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Miscellanea.

Lotschbergbahn. Mit Botschaft vom 28. Mai d. J. beantragt der
schweiz. Bundesrat der Bundesversammlung auf Grund eines Gesuches der
Regierung von Bern, der Berner Alpenbahn Bern-Litschberg-Simplon eine
einmalige Bundes-Subvention & fonds perdu von 5 Millionen Franken fiir
dic Erstellung eines doppelspurigen Tunnels durch den Lotschberg zu be-
willigen und die Gewihrung dieses Beitrages an die Bedingungen zu
kniipfen, dass bereits bei Anlage der ersten Spur die ndtigen Anordnungen
getroffen werden, um den Ausbau der beiden Zufahrtsrampen auf die zweite
Spur schon jetzt soweit vorzubereiten, dass derselbe spiter ohne allzu-
grosse Schwierigkeiten und unverhiltnismissig hohe Kosten durchgefihrt
werden konne, sowie dass zurzeit die Doppelspur nicht nur im grossen
Tunnel, sondern auch auf den anschliessenden offenen Strecken zwischen
den Stationen Kandersteg und Goppenstein erstellt werde.

Der Botschaft ist zu entnehmen, dass die Erstellung der Doppel-
spur im Tunnel, der zweispurig laut Vertrag mit der Generalunternehmung
50 Millionen Fr. kosten soll, in diesem Betrag mit 13 Millionen Fr. ein-
gestellt ist, wihrend die nachtrégliche Erstellung einer zweiten Tunnelrshre
auf 26 Millionen Fr. veranschlagt wird.

Ueber die technischen Verhiltnisse der Litschbergbahn®) teilt die
Botschaft summarisch mit: Das gewihlte Tracé geht von Frutigen bezw.
der dortigen Station der Spiez Frutigen-Bahn aus und endigt in der Station
Brig. Es hat eine Betriebslinge von 59 %7, von denen 24 km auf die
Tunnel fallen. Der grésste derselben, der Scheiteltunnel, ist 13755 m
lang, mit einer Neigung von 79/, auf der Nordseite und 4% auf der
Siidseite und einer in der Mitte liegenden horizontalen Kreuzungsstation
von 500 7 Linge im Kulminationspunkt auf Kote 1243,27. Die Maximal-
steigungen der Linie betragen 279/y. Das Projekt sicht 11 Stationen vor,
von denen diejenige von Kandersteg auf der Nordseite auf Kote 1179 m
und jene von Goppenstein auf der Siidseite auf Kote 1218 » die hochst
gelegenen sind. Der Minimalradius ist mit 300 7 angenommen,

Der Betrieb soll bekanntlich elektrisch gefiihrt werden.

Das Kuppelgemiélde der Hagia Sofia von Saloniki. Einem fran-
z8sischen Forscher wurde die Erlaubnis erteilt, das grosse Mosaikgemilde
in der Kuppel der Hagia Sofia in Saloniki von der Kalkschicht zu reinigen,
mit der es durch die Tiirken iibertiincht worden war. Diese Reinigung
ist vollkommen gelungen und das Gemilde, das die Himmelfahrt Christi
darstellt, zeigt sich in frischer Pracht, fast unverletzt. Das Mosaikbild,
das photographiert wurde, ist hauptsichlich in kobaltblauen, hellblauen,
auch graublauen Farben gehalten; die Gesichter weisen den bekannten
byzantinischen Schnitt auf. Das Erdreich ist mit Grin und goldig schim-
mernder Mosaik stark durchsetzt, ebenso die Blumen, die sich zwischen
die einzelnen Figuren einflechten.

Die Hagia Sofia, im X. Jahrhundert errichtet, war zur Zeit der
Eroberung Thessalonichs durch die Tirken (29. Mirz 1430) die Haupt-
kirche der Stadt; die Tiirken bemichtigten sich ihrer erst zoo Jahre
spiter und zwangen die Griechen zum Bau einer neuen Kirche. Damit
diese nicht gross und prachtig ausfalle, wurde ihnen nur 40 Tage Zeit
fir den Bau gelassen. Im Jahre 1890, bei eciner grossen Feuersbrunst,
brannte auch die Hagia Sofia zum Teile aus und wird seither nicht mehr
beniitzt. Ihre Renovierung und Wiederherstellung als Moschee wiirde
grosse Geldopfer erfordern, wozu man sich zurzeit wohl schwerlich auf-
raffen kann. Es wire dringend geboten, einige tirksamere Stiitzungen
vorzunehmen und die Pforte dahin zu becinflussen, dass dieses Zeugnis
byzantinischer Kunst nicht wieder iibertiincht werde.

Generalversammlung des Schweizer Techniker-Verbandes. Die
diesjahrige Generalversammlung des Schweizer Techniker-Verbandes wird
Sonntag den 30. Juni in Bern statifinden. Auf derselben wird Dr. Ludwig
Cérésole einen Vortrag iiber die Grundzige der eidg. Kranken- und Un-
fallversicherung halten. Aus den vorliegenden geschiftlichen Traktanden
seien zwei Antrige der Sektion Ziirich hervorgehoben, von denen der
erstere eine Priifung der Frage anregt, ob das Bundesgesetz iiber Haft-
pflicht nicht auch auf technische Beamte und Angestellte auszudehnen sei,
die wic bei Architekten, ziviltechnischen Bureaux, Elektrizititswerken, In-
stallations-Geschéften usw. mit der Beaufsichtigung, Ausmessung oder Be-
triebsleitung von Bauten oder elektrischen und maschinellen Anlagen und
Betrieben beschaftigt seien. Der zweite Antrag lautet: «Der Zentralvor-
stand ist einzuladen, die ndtigen Schritte zu tun bei den zustdndigen Be-
horden, um fiir den Schweizer Techniker-Verband eine Vertretung zu
erlangen in den Aufsichtskommissionen der schweizerischen Techniken, und
Studien zu veranlassen zwecks Erlangung einer ausfiihrlichen vergleichenden

*) Siehe auch unsern Artikel «Die Litschberghahns in Bd. XL, S 55.

Arbeit iiber die Verhiltnisse an den schweizerischen Techniken und ihnen
gleichstehenden technischen Mittelschulen des Auslandes.»

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel. Forschritte
der Soblenstollen wurden im Monat Mai keine erzielt, da wegen der an-
haltenden Gasausstromungen der Vortrieb auf beiden Seiten eingestellt
bleiben musste. Von den andern Ausbrucharbeiten waren zu Ende des
Monats geleistet: Auf der Siidseite 3535 » Firststollen und 3518 m Voll-
ausbruch, auf der Nordseite 3233 m Firststollen und 3214 Vollausbruch,
zusammen also 6768  Firststollen und 6732 7 Vollausbruch. An Mauer-
werk war erstellt auf der Siidseite 3498 m Widerlager, 3446 7 Gewdélbe
und 72 » Sohlengewdlbe, auf der Nordseite 3164 7 Widerlager, 3094 7
Gewolbe und 102 72 Sohlengewdlbe. Bis auf Erstellung der Tunnelsohle
und der Dohle waren zu Ende Mai vom Tunnel fertig erstellt: siidseits
3446 7, nordseits 3094 #, zusammen 6540 7 oder 76°/, der ganzen
Tunnellinge von 8604 #. Die mittlere Arbeiterzahl betrug 991. Die
Wassermenge wurde gemessen zu 24 Sek.-/ am Siidportal und zu 2 Sek.-
am Nordportal. Beziiglich der Gasausstromungen wird berichtet, dass die-
selben unverdndert fortbestehen. Wihrend der Grubengasbrand auf der
Siidseite durch die bei Km. 3,708 errichtete Abschlusswand geléscht werden
konnte, brennt das Gas auf der Nordseite bei 4141 allerdings mit etwas
schwicherer Flamme weiter, Auch ist die Temperatur etwas zuriick-
gegangen; sie betrug bei 4135 7~ Ende Mai noch 28°C gegentiber 350C
zu Ende April.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Litschbergtunnel. Mai 1907.

Nordseite Siidseite Total
Fortschritt des Sohlenstollens im Mai m 117 108 225
Linge des Sohlenstollens am 31. Mai m 418 370 788
Gesteinstemperatur vor Ort oic 8,0 12,5
Erschlossene Wassermenge Sek.| — 16 16
Mittlere Arbeiterzahl im Tag
ausserhalb des Tunnels 113 8o 193
im Tunnel 96 48 144
im Ganzen 209 128 337

Nordseite. Der durchschnittliche Tagesfortschritt betrug 3,97 7. Die
geologischen Verhiltnisse sind unverindert bis auf das Fallen der Schichten,
die nur noch mit 60° gegen Siiden einfallen.

Sidseite. Der erzielte Tagesfortschritt betrug im Mittel 3,57 m. Es
machte sich etwas stirkerer Wasserandrang bemerkbar. Auch hier fallen
die Schichten gegen Siiden mit 800 etwas flacher als im April; im iibrigen
sind die geologischen Verhiltnisse die gleichen geblieben.

Die Enthiillung des Kaiserin Elisabeth-Denkmals in Wien fand
am 4. Juni statt. Das Denkmal, das Bildhauer Aittereich und Architekt
Professor Ohmann geschaffen, wird durch das bei ihm erreichte harmo-
nische Zusammenwirken von Plastik, Architektur und gértnerischer Anlage
besonders geriihmt,

Eine oblonge, ctwas tiefer gelegte Rasenfliche, von schmalen Wegen
umgeben, von einer Doppelreihe ernster Thujen eingefasst, fihrt wie eine
ins Girtnerische iibersetzte Vorhalle oder Kolonnade auf den von mich-
tigen, urnentragenden Siulen flankierten Eingang zum cigentlichen Denk-
malsplatze. Dieser, als nach drei Seiten véllig abgeschlossener Hain
gedacht, zeigt in einer apsisartigen Ausbuchtung die sitzende Statue der
Kaiserin. Bénke, Balustradeu, zwei Brunnen, ein Bassin, in Verbindung
mit lebendigem Griin, alles schliesst sich zu einem wirkungsvollen Gesamt-
eindruck zusammen.

Rhdtische Bahn. Der Kleine Rat von Graubiinden hat am 15. Mai
1905 an den Schweiz. Bundesrat zu Handen der Bundesversammlung eine
Eingabe gerichtet, um Gewéhrung einer Bundessubvention an den von ihm
veschlossenen Bau der Linien der Rhitischen Bahn, Davos-Filisur, Samaden-
Pontresina, Bevers-Schuls und Ilanz-Disentis. Diese vier Linien erheischen
eine Bauausgabe von zusammen 28 444000 Fr., an welche dic Regierung
von Graubiinden eine Beteiligung des Bundes von § Millionen Fr. erbittet.
Mit seiner Botschaft vom 28. Mai d.]. beantragt der Bundesrat den eidg.
Riten, einen Beitrag von 4 Millionen Fr. zu gewihren fiir die Linien
Bevers-Schuls und Ilanz-Disentis, wihrend die andern beiden Teilpunkte
geringere wirtschaftliche Bedeutung besitzen. Fiir den Subventionsbetrag
sollen der Eidgenossenschaft Aktien II. Ranges der Rhétischen Bahn aus-
gefolgt werden.

Die Einweihung des Mannheimer Industriehafens erfolgte am
3. Juni. Der Rede, die Oberbiirgermeister Beck anlésslich der Fest-
lichkeiten hielt, entnehmen wir, dass diese neuen gewaltigen stadtischen
Bauten nicht nur durch ihre Eigenart und Schwierigkeit ungewdhnliche
Anforderungen an die stidtischen Behérden und ihre technischen Beamten
stellten, sondern auch einen das tibliche Mass fiir kommunale Unternehmungen

weit iibersteigenden finanziellen Aufwand beanspruchten, Der Gesamt-
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bei der Kette mdoglich ist, wodurch grosse Gefahren verhindert werden.
Das Verhiltnis von Drahtseildurchmessern
moglichst gross gewihlt werden, um die Seile weniger schnell abzuniitzen.

zu Rollendurchmessern soll

Die Amerikaner haben zuerst angefangen, Krane mit sehr grossen Geschwin.
digkeiten zu versehen, die Tendenz geht aber jetzt eher dahin, diese zu
ermissigen, sodass z. B. bei einem 10 #Krahn folgende Geschwindigkeiten
normal sind: Lastheben 3 bis 6 m/Min., Querfahren 15 /Min., Lings-
fahren 50 bis 80 m/Min.

An Hand reichen Planmaterials erklirt der Vortragende verschiedene
Typen von Kranen und geht dann auf die elektrischen Aufziige iiber.

Lange Zeit haben hydraulische und pneumatische Au/ziige das Feld
behauptet, wurden aber, nachdem die Steuerung der elektrischen Aufziige
sicher funktionierte, von diesen letstern verdringt. Auch sind die Betriebs-
kosten der elektrischen Aufziige gegeniiber den hydraulischen bedeutend
geringere, was an Hand einer Tabelle nachgewiesen wird. So kommt z. B.
bei einem hydraulischen Aufzug mit 500 k¢ Nutzlast und 18 m HubhGhe
bei einem Wasserpreis von 15 Cts. per =3 eine Doppelfahrt auf 5,1 Cts.
zu stehen, wihrend beim elektrischen Aufzug unter ganz gleichen Verhilt-
nissen die Doppelfahrtr,46 bei 25 Cts. per K1/-Std. kostet, ja sich auf nur
1 Cts. im Mittel stellt, da der Stromverbrauch (entgegen dem Wasserver-
brauch hydraul. Aufziige) proportional der Belastung ist. Ausserdem ist beim
elektrischen Aufzug mit Druckknopfsteuerung keine Bedienung erforderlich.

Die Hauptbestandteile eines elektrischen Aufzuges sind: 1. Winden-
mechanismus, 2. Schachtfihrungen und Rollengeriist, 3. Kabine mit Fang-
vorrichtung, Gegengewicht, 4. Steuerungsapparate und 5. Sicherheitsvor-
richtungen.

Der Vortragende erklirt in eingehender klarer Weise die Konstruk-
tionen dieser Hauptbestandteile und macht auf die Steuerungsapparate als
Hauptsache eines sicher gehenden Aufzuges besonders aufmerksam.

Es ist dem Vortragenden gelungen, durch seine recht interessanten
Ausfiihrungen iiber diesen Spezialzweig der elektrischen Industrie die Anwe-
senden bis zum Schlusse des Vortrages zu fesseln, was wohl durch den
gespendeten Beifall bewiesen wurde.

Im Namen des Vereins dankt der Vorsitzende Herrn Ingenieur Wiist
fiir seinen lehrreichen Vortrag aufs wirmste und eréffnet die Diskussion.
Diese wird nur von Prof. R. Escher beniitzt, der darauf hinweist, dass die
speziell vom Vortragenden, Herrn Ingenieur Wuest, ausgefiihrten Pfeilrider
grossen Nutzeffekt aufweisen.

Die Sitzung wird um 11 Uhr geschlossen.

Fiir den Aktuar: 4. 5.

Bernischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

Programmgemiss hat die Sektion Bern am 10. November cinen
Herbstausflug ins Guggisbergland ausgefiihrt. Die eine Gruppe, welcher
sich in Freiburg einige Kollegen aus der welschen Schweiz, zwei aus Solo-
thurn und zwei Ziircher anschlossen, fuhr am Morgen von Freiburg iiber
Giffers-Plasselb nach dem vor 11/, Jahren abgebrannten Plaffeyen. Das
aus seinen Triimmern neu erstchende Dorf bekommt leider einen ganz neu-
modischen Anstrich. Man mdchte sagen «amerikanisch», wenn die Bauten,
wie driiben, nur auf ein paar Jahre hinaus erbaut wiren; aber leider ver-
schwindet der friihere typische Holzbau und es erstehen mehrstéckige, ge-
schmacklose Zementpaléste, in welchen sich nur allzu aufdringlich die unge-
schickte Hand siidlindischen Unternehmertums kund gibt. Zum Gliick
haben daneben die Bestrebungen einheimischer Krifte einzelne hiibsche
Bauernhiuser zu Stande gebracht. Auch das neue grosse Schulhaus wird
ein stattlicher Bau, was vom Pfarrhduschen weniger gesagt werden kann.

Von der neuen Kirche, die am alten Platz, nur etwas anders orientiert,
sie wird aber allem Anschein
nach, wie das in katholischen Dérfern iiblich ist, grosse Abmessungen be-

erstehen soll, ist noch nicht viel zu sehen;
kommen. Plaffeyen wird ein neues Dorf mit neuen Strassenziigen; es geht
damit aber leider ein gutes Stiick vom Reiz dieser schénen Landschaft
verloren und man muss aufrichtig bedauern, dass der Verein fiir Heimat-
schutz mit seinen Bestrebungen nicht durchzudringen vermochte. Die Hauser
und Girten sind jetzt noch nackt, denn beim Brande sind auch alle Biume
mitverbrannt; die Natur wird vielleicht mit zartem Griin zum Teil wieder
gut machen, was ungeschickte Menschenhiinde verdorben haben.

Von Plaffeyen gings nach Guggersbach zur Besichtigung der letstes
Jahr dort neu erstellten Sensebriicke.!) Das Bauwerk ist nun fertig, ebenso
die Zufahrt auf Bernerseite, An der Strasse auf Freiburgerseite wird noch
gearbeitet. Die neue Briicke mit ihrem 50 72 weiten, aus Beton erstellten
Bogen macht einen vortrefflichen Eindruck und passt ganz gut in diese
wild-romantische Landschaft. Die leitenden Behorden der beiden Kantone,
sowie die Erbauer (HH. Jaeger & Cie. in Ziirich als Projektanten und Gribi,
Hassler & Cie. in Burgdorf als Unternehmer) haben sich damit ein schines
Denkmal fiir alle Zeiten gesetzt. Leider waren von der alten typischen
Holzbriicke nur noch einige Triimmer zu sehen. Dieselbe war dem Zerfall
nahe und wurde in den lctzten Tagen abgebrochen.

Von da gings iiber Kalchstitten nach Schwarzenburg, wo man sich
mit der andern Gruppe, die mit der Bahn von Bern direkt dorthin ge-
kommen war, vereinigte und wo uns im «Biren»> cin gutes Mittagessen
erwartete. Leider war die Zeit der jetzt so kurzen Tage wegen sehr knapp
bemessen, denn nur zu frith pfiff der von der Bern-Schwarzenburg-Bahn
An den
bedeutendsten Kunstbauten der neuen Linie, der Schwarzwasser- und der
Scherlibachbriicke wurde Halt gemacht. Herr Oberingenieur Beyeler gab
anschliessend an seinen frithern Vortrag im Vercin einige Erliuterungen bei

«gewichste» Extrazug, der uns nach Bern zuriickfihren sollte.

jeder dieser interessanten Eisenbauten.?) Die Bahnanlage mit ihren schlichten
Hochbauten ist reizvoll wie dic Gegend, die sie durchzieht. Es ist zu ge-
wirtigen, dass sie das bis anhin wenig bekannte Guggisberg nach und nach
zu enem Sommer- und Winterwallfahrtsort gestalten werde.

Die ganze Tour war vom wundervollsten Wetter begiinstigt; auf
den Hohen von Kalchstitten, 1000 7 iiber Meer, war es warm wic im
Sommer. Es war fiir alle Teilnehmer ein lehrreicher und genussvoller Tag.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittlung.

Gesucht fiir sofort ein junger ZElektro-Ingenienr mit etwas Praxis,
der perfekt deutsch und franzdsisch spricht und schreibt, fiir eine inter-
nationale Ausstellung in Frankreich, zur Korrespondenz mit den Ausstellern.

Engagement fiir ein Jahr. (1532)
On cherche pour la France un ingénicur connaissant bien les appareils
de levage. (1533)

Gesucht ein diplomierter Maschineningenienr im Alter von 28 bis

32 Jahren, mit Fabrikpraxis und elektrischen Einrichtungen vertraut, fiir

eine grossere Fabrik der Textilbranche Deutschlands. (1534)

Gesucht ein jiingerer Ingenieur, guter Zeichner, zur Unterstiitzung eines

Ingenieurs bei der Nachrechnung schon konstruierter Briicken. Dauer der

Arbeit etwa vier Monate ; definitive Anstellung nicht ausgeschlossen. (1535)
Auskunft erteilt: Das Bureau der G. e. P.
Rémistrasse 28, Ziirich L

1) Wir werden in einer spitern Nummer dieses interessante Bauwerk
unsern Lesern vorfiihren.

?) Bd. IL, S. 229.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle Ort I Gegenstand

8. Dez. Oberingen. d. S. B. B., Kreis IV|St. Gallen, Poststr, 17| Grab- und Maurerarbeiten zur Erweiterung der Station Rheineck.

10. » Theodor Bréndle Eschenbach-Kahlen | Korrektion und teilweise Neuerstellung der Kéhlenstich-Obereggstrasse in der Linge

(St. Gallen) von 480 7.

10. » Frey, Revierforster Azmoos (St. Gallen) | Erstellung eines Alpwegs (3102 ) und einer Trinkwasserleitung (630 ).

12. > Kant. Bauamt Chur Bau der Strasse Molinis-St. Peter; Linge 1700 m, Breite 3 .

I3 » Stidt. Baubureau Thun (Bern) Erd-, Maurer- und Zimmerarbeiten fiir ein neues Ferienheim auf dem Biihl bei Walkringen.

14. > Dr. Hug Niederuzwil (St. Gall.)| Ausfibrung von Quellwasser-Fassungsarbeiten bei Rudlen (Flawil).

15, » Hauptmann Staub Gossau (St. Gallen) | Erstellung einer elektrischen Signaleinrichtung fiir die neue Schiessanlage.

15. > Lutz, Gemeinderat Rheineck (St. Gallen)| Erstellung von Kanilen unter dem Bahnterrain.

15. » Dorer & Fiichslin, Architekten| Baden (Aargau) Installations- und Schreinerarbeiten zum Turnhalle-Neubau in Baden.

15 % J. Biirgi, Vizcammann  |U.-Erlinsbach (Soloth.)| Korrektion eines Waldweges; Linge 830 7.

15, » Alb. Rimli, Architekt Frauenfeld (Thurgau)| Schreiner-, Schlosser- und Parkettarbeiten zum Neubau des Schulhauses in Wallenwil.

4. Jan. Oberingenieur der S. B. B., Ziirich, Erstellung der Unterfiihrung der Romerstrasse und einer Fusswegunterfihrung zwischen
Kreis 1II a. Rohmaterialbahnhof Baden und Turgi.

1. Febr, Gemeinderatskanzlei Burgdorf (Bern) Bau einer Strassenbriicke fiir leichte Fuhrwerke iiber die Emme.
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