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Die Bodensee-Toggenburgbahn,

(Schluss.)

Ueber die endgiiltig gewihlte Lage der Station Herisau
(Abb. 14) soll hier kurz folgendes erwihnt werden. Die
Subvention der Gemeinde Herisau an die B.T. (1 400 ooo Fr.)
war an die Bedingung gekniipft, dass die Station Herisau
nicht tiefer als

zum Bahnhofplatz. Durch die beiden Unterfithrungen wird
eine Gegensteigung vermieden, die bei direkter Einmin-
dung in die Gossauerstrasse nicht hitte umgangen werden
konnen. Die untere Zufahrtsstrasse stellt die Verbindung
mit dem Tal her und kann anstandslos mit vierspinnigen
Fuhren befahren werden; um endlich der Verbindung des
Bahnhofes nach dem Waisenhaus keine grossere Steigung
als 6°/, zu geben, musste die Einfiihrung der obern Zu-

fahrtsstrasse in die

Kote 752,80 Izu lie- Schiitzenstrasse

gen komme. In der tiber das Ebnet
definitiven Projek- erfolgen.

tierung ergab s.ich Von Station He-
nun, dass eine risau weg kreuzt
Tieferlegung der- die Bahn nach
selben um etwa 4m Unterfahrung der
sowohl eine Li- Gossauerstrasse

nienverbesserung dass Glattal auf
durch  Erméssi- einem 319 2 lan-
gung der Maximal- gen Viadukt (Ab-
steigung  St. Gal- bild. 7) und kurz
len-Herlsal.l auf vor Station Scha-
16 %o, wie auch chen berbrickt

namentlich giinsti-
gere Zufahrtsver-
hiltnisse fir die
Gemeinde mit sich
brichte. Die da-
rauf mit Herisau
eingeleiteten Un-
terhandlungen
fihrten erst nach
geraumer Zeit zu
einer Einigung, die
fur alle Teile als
befriedigend an-
erkannt  werden
muss, aber von
Seiten der B. T.
mit bedeutenden
finanziellenOpfern
erkauft worden ist. Damit kommt aber die Station Herisau
an die bestmogliche Lage; sie ist fiir die Zukunft erweite-
rungsfahig und endlich ist zugleich im allgemeinen Interesse
eine Gemeinschaftsstation mit der Appenzellerbahn erreicht
worden. Die vermehrte Kapitalaufwendung wird somit durch
erhebliche wirtschaftliche Vorteile kompensiert. Die B. T.
leistet an die auf 580000 Fr, veranschlagten Kosten des
der Appenzelletbahn dienenden Stationteiles einen Beitrag
von 275000 Fr.

Wie aus Abb. 14 (S. 291) ersichtlich, hat die ganze
Bahnhofanlage Herisau eine Ausdehnung von tiber 1 /m
und ist nicht nur den gesamten Betriebsbediirfnissen der
zwel Bahnen durch reichliche Vorsorge geniigender Geleise,
Pliatze und Raumlichkeiten sowohl fir den Personen- als
auch fiir den Giiter- and Umlade-Verkehr Rechnung ge-
tragen, sondern auch auf giinstige Zufahrten von allen
Seiten her Riicksicht genommen worden. Die ‘Hauptzu-
fahrtsstrasse fihrt vom Dorf Herisau itiber die Appenzeller-
bahn zwischen der kath. Kirche und der je‘zigen Wechsel-
station (Mahlebiihl), vereinigt sich dann mit der neuen
Miihlebtihlstrasse, die die Einmtndung von der Gossauer-
strasse herstellt und fallt mit 7%, gegen das neue Auf-
nahmegebiude und den Bahnhofplatz zu. Die Strasse von
der Mihle (Wirtschalt zum Schwanle) fithrt unter der

Abb. 16. Transportgeriist iiber die Thur am Siidportal des Wasserfluhtunnels zur Ueberfihrung
des Tunvelmaterials in die Deponie beim Bahnhof Lichtensteig

sie auch das Erge-
ten-Tobel mittelst
eines 59 m lan-
gen Viaduktes. Die
Station Schachen
Km. 12,027 ist in
der Nghe der dor-
tigen Steinbriiche,
die ein wertvolles
Baumaterial (Kalk-
nagelfluh) liefern
und wohl bei rich-
tiger Ausbeute
durch die Bahn-
verbindung rasch
einen grossen Ab-
satz finden wer-
den. (Nach Prof.
Tetmajer besitzt dieses Gestein eine Druckfestigkeit von
1,44 tfem?). Von Schachen verfolgt das Tracé die linke
Talseite des Kirchtobelbaches, der mittelst eines 143
langen Viaduktes tberschritten wird, wodurch zugleich die
gtnstigste Ueberbriickung des Weissenbachtobels (Abb. 8),
erreicht ist, immerhin erhilt der Viadukt eine Linge von
283 m und eine Hohe von 65 m. Nachdem nun auch der
Bihlberg durch einen 344 7 langen Tunnel unterfahren ist,
wird bei Km. 15,747 der h&chste Punkt der Bahn auf der
Wasserscheide zwischen Glatt und Necker, einem Neben-
fluss der Thur, erreicht.

. Wihrend bis zur Wasserscheide in Degersheim das
Bauprojekt vom Vorprojekt nicht erheblich abweicht (durch
die Tieferlegung der Station Herisau konnte die Maximal-
steigung, wie schon erwihnt, zwischen Herisau und Bruggen
auf 160/y, ermissigt werden), weist die Strecke Degersheim-
Wattwil ganz andere Verhiltnisse auf als das Vorprojekt.
Alle frithern Projekte von Degersheim abwérts in der
Richtung gegen Mogelsberg beniitzten die rechte Talseite
zum Abstieg ins Neckertal und tbersetzten den Aachbach
bei Mogelsberg mit einem grossartigen Viadukt, wogegen
das Bauprojekt vollstindig auf der linken Talseite bleibt,
um erst unterhalb der Taliibersetzung sich wieder mit dem
Tracé des Vorprojektes, zu vereinigen. Von Degersheim,

Gossauer- und der Hauptzufahrt-Strasse ebenfalls direkt

Kulminationspunkt 8or,81 7 . M. fallt die Bahn gegen
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