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St. Gallen-St. Fiden und der Station St. Fiden eine Million
und als Beitrag an die Subvention der st. gallischen Inter-
essenten ftir die Mehrkosten des Tunnelprojektes 200 ooo Fr.
a fonds perdu beizutragen.

Von der Station St. Fiden, wo die Bahn das erste
Geleise benutzt, bleibt die B. T. zun#chst rechts der S. B. B.,
tritt bei Km. 3,533 in den 89 s langen Galgentobeltunnel,
tiberbriickt bei Km. 3,700 die S. B. B. mit einer eisernen
Fachwerkbriicke von 31 m Stiitzweite, und erreicht bei
Km. 3,842 das studliche Portal des 1733 7 langen Brugg-
waldtunnels. Dieser Tunnel ist das grosste und schwie-
rigste Objekt der Strecke St. Fiden-Romanshorn. Bei
Km. 5,852 erreicht die Bahn die Station Wittenbach, bei
Km. 8,636 Station Berg-Roggwil, bei Km. 11,910 Station
Haggenswil ; letztere kommt fast ganz auf Thurgauer Gebiet
zu liegen und zwar nordostlich des Dorfes und ostlich der
Staatsstrasse St. Gallen-Romanshorn. Von hier aus iiber-
schreitet die Bahn den Hegibach bei Km. 12,620 mittels
eines 83 m langen steinernen Viaduktes, gelangt bei Km.
14,187 zur Station Muolen, Km. 16,170 Station Steine-
brunn und bei Km. 18,428 zur Station Neukirch-Egnach.
Hier muss der etwa 2800 m8 fassende Weiher einer
mechanischen Werkstétte links der Bahn verlegt werden.
Nachdem endlich die Staatsstrasse und der Weierbach
durch einen 50 s langen Viadukt tberwunden sind,
schliesst die Bahn bei Km. 21,486 im Bahnhof Romans-
horn an das Netz der S. B. B. an. Um die unverhiltnis-
miassig grosse Anzahl von Stationen auf dem untern Teil
der Linie zu vermindern, wurde eine Vereinigung der
Stationen Muolen und Steinebrunn bei Ezisberg geplant,
an einer fiir die Interessenten nicht ungtinstigen Lage.
Dieses Projekt stiess aber sowohl in den Gemeinden als
bei der Regierung auf Widerstand und musste fallen ge-
lassen werden. Egnacher Interessenten verlangten die Ein-
miindung der B. T. in Egnach, Station der S. B. B. Dieses
Verlangen konnte aber, sowohl der Mehrkosten, wie auch des
umstidndlichen Betriebes wegen, nicht berticksichtigt werden.

Um die Ermissigung der Steigung in den Kurven zu
gewinnen, sind alle Zwischenstationen in ein Gefalle von
2900 gelegt worden, sodass nirgends die nach der Rockl-
schen Formel massgebende Steigung von 18,6609/, iiber-
schritten wird. Der Hohenunterschied St. Gallen-Romans-
horn betrigt 271 m, das durchschnittliche Gefille fiir die
ganze Strecke 12,629/, fiir die ,geneigten Strecken®
13,35 °foo-

Die Stationsanlagen Berg-Roggwil, Muolen und Steine-
brunn sind in Kurven gelegt worden, wozu sich die Not-
wendigkeit ergab aus der Terraingestaltung, aus der kon-
sequenten Durchfithrung grosser Radien behufs schlanker
Tracébildung sowie aus dem Umstande, dass im Interesse
des Schnellzugsverkehrs ein Geleise als durchgehendes Ge-
leise ohne jede Ablenkung durch Weichen und kleine Ra-
dien behandelt werden musste. Als Schnellzugsgeleise ist
stets das dritte Geleise gew#hlt, um ja nicht den Ver-
kehr zwischen dem haltenden Personenzug und dem Sta-
tionsgebdude mit dem Schnellzug zu durchschneiden.

Als Kapitalbeteiligung der B. T. an den Kosten
der Bahnhoferweiterung in Romanshorn wurde ein Beitrag
von 400000 Fr. vereinbart (mutmassliche Gesamtkosten
2000000 Fr.); die fiir die Depotanlage erwachsenden Aus-
gaben sind zu 35000 Fr. geschitzt.

Von der Gesamtlinge von 21486 m liegen 10770,
also ungefidhr die Halfte, auf St. Galler Gebiet, die tbrigen
10716 m im Kanton Thurgau. Die Unterbaukosten der
Linie St. Fiden-Romanshorn sind zu 3388410 Fr. veran-
schlagt, d. h. 158000 Fr. auf den Kilometer. Die haupt-
sachlichsten Arbeitsquantititen dieser Strecke bestehen in :
Erd- und Felsbewegung rund 561 ooo 3, Tunnel rund
1840 m, Mauerwerk etwa 18100 723.

2. Strecke St. Gallen-Wattwil (Abb. 1 und 3). Diese
Strecke der B. T. ist durchwegs auf ziemlich schwierigem
Terrain zu erstellen. Verschiedene tiefeingeschnittene Téaler
missenjiibersetzt und die zwischen denselben befindlichen
Wasserscheiden iiberwunden werden.

In dem Projekt der S. B. B. fiir den neuen Personen-
bahnhof St. Gallen vom 1. Juni 1905 ist auf der Nordseite
des Bahnhofs fiir die Einmtndung der B. T. das vierte
und fiinfte Zugsgeleise (Perron 1II) vorgesehen, wodurch
sich aber die Notwendigkeit der Ueberfithrung der Heris-
auer Linie tiber die S. B. B. ergibt. Da der Ausgangs-
punkt St. Gallen nahezu auf der Wasserscheide der Sitter
und Steinach liegt, wenn auch noch im Gebiet der letztern,
muss vom Bahnhof St. Gallen die Wasserscheide erst mit
einer kleinen Steigung von 1209/, erreicht werden. Die
Ueberfihrung der B. T. tiber die Linie Winterthur-Rorschach
geschieht durch eine eiserne Fachwerkbriicke; bei Km. 3,530
erreicht die Bahn die Station Bruggen, die etwas oberhalb
der gleichnamigen Station der S. B. B. zu liegen kommt.
Zwischen Bruggen und Herisau muss das tiefeingeschnit-
tene Sittertal durch einen Viadukt von rund 350 2 Linge
und 98 m Hohe tberbriickt werden. Das Studium der
Ueberbriickung des Sittertobels hat viel Mithe und Sorgen
verursacht, da die Dimensionen dieses Objektes gewaltige
sind. Das zuerst angenommene, gradlinige Tracé, die
gtinstigste Losung fur die Bahn, musste abgeandert werden
auf Einsprache des Elektrizititswerkes Kubel, das darin
eine allzugrosse Gefihrdung fiir sein direkt unter der
Briicke liegendes Maschinenhaus und seine zweite Druck-
leitung zu erblicken glaubte. Es sind nun drei verschie-
dene Projekte (Abb. 4, 5 und 6) vollstandig ausgearbeitet
worden und zwar: 1. eine Kragtrigerbriicke, 2. eine Briicke
mit Halbparabeltriger von 120 # Spannweite mit anschlies-
senden Gewdolben von 25 und 12 7 Spannweite und 3. eine
gewolbte Briicke mit steinernem Hauptbogen von 121,35 m
Spannweite mit #hnlichem Anschluss wie beim Halb-
parabeltriger.

Die Eisenkonstruktionsprojekte sind von der Firma
Th. Bell & Cie. in Kriens vollstindig ausgearbeitet. Die
auf die stattgefundene Ausschreibung erfolgenden Eingaben
der Unternehmungen werden fiir die Losung dieser Auf-
gabe massgebend sein. Die Tracéabidnderung am Sitter-
tobel hat die Durchtunnelung der Sturzeneggerhthe mittelst
eines 245 7 langen Tunnels mit sich gebracht. Bei Km.
6,250 wird das Walketobel durch einen 127 m langen,
bei der Ziegelhiitte (Km. 6,790) die bestehende Appenzeller-
bahn, die Staatsstrasse und der Bach mittelst eines 105 m
langen Viaduktes tberfithrt und bei Km. 8,405 die Station
Herisau erreicht. (Schluss folgt.)

Miscellanea.

Ein Syphon in Eisenbeton, der im Jahre 1905 in Spanien aus-
gefiihrt wurde und der wegen seiner aussergewGhnlichen Abmessungen
von allgemeinem Interesse ist, wird von J. E. Ribera in der Marznummer
des «Bulletin de la Société des Ingénieurs Civils de France» beschrieben.

Ein zur Bewisserung von rund 1000 /7?2 bestimmter Kanal in Ara-
gonien durchschneidet in seinem Zuge nacheinander die beiden Téler der
Fliisse Sosa und Ribabona, wodurch kiinstliche Taliibersetzungen in einer Lange
von 1027 7 notwendig wurden. Der auf Grund eines internationalen Wett-
bewerbes zur Ausfihrung bestimmte Entwurf bewirkt die Ueberfihrung der
Kanalwassermenge von 35 Sek.[n3 durch zwei dicht nebeneinanderliegende
Syphonleitungen aus Eisenbeton von je 3,80 # lichter Weite, welche die
vier Abhinge der beiden flachen Tiler in gerader Richtung mit Geféllen
und Gegengefillen von ungefihr 159/, bewiltigen. Beim Uebergang iiber
den eigentlichen Fluss Sosa liegt der Syphon auf einer gewélbten Beton-
briicke mit finf Oeffnungen von 15 7z und zehn Oeffnungen von je drei
Metern, wihrend er iiber den Ribabona auf einer Briicke mit einer einzigen
Oeffnung von vier Metern gefilhrt wird. Zwischen den beiden Wasser-
liufen erreicht die Druckleitung anndhernd wieder ihre Ein- und Auslauf-
héhe von rund 30 7 iiber den tiefsten Punkten der Syphonleitung. Zwecks
Ausgleich von Druckschwankungen sind die beiden Leitungen daselbst mit
Piezometerrohren versechen; ausserdem sind an geeigneten Stellen auto-
matische Entliiftungen sowie Leerlaufschieber angeordnet.

Die Leitungen selbst sind folgendermassen konstruiert: Auf einem
Betonbett von zweimal halbkreisformigem Querschnitt (sieche Abbildung)
wurden aus 3 mm starkem Stahlblech genietete Futterrohre von 3,85 7
Durchmesser in Lingen von 6,5 . gelagert. Dieser innere Blechmantel
ist durch eine Ringarmierung aus T-Eisen, Profil 30 X 30 X< 4 mm und
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45 X 45 X 6 m in Abstinden von 0,20 bis 0,125 7, je nach dem aufzu-
nehmenden Wasserdruck, verstirkt. Die T-Eisen-Ringe ihrerseits sind durch
langsgerichtete Rundeisenstangen von 8 mm Durchmesser in Abstinden
von 0,15  untereinander verbunden. Die grésste Beanspruchung des
zur Armierung verwendeten Eisens wurde zu g kg/mm?® angenommen. Die
ganze Eisenarmierung ist dann mit einer 13 7 starken Decke aus feinem
Beton (Mischungsverhiltnis 450 %¢ Portland auf S8oo / Kies, 400 / Sand,
bei 280 / Wasserzusatz) ausgefiillt und tiberzogen worden. Zur Verhinderung
der Rostbildung im Innern der Rohrleitungen sind auch die Innenwandungen
mit einer Zementausfiitterung von 22 m» Wandstérke versehen, die durch
ein 4 mm-Rundeisen-Gitternetz zusammengehalten, bezw. verstirkt wird.
Ganz bedeutende Schwierigkeiten bereitete die Montage dieser fiir ihren
grossen Durchmesser #usserst diinnwandigen Leitungen. Nachdem Versuche
mit autogener Schweissung der Rohrnihte kein befriedigendes Ergebnis
geliefert hatten, entschloss sich die Unternehmung, die 300 erforderlichen
Robrlédngen durch Nietung herzustellen, welche Arbeit rund 828 0oo Nieten
erforderte. Eine andere heikle Aufgabe war das Versetzen der diinnwandigen,
beidseitig eisenarmierten Rohrstiicke von 6,5 # Linge und fast 4 m
Durchmesser mit einem Gewicht von rund 5000 %¢ auf den Abhingen von

15 %/, Neigung. Man bewerkstelligte dies dadurch, dass man auf den

i : : ml

gussern Réndern der Betonfundament-Rinnen einen hélzernen Portalkran
auf Laufschienen setzte, in dem die Eisenzylinder in Flaschenziige gehingt
und mit Hilfe einer Art Seilbahn an Ort und Stelle gebracht werden
Sodann mussten die Eisenrohre vor Aufbringung der iussern
Betonschicht durch hélzerne Lehrbdgen versteift werden, um eine Verinde-
rung des kreisférmigen Querschnittes durch Eigengewicht und Betonlast zu
verhindern. Auch die schliessliche Auskleidung der Leitung mit der 22
starken armierten Zementdecke bot erhebliche Schwierigkeiten und war
nur ausfilhrbar unter Zuhilfenahme von raschbindendem Zement. Alle diese
heiklen Montagearbeiten wurden in der &usserst knapp bemessenen Zeit
von nur vier Monaten ausgefiihrt, was dem bauleitenden Ingenieur, Herrn
Mariano Luina, zur grossen Ehre gereicht. Die Hauptmengen der ge-
leisteten Arbeiten sind in runden Zahlen: 5000 73 feiner Beton, 1500 #
Eisenarmaturen, 3500 # Zement. Die Gesamtkosten belaufen sich auf rund
1,5 Millionen Pesetas. Am 15. Dezember 1905 waren die Eisenbeton-
Arbeiten vollendet und am 2. Mérz 1906 konnte der Syphon seiner Be-
stimmung iibergeben werden.

Der Wiederaufbau des Markusturms in Venedig. Der vom
Magistrat zu Venedig berufene Awsschuss von Kiinstlern, Architekten und
Ingenieuren zur Ueberwachung der Wiederherstellungsarbeiten am Markus-
turme hat der Stadtverwaltung einen Bericht erstattet, dem wir folgendes
entnehmen: Mit der Wahl des Baumaterials ist der Ausschuss, entgegen
dem Gutachten von Professor Luxardo!), das zu einer Unterbrechung der
Arbeiten gefiihrt hatte, vollstindig einverstanden. Die gewihlten Ziegel-
steine seien solid und dauerhaft trotz des Mauerausschlages, den die darin
Auch der Mortel habe die erforder-
lichen Eigenschaften, obwohl der Sand kalkhaltig sei und der Zement, wie
jeder Zement, eine kleine Beimischung von Sulfaten enthalte.
Gelegenheit bemerkt der Bericht, dass chemisch reines Material vielleicht

konnten.

enthaltenen Sulfate hervorbringen.
Bei dieser

vom technischen Standpunkt aus wiinschenswert sein kénnte, dass aber die
schéne Farbenwirkung, welche die Ziegelsteine mit der Zeit in Venedig
zeigen, gerade von den Salzen und andern fremden, aber deshalb nicht

1) Bd. XLVII, S. 267. Vgl. auch unsere Mitteilungen Bd. XLVII,
S. 38; Bd. XLV, S. 66; Bd. XL, S. 30.

gerade gefihrlichen Elementen in den Ziegeln und im Mortel abhinge.
Der zweite Teil des Berichtes betrifft die bereits ausgefiihrten Arbeiten.
Die Fundamentierungsarbeiten erfahren das uneingeschrankte Lob des Aus-
schusses; die technischen Kriterien, von denen dabei ausgegangen wurde,
seien richtig und die Ausfilhrung der Arbeiten sorgfiltig. Dadurch, dass
man den ganzen Bau leichter gehalten, seine Basis erweitert und sein
Hauptgewicht an die Peripherie auf die neuen Grundmauern verlegt habe,
sei der Druck auf den Quadratzentimeter bebaute Fliche von 10 auf 4,3 kg,
also auf weniger als die Halfte vermindert. Zur Ausfihrung des Hochbaus
selbst macht der Ausschuss nur diec Bemerkung, dass es nicht nétig ge-
wesen wire, die Konstruktion zur Verbndung der vier Eckpfeiler leichter
zu halten als im alten Turm, und die kleinen Gewdlbebogen unter den
Rampen, sowie die Absitze auf der Treppe wegzulassen. Es wird den
Bauleitern leicht sein, diesen Wink zu beachten, da es sich nur um un-
wesentliche Abanderungen handelt. Der Ausschuss billigt alsdann voll-
stindig den Bauplan fir das Glockenhaus und die Zwrmspitze, die in
armiertem Beton ausgefiihrt werden wird, sowie die Art der Anbringung
des goldenen Engels auf der Spitze. Der dritte Teil des Berichtes betrifft
das Aeussere des Turms. In Venedig hatte sich das Schlagwort: «wo er
war und wie er war» herausgebildet. Der Ausschuss meint, dass das «wie
er war» nicht so verstanden werden diirfte, als ob man den nicht genau
lotrechten Aufbau, die ungleiche Basis, die zerdriickten und schlechten
Baumaterialien und die Patina des alten Glockenturms wiederholen miisse.
Die Gestalt solle die alte sein, das Material dem alten nachgebildet, aber
neu, und seine Herstelluug solle auf eine, der alten #hnliche Weise er-
folgen, aber man solle nicht kiinstlich die von der Zeit angerichteten
Schiden nachahmen. Der Bericht billigt es schliesslich, dass die fiinf
urspriinglichen #ussern Zugangsstufen zum Turm wiederhergestellt werden
und nicht nur die drei Stufen, die zuletzt noch sichtbar waren, als der
Bau sich gesenkt hatte und die beiden untersten Stufen im Boden ver-
Was endlich die Zoggetta betrifft, so ist der Aus-
schuss der Meinung, dass sie unabhingig vom Turm wieder aufgebaut
werden solle.

schwunden waren.

Der Bericht hat die fast vollstindige Uebereinstimmung des iiber-
wachenden Ausschusses und der Bauleitung erwiesen. Es wire jetat
wiinschenswert, dass die Bauarbeiten schleunigst wieder anfgenommen und
energisch geférdert wiirden. Im giinstigen Falle hofft man, dass dann der
schlanke Campanile gegen Ende 1909 das Stadtbild von Venedig wieder
vervollstindigen werde.

Die Randenbahn (Schaffhausen-Donaueschingen). Einem Initiativ-
komitee, an dessen Spitze Herr Dr. C. Spakn, Stadtprisident von Schaff-
hausen steht, beantragt der Bundesrat mit Botschaft an die eidgen. Rite
vom 9. April d. Js. die Konzession zu eiteilen fir eine Normalbahn von
Schaffhausen bis zur Landesgrenze bei Oberbargen (Randenbahn). Es
ist das der schweizerische Teil der geplanten neuen direkten Verbindung
von Schaffhausen mit Donauesciaingen unter Vermeidung des Umweges iiber
Engen-Singen, ein Umweg, der seit der Erstellung der Linien Eglisau-
Schaffhausen und Thalwil - Zug in dem nach dem Gotthard gerichteten
deutschen Verkehr doppelt stérend empfunden wird. Die neue Linie soll
die Entfernung Schaffhausen-Donaueschingen um 20 bis 38 4 abkiirzen,
je nach Wahl des Tracés.
Ende des Bahnhofes Schaffhausen aus, um zundchst das hochgelegene Meris-
hausertal bei der Lingenberger Ziegelhiitte zu gewinnen, dem &stlichen
Abhange folgend die Station Merishausen und weiterhin die Station Bargen
Immer dem Talgrunde folgend, tritt die Bahn bei Ober-
bargen in den 1700 7 langen Randentunnel ein, aus dem sie im Kommen-
tale wieder zutage tritt, um nunmehr dem rechtsseitigen Talhang folgend,
am obern Ende dér Epfenhofer Bahnschleife den Anschluss an die strate-
gische Bahn Waldshut-Immendingen zu gewinnen. Das Geleise der letztern
wird tiber die Station Zollhaus hinaus bis zum Warterhaus bei Steppach
beniitzt; hier biegt die Bahn in genau nérdlicher Richtung ab, iiberschreitet
die Talfliche der Aichtrach und tritt dann in das Tal des Miihlebachs ein.
In diesem liegt die Station Hondingen und weiter oben die Station Fiir-
stenberg, die den Kulminationspunkt der Bahn bildet. Das Tracé senkt sich
nun iiber den flach auslaufenden Bergabhang zur Station Sumpfohren und
weiter vollends zur Donauebene herab, woselbst der Anschluss an die
Schwarzwald-Bahn und der Bahnhof Donaueschingen erreicht werden.

Die Maximalsteigung betrigt 269/,, und der Minimalradius 300 72;
es sind jedoch noch Studien im Gange, um die Maximalsteigung auf 20°/p,
zu ermissigen, was mit etwelcher Erhohung der Baukosten zu erreichen
sein diirfte.

Dieses letstere geht vom dussersten ndrdlichen

zu erreichen.

Der Randentunnel kommt auf seine ganze Ausdehnung in den
Kalkstein (weisser Jura) zu liegen; er soll im Normalprofil fiir einspurige
Bahnen erstellt und durchgehend ausgemauert werden.
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Der summarische Kostenvoranschlag sieht fiir die ganze Linie von
Schaffhausen bis Donaueschingen folgende Posten vor:
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen:

A. Allgemeine Verwaltung . Fr. 165000

B. Verzinsung des Baukapitals . . . » 110000

C. Grunderwerbung . . . . . . > 453400

D. Bahnbau . » 3618000 Fr. 4346400
I Rollmateriall W5 s s ioie i, e o 0 0 L & . ® %65000
III. Mobiliar und Geritschaften . . . . . . . . . » 76 500

Unvorhergesehenes . . . « « ¥ 312700

Gesamt-Anlagekapital . W

Verein schweizerischer Konkordatsgeometer. Unter dem Vorsitz
von Ehrensberger aus St. Gallen hat in Schaffhausen am 2. und 3. Juni
1907 der Verein schweizerischer Konkordatsgeometer getagt. Herr Oberstl.
Amsler in Schaffhausen hielt einen interessanten Vortrag iiber das Plani-
meter und seine Erfindung.

Nachdem der Vereinsprisident, Herr Ehrensberger, iiber den Erfolg
einer Eingabe an die nationalritliche und die stinderitliche Kommission
fiir die Vorberatung des Zivilgesetzentwurfes einlisslich referiert hatte, ge-
nehmigte die Versammlung folgende Resolution:

«Die VI. Hauptversammlung des Vereins schweizerischer Konkor-
datsgeometer, indem sie mit hoher Befriedigung davon Kenntnis nimmt, dass

1. bei der Beratung des 26. .. Titels des neuen Zivilgesetzbuchentwurfes
als ein weiterer Bestandteil des Grundbuches das Liegenschaftenver-
zeichnis der Grundbuchvermessung akzeptiert und

2. durch die Einfithrung dieses Liegenschaftenverzeichnisses ein besserer
Kontakt zwischen dem notariellen und geometrischen Teil des Grund-
buches geschaffen worden ist,

bekundet den eidgendssischen Behérden ihre volle Sympathie.

Die Versammlung spricht zuhanden des h. eidgen. Justiz- und Polizei-
departementes den Wunsch aus, es mochte dem Verein seinerzeit Gelegen-
heit gegeben werden, anlésslich der Beratung der Vollzichungsverordnungen
zur Einfiihrung der neuen Grundbuchform, sowie der Vereinheitlichung der
bestehenden vermessungstechnischen Instruktionsvorschriften seine Ansichten
und Erfahrungen anbringen zu kénnen.»

In Sachen der Motion Sutter betreffend die Verlegung der Geometer-
schule an das Eidgen. Polytechnikum und die Einfihrung von Staatsexamen
beschloss die Versammlung, es sei der Vorstand eingeladen, der nichsten
Hauptversammlung definitiven Bericht und Antrag zu stellen. Zu Ehren-
mitgliedern wurden ernannt die Herren Prof. Stambach in Winterthur
und Stadtgeometer Bronnimann in Bern. Als Ort der néchsten Versammlung
wird St. Gallen bestimmt.

Die Gesellschaft {iir Hebung der Fluss- und Kanalschiffahrt in
Bayern hielt vom 1. bis 4. Juni ihre XVIL. Hauptversammlung in Lindau
ab, unter dem Vorsitz von Prinz Ludwig von Bayern. Von besonderer
Bedeutung fiir uns ist hiebei, dass die schweizerischen Vertreter des
«Vereins fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein» an dem Kongresse sich
beteiligten und dass ausser bayerischen Schiffahrtsfragen auch die Verkehrs-
erschliessung des Oberrheins zwischen Strassburg und Basel bis in den
Bodensee auf der Tagesordnung standen. Die herzlichen Beziehungen der
bayerischen und schweizerischen Vertreter zu einander, die durch einen
festlichen Empfang der 300 Kongressteilnehmer in Schaffhausen bekraftigt
wurden, mégen die Hoffnung rechtfertigen, dass die gemeinsamen Bestre-
bungen bald zu praktischen Ergebnissen fiihren.

Saughagger von Vickers Sons & Maxim. Bei demr Arbeiten zur
Vertiefung der Hafeneinfahrt von Liverpool ist ein von genannter Firma
gebauter Saugbagger von 101,5 72 Linge, 16 m Breite und einem Tief-
gang von 5,25 » verwendet worden, der iiber die gewaltige Forderleistung
von rund 440 7% Sand in der Stunde verfiigt. Durch zwei Zentrifugal-
pumpen von 0,9 7 Saugrohrdurchmesser wird das zu beseitigende Mate-
rial vom Meeresgrund aufgesogen. Das Baggergut, das die Pumpen in die
Transportbehilter des Baggers férdern, enthalt zwischen 35 und 499,
feste Bestandteile, von denen nur ungefihr 10/, feinen Sandes mit dem
iiber Bord abfliessenden Wasser wieder verloren geht. Die 43500 # fassen-
den Behilter werden an abseits gelegenen Deponierungsstellen durch im
Boden befindliche Klapptiiren entleert.

Die XXXXVII. Jahresversammlung des Deutschen Vereins von
Gas- und Wasserfachménnern ist fir den 12., 13. und 14. Juni ds. Js.
nach Mannheim einberufen. In der ersten Sitzung vom 12. Juni sollen
die Vortrige iiber Beleuchtungsindustrie und in der zweiten Sitzung am
13. Juni diejenigen aus dem Gebiete der Wasserversorgung gehalten werden,
wihrend der 14. Juni eventueller Fortsetzung der Vortrige sowie den
geschiftlichen Verhandlungen gewidmet ist. Anmeldungen sind zu richten
an Herrn Direktor Pickler, Mannheim, K. 71/,.

Bodensee - Toggenburghahn. Der Verwaltungsrat der Bodensee-
Toggenburgbahn erledigte in seiner Sitzung vom 25. Mai eine Reihe kleinerer
Geschifte und erteilte fiir die Ausfihrung der Unterbauarbeiten der Strecke
St. Gallen-Degersheim den Zuschlag einem Unternehmerkonsortiim, bestehend
aus den lirmen Zocher & Cie., E. Ritter-Egger und Miller, Zeerleder § Gobat,
alle in Zirich, und Z.. Kursteiner und P. Rossi-Zweifel in St. Gallen. Er
beschloss ferner, den Sitterviadukt endgiiltig in Stein mit eiserner Mittel-
6ffnung zu erstellen und das Projekt einer ausschliesslich steinernen Kon-
struktion der grdssern Kosten und anderer Umstinde wegen fallen zu lassen,

Kaiserl. Institut der Wegebau-Ingenieure in St. Petershurg. Am
12. Juni d. J. feiert Geh. Rat Professor V. Belelubsky, Ingenieur der Wege-
kommunikation und Direktor des Mechanischen Laboratoriums am Kaiserl.
Institut der Wegebau-Ingenieure in St. Petersburg, das Jubilium seiner
viersigjihrigen dienstlichen und pidagogischen Titigkeit.

Literatur.

Karte der Elektrizititswerke der Schweiz. In Nachfihrung der Karte
von Prof. Dr. Wyssling bearbeitet und herausgegeben vom Schweiz.
elektrotechnischen Verein. Masstab I :3500000. Preis 4 Fr.

Karte der elektrischen Starkstromfernleitungen der Schweiz. Bear-
beitet und herausgegeben vom Schweiz. elektrotechnischen Verein. Mass-
stab 1:100000. In 22 Bldttern. Preis des einzelnen Blattes 4 Fr.

Vor etwa zehn Jahren hat die Firma Kiimmerly & Frey in Bern
eine nach Angaben von Prof. Dr. W. Wyssling hergestellte «Karte der
Elektrizititswerke der Schweiz» im Masstab 1 : 500000 herausgegeben, der
ein Verzeichnis der schweizerischen Elektrizititswerke, einschliesslich der
elektrischen Bahnen beigegeben war. Die Karte zeigte in roten Flichen
und in breiten roten Strichen, welche Gebiete von elektrischen Starkstrom-
fernleitungen durchzogen und zum Teil mit elektrischer Energie versorgt
waren. Diese Karte hat starken Absatz gefunden; sie war aber, da jéhr-
lich neue Elektrizititswerke entstunden und die bestehenden Werke sich
stark ausdehnten, bald nicht mehr «a jour». Im Oktober vergangenen
Jahres beschloss daher der Vorstand des Schweiz. elektrotechn. Vereins,
im Einverstindnis mit Hrn. Prof. Dr. Wyssling, eine auf dhnlichen Grund-
lagen neu bearbeitete Karte der Elektrizititswerke, sowie gleichzeitig eine
Karte der elektrischen Starkstromfernleitungen herauszugeben, Fir die
beiden Karten hat das Starkstrominspektorat des S. E. V. die nétigen Vor-
lagen angefertigt; dasselbe war zur Uebernahme dieser Aufgabe zufolge
seiner Bezichungen zu den elektrischen Unternehmungen am ehesten quali-
fiziert, umsomehr als es iiber den grdssten Teil des ndtigen Materials
bereits verfiigt.

Die Karte der Elektrizititswerke ist von der Firma Kiimmerly & Frey
in Bern, jene der Starkstromfernleitungen von der Schweiz. Landestopo-
graphie erstellt werden.

Die Karte der Elektrizititswerke ist vollstindig neu bearbeitet. Statt
der breiten Striche in der Wysslingschen Karte finden sich hier feinere
Linien, die das Tracé der Leitungen andeuten und rote Punkte, die die
Verteilungszentren, d. h. die Orte, wo elektrische Energie verteilt und ab-
gegeben wird, bezeichnen. Die Stellen, wo sich die Kraftzentralen be-
finden, sind, wie in der Wysslingschen Karte, durch griine Punkte hervor-
gehoben, Auf diese Weise wird ein sehr anschauliches Bild und Aufschluss
nicht nur dariiber gewonnen, welche Gegenden mit Energie versorgt sind,
sondern auch dariiber, welche Gegenden von Leitungen bloss durchzogen
sind, ohne von diesen mit Strom versorgt zu werden.

Die Karte wird ergénzt durch ein Verzeichnis simtlicher elcktrischer
Unternehmungen: 1. die eigentlichen Elektrizititswerke, die Strom an
Dritte abgeben und zwar sowohl diejenigen, die den Strom in eigenen
Kraftwerken erzeugen, als auch diejenigen, die den Strom von einem
andern Werke zum Wiederverkauf beziehen und daher keine Kraf zentralen,
sondern nur Verteilungsanlagen besitzen; 2. die privaten elektrischen An-
lagen, die nur fir den Besitzer elektrische Energie erzeugen und mittelst
iiber das Eigentum Dritter fiihrender Leitungen auf Distanz iibertragen,
und 3. die elektrischen Bahnen. Das Verzeichnis gibt an: die Firma der
Unternehmungen, die Art des Betriebes (Elektrizitidtswerke, private Ueber-
tragung oder Bahn), die Art der Betriebskraft, die ungefdhre Leistung, iiber
die jede Unternehmung verfiigt, das Stromsystem und bei Wechselstrom-
anlagen auch die Periodenzahl. Wihrend die Wysslingsche Karte 296
Unternehmuugen enthielt, weist die neue Karte deren 674 auf; Lievon sind
allerdings rund 40°/, sekundire Werke, d. h. Unternehmungen, die keinen
Strom selbst erzeugen. Es sind auch die z. Z. im Bau begriffenen Werke
aufgenommen. Es hat somit die Karte nicht nur fachtechnischen, sondern
auch volkswirtschaftlichen Wert.

Wegen des Verzeichnisses der Werke und dadurch, dass sie in
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nummerierte Felder ecingeteilt ist, die den Blittern der Karte 1 :I00000

entsprechen, dient die Karte der Elektrizititswerke als Erginzung und als

Uebersichtskarte zu den 22 Blittern der Karte der Starkstromfernleitungern.

Diese ist mit Benutzung der 25 blittrigen Dufourkarte (1 : 100000) darge-

stellt (die Blitter I, XXI und XXV fallen weg), die Schweiz. Landestopo-

graphie hat sich dabei der neuesten Platten mit den letzten Ergédnzungen
bedient. Hier sind die Tracen der Leitungen méglichst genau eingetragen.

Ebenso ist die Lage der Kraftzentralen sowie der Transformatorenstationen,

Verteilungspunkte u. dergl. so genau als dies in einer Karte in diesem

Masstabe moglich ist, angegeben. Die Blitter enthalten also technische

Einzelheiten, die in der Karte I:500000 nicht oder nur ungenau zur

Derstellung kommen konnten und ergédnzen mithin in dieser Hinsicht die

letztere, Sie werden fir den Imgenieur; der neue elektrische Fernleitungen

oder ganze neue Werke zu projektieren und zu bauen hat, von grossem

Werte sein und auch kantonalen Behérden willkommenen Aufschluss geben.

Auch diese Karte enthilt nicht nur die bereits ausgebauten Anlagen, son-

dern auch die z. Z. im Bau begriffenen, sowie die erst bestimmt projek-

tierten, so weit die Leitungstracen bereits hinreichend genau festgelegt sind.

Es sind nicht nur die einzelnen 22 Blatter, sondern auf besondere
Bestellung auch Zusammenstellungen aus verschiedenen Blittern erhiltlich,
sodass sich z. B, ein grosses Elektrizititswerk oder eine kantonale Behdrde
die den besondern Zwecken dienenden Zusammenstellungen anfertigen
lassen kann.

Bis jetzt sind wohl keine den beiden besprochenen dhnliche Karten-
werke in gleicher Vollstindigkeit und Genauigkeit erstellt worden wie diese;
die Herausgabe derselben diirfte nicht nur seitens der direkt interessierten
Fachleute, sondern auch von weitern Kreisen begriisst werden.

Ueber das Warmeleitungsproblem hel villig begrenzter Oberfldche und
dessen Anwendung auf Tunnelbauten. Dissertation von Zugen Zhoma
zu Freiburg i. Breisgau, 52 Seiten Oktavformat mit zwei Tafeln. Karls-
ruhe 1906. C. F. Miillersche Hofbuchdruckerei.

Die Zunahme der Temperatur beim Eindringen in das Erdinnere ist
schon seit langer Zeit bekannt und es reichen auch die systematischen
Untersuchungen dariiber weit zuriick. Zuerst wurden insbesondere die eng-
lischen und franzésischen Bergingenieure aufmerksam und suchten die Ge-
setze dieser Zunahme zu ergriinden, Dann folgten die Bohrversuche, von
denen das Sperenberger Bohrloch das 1268 22 tief
hinabreichte, zuerst einen Kilometer iiberstieg. Zahlreiche Arbeiten kniipften

in Brandenburg,

an die erste Bearbeitung von Dunker an und ermutigten zu weitern Unter-
suchungen. Zu den Messungen in Europa kamen dann 1877 solche in In-
dien und in Amerika, wobei jedoch die Bohrlcher nicht tiefer hinabreichten.
Erst spiater kam das Bohrloch zu Schladebach, das 1748 = tief ist,
dem 1895 das tiefste Bohrloch der Welt zu Paruschowitz bei Rybnik in
Oberschlesien mit 2003 = Tiefe folgte.
obachtungen wurde in normaler Gegend mit nahezu ebener Oberfliche eine
Temperaturzunahme von 1° C auf 36 bis 37 »2 gefunden, d.h. es nimmt
die Temperatur um 0,027° C mit jedem Meter der Tiefe zu.

In den Bergen liegen die Verhiltnisse nicht so einfach, wie die
Aechnliche Er-
fahrungen machte Stapff am Gotthard-Tunnel, wo geothermische Tiefen-
stufen von 26 bis 63 » erhalten wurden. Noch gréssere Anomalien wurden
an andern Orten gefunden, von denen besonders diejenigen im Quecksilber-
bergwerk zu Idria erwdhnt werden mdogen, da hier bis 200 7 Tiefe die
Temperatur rasch ansteigt, um dann wieder abzunehmen.

Thoma sucht nun die bereits von Fourier entwickelte Warmeleitungs-
gleichung auf den speziellen Fall einer wellenférmig begrenzten Oberfliche
anzuwenden, um Formeln aufzufinden, die fiir die Praxis der Tunnelbauten
brauchbar sind. Hiebei geht er von der Voraussetzung aus, dass im Innern
der Erde ein stationirer Zustand besteht, was ja auch von einer gewissen
Tiefe an der Fall ist. Es gelingt ihm auch verhiltnismissig einfache For-
meln aufzustellen, die er dann im dritten Abschnitt seiner Arbeit an den
Beobachtungen im St. Gotthard, Simplon und Mont Cenis priift und die sich
als zweckmissig erweisen. Bei diesen Rechnungen legt er eine ideale Grenz-
fidche (Sinusbogen) an der Erdoberfliche zugrande und erhélt damit eine
recht befriedigende Uebereinstimmung zwischen Beobachtung und Rechnung,
indem im allgemeinen keine grossern Unterschiede als 10 C auftreten. Erst
unter der Andermatter Ebene und dem Urserntal steigen die Differenzen
auf 3% C an, was aber aus den abweichenden geologischen Verhiltnissen
ohne Weiteres verstindlich ist.

Im Mittel aus allen diesen Be-

Messungen im Mont Cenis-Tunnel zuerst erkennen liessen.

Auch die nur abschitzungsweise Berech-
nung fiir die beiden andern angegebenen Tunnels ergeben eine gute Ueber-
einstimmung. Damit ist eine Methode gefunden, um auch fiir Tunnelbauten
die zu erwartenden Temperaturverhiltnisse zu ermitteln.

Als weiteres wichtiges Resultat ergaben die Rechnungen, dass die
geoisotheren Flachen Wellenflichen mit verschiedener sich ziemlich stark

andernder Distanz sind, welch letztere durch eine einfache Funktion ausge-
driickt werden kann. Der Temperaturgradient erreicht dabei ein stets genau
berechenbares Minimum unter Bergspitzen und ein Maximum unter Tilern.
Zugleich erhélt man aus dieser Theorie sofort den Unterschied zwischen
dem normalen, in Ebenen gefundenen Gradienten und dem in Bergen be-
obachteten. Damit lassen sich also die Temperaturen im Jnnern von Ge-
birgen in befriedigender Weise berechnen. Die Anwendung dieser Theorie
erleidet keine Beschrinkung wegen der &ussern Form des Gebirges, son-
dern ist auf jede beliebige Hohe und Form anwendhar. Es liegt somit eine
brauchbare Lésung vor von diesem fir die vielfachen Eisenbahnprojekte
wichtigen Wirmeproblem.,
Handbuch der deutschen Kunstdenkmiier. Im Auftrage des Tages fir
Denkmalpflege bearbeitet von Georg Dehio. Band II, Nordost-
deutschland.  Berlin 1906. Ernst Wasmuth A.-G.
Preis in Leinen geb. 4 M. Preis des gesamten Werkes, finf Bande
gebunden von zusammen ungefihr 125 Bogen, 20 M.
Auf die Entstehung und Durchfihrung des auf dem Dresdener Tage
fiir Denkmalpflege

Messerschmitt,

Verlegt bei

1900 beschlossenen umfassenden und so ungemein
wichtigen Werkes sind wir anlisslich des Erscheinens des ersten Bandes
ausfiihrlicher eingegangen (Bd. XLVII, Seite 100). Heute, bei der Be-
sprechung des nun vorliegenden zweiten Bandes, sei nur kurz wiederholt,
dass das Werk eine Uebersicht tiber den vorhandenen Bestand der deutschen
Kunstdenkmiler geben will in der Form eines kurz beschreibenden, alpha-
betisch geordneten Orts-Verzeichnisses, als Nachschlagebuch fiir die Arbeit
zu Hause, sowie als Reisehandbuch durch billigen Preisjedermann zuginglich.
Jedem Band beigefiigte Karten dienen zur Orientierung, sorgfiltig ausgearbeitete
Orts- und Kiinstlerverzeichnisse zum raschern Auffinden des Gesuchten.
Der zweite Band behandelt mit gleicher Genauigkeit, Sachkenntnis
und Uebersichtlichkeit Nordostdeutschland, als dessen Grenze im allge-
Da das geschilderte Gebiet mit
einer kleinen Ausnahme erst im XII. und XIIL Jahrhundert vom deutschen
Volke in Besitz genommen wurde, ist die hier heimische Kunst Kolonial-
kunst, die dies Geprige bis in spiteste Zeit bewahrte und nétigte bei der
Aufnahme der zu verzeichnenden Denkmiler die Grenzen etwas weiter als
Wihrend Bildhauerkunst und Malerei zuriick-
treten, hat sich die Baukunst kriftig und bald auch eigenartig entwickelt.
Leider ist eine Haupterscheinung derselben, der Backsteinbau, kunstgeschicht-

meinen die Elblinie angenommen wurde.

in Altdeutschland zu ziehen.

lich noch nicht derartig geklirt, dass iiberall mit Bestimmtheit Entstehungs-

zeit usw. festgesetzt werden konnte.

Es kann auch dieser zweite Band des Handbuchs von praktischen
und wissenschaftlichen Gesichtspunkten aus aufs beste empfohlen werden;
fiir uns Schweizer aber ist das grosse Werk eine wiederholte Mahnung zu
einer dhnlich raschen und einheitlichen Behandlung und Zusammenstellung
unserer einheimischen Kunstschitze.

Die Architektur der Kultbauten Japans. Von Z. Baltzer, Regierungs-
und Baurat. Mit 329 Abbildungen im Text. Berlin 19o7. Verlag
von Wilhelm Ernst & Sohn. 10 M.

Die vorliegende, zum Teil bereits in der Zeitschrift fiir Bauwesen
1905 und 1906 verdffentlichte, sorgfiltige Arbeit will eine Uebersicht iiber
die Architektur der Kultbauten Japans geben, unter Vorfihrung der wich-

Preis kart.

tigsten Formen und bezeichnender Beispiele fiir die verschiedenen Bau-
weisen in trefflichen Schaubildern nach photographischen Aufnahmen, in
sorgsamen geometrischen Zeichnungen oder in erliuternden Skizzen. Da
die Architekturschopfungen des kulturell so hochstehenden Landes bisher
erheblich weniger Beachtung gefunden haben, als die iibrigen Erzeugnisse
japanischer Kunst und japanischen Kunstgewerbes und wir vor allem in
deutscher Sprache unseres Wissens kein Werk besitzen, das sich mit
gleicher Griindlichkeit und @hnlichem Fachverstindnis mit dem interessanten
Thema beschiftigt, muss die Arbeit Baltzers sehr begriisst werden. Und
da die Wiedergabe der Einzelheiten in mdglichst grossem Masstabe er-
folgte und so die genaue Kenntnis der oft verwickelten und fiir unser
Auge fremdartigen japanischen Bauformen erleichtert, wird die vorliegende
Veréffentlichung bei Kunstfreunden und Fachgenossen das Interesse und
Versténdnis fiir die reizvollen Schopfungen japanischer Architektur wecken
und dadurch nicht unwesentlich zu neuen Anregungen und Baugedanken
Veranlassung geben,

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten:

Wasserglas und Infusorienerde, deren Natur und Bedeutung fiir
Industrie, Technik und die Gewerbe. Von Hermann Kritzer. Nach dem
Tode des Verfassers neu bearbeitet von Zowis Edgar Andés. Mit 36 Ab-
Zweite, vollstindig umgearbeitete und verbesserte Auflage.
Wien und Leipzig 1907, Ver-

bildungen.
Chemisch-téchnische Bibliothek, Band 143.

lag von A. Hartleben. Preis geh. 3 M.
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