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Tafel XII: Heimstitte fir Brustkranke in Buch.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur unter der Bedingung genauester Quellenangabe gestattet.

Neubauten der Stadt Berlin.
(Mit Tafel XII)

Am 1. Oktober des Jahres 1906 konnte LZudwig Hoff-
mann auf eine zehnjihrige Tétigkeit als Stadtbaurat von
Berlin zuriicksehen, auf eine Titigkeit, die an eine ein-
heitliche Leitung des ausgedehnten Bauamtes und an die
kiinstlerische Meisterung der zahlreichen schwierigen Auf-
gaben die hochsten Anforderungen stellte, auf deren wohl-
gelungene Ergebnisse aber er selbst wie auch die Stadt
Berlin mit Genugtuung hinweisen konnen.

Das Hoffmann unterstellte
Hochbauamt der Millionen-
stadt ist wohl eines der gross-
ten des Kontinents. Es be-
steht aus dem Projektierungs-
bureau, in dem siamtliche Ent-
wiirfe, Kostenanschldge und
Details ausgearbeitet werden,
aus zehn Bauinspektionen, de-
nen die Ausfihrung und Er-
haltung der samtlichen stadti-
schen Bauten obliegt und aus
dem Revisionsbureau, das die
Anschlage und Abrechnungen
zu prifen hat. Der Etat der
Hochbauabteilung verzeichnet
an reinen Baukosten fur 1903
und 1904 rund 10,9 und
15,7 Mill. Fr., fir 1905 und
1906 je etwa 20 Mill. Fr.
und fiir das laufende Jahr sind
dieselben auf rund 16 Mill. Fr.
veranschlagt. Einen Begriff von
der Vielseitigkeit und dem
Umfang der Arbeiten kann
neben diesen Zahlen auch eine
Zusammenstellung der bedeu-
tendsten in letzter Zeit voll-
endeten oder ihrer Vollendung
entgegengehenden Bauten ge-
ben. So wurden erbaut: das
Rudolf Virchow-Krankenhaus
(rund 23,4 Mill. Fr.), die
Krankenstadt in Buch, von
der bis jetzt eine Irrenanstalt
fir 1600 Kranke (etwa 14,6
Mill. Fr.), ein Hospital fiir 1500
Sieche (ungefahr g Mill. Fr.), eine Heimstitte fir Brust-
kranke (etwa 1,45 Mill. Fr.) und die Betriebszentrale (rund
6 Mill. Fr.) fertiggestellt sind, wahrend mit dem Bau einer
zweiten Irrenanstalt soeben angefangen wurde; ferner das
neue Stadthaus an der Judenstrasse (etwa 8,75 Mill. Fr.),
ein Waisenhaus an der alten Jakobstrasse (ungefihr

Abb. 1.

1,75 Mill. Fr.), das stiditsche Museum (rund 1,9 Mill. Fr.),

die Erweiterungsbauten am Krankenhaus in Moabit (etwa
1,48 Mill. Fr.), zwei Volksbéder, das eine in der Gerichts-
trasse (etwa 1,06 Mill. Fr.) und das andere ein Erweite-
rungsbau an der Schillingsbriicke (rund 1,3 Mill. Fr.), das
Nahrungsmittel-Untersuchungsamt an der Fischerbriicke
(etwa 820 0oo Fr), das Kaiser und Kaiserin Friedrich-
Krankenhaus (rund 1 Mill. Fr.), dazu einige Feuerwachen,
Standesamter usw., sowie die verschiedenen Doppelschulen,
deren jede etwa 750000 bis T 0oo ooo Fr. kostet und von
denen in den letzten Jahren bis zu 20 zu gleicher Zeit im
Bau begriffen waren.

Portal des Rektorenhauses der Gemeindeschule
in der Hausburgstrasse, '

Die Bewaltigung all dieser hier nur teilweise genannten
Bauaufgaben stellt firwahr eine gewaltige Summe von
Arbeit dar; sie verdient aber auch in kinstlerischer Hin-
sicht volle Anerkennung.

Der einst sprichwortliche 6de Schematismus der Ver-
blendsteinfassaden, der die stidtischen Bauten der vorher-
gehenden Periode selbst in der niichternsten Umgebung der
Arbeiterviertel als tote Punkte im Strassenbilde erscheinen
liess, ist langst vergessen. Alles was in den letzten Jahren
in dem weiten Weichbilde der Millionenstadt an stadtischen
Neubauten erstanden ist, zieht als Zeuge ernsten Wollens
und kraftvollen Gestaltens die
Blicke auf sich. Jeder neue
Bau ldsst das hervorragende
Geschick erkennen, fir an-
scheinend vollig gleiche Auf-
gaben, je nach den besondern
Verhiltnissen der Lage des
Bauplatzes und der Umgebung,
stets neue Gesichtspunkte zu
einer dem Strassenbilde wie
der Stadtgegend angepassten
eigenartigen Losung zu finden.
So entwickelt die stadtische
Architektur ~ Berlins  einen
Reichtum an guten Vorbil-
dern, der Berlin um so mehr
zu gonnen ist, je mehr in dem
sich stetig ausdehnenden Hau-
sermeer der Privatbauten Min-
derwertiges vorwiegt; ihre Ver-
offentlichung in monumenta-
len Tafelwerken aber muss
gerade deswegen mit beson-
derer Freude begriisst werden.

Der vor kurzem erschie-
nene vierte Band der ,Neu-
bauten der Stadt Berlin“?)
reiht sich nach dem Wert des
Gebotenen wie nach der Ge-
diegenheit der Ausstattung
wiirdig seinen Vorgingern an,
von denen wir den ersten
und zweiten Band bereits fri-
her?) einlasslich besprochen
haben. Das dort tber die
Hoffmannsche Kunst Gesagte
kennzeichnet auch die neuern
Bauten. Wenn der Meister bei der Gestaltung seiner Ent-
wiirfe auch am liebsten an die geschichtliche Formensprache
ankniipft, schafft er doch vollig in modernem Geist von
neuzeitlichen Bediirfnissen ausgehend und den herrschenden
Anschauungen Rechnung tragend. Er benutzt die neuesten
Techniken und konstruktiven Moglichkeiten, ja selbst die
straffen Formen der modernen Schule und ihre Vorliebe
fiir die Wirkung edler Materialien in ruhigen Fliachen lassen
ihn nicht unbeeinflusst. Doch scheint der vornehmen zu-
riickhaltenden Art Hoffmanns eine massvolle und fein pro-
filierende, oft nahezu detaillose, allein durch grosse ruhige
Baukorper wirkende Renaissance- oder Barockkunst am

1) Neubauten der Stadt Berlin. Mit beschreibendem Text von Stadt-
baurat Zudwig Hoffmann. Vierter Band. Berlin, Ernst Wasmuth A.-G.
17 Seiten Text mit 52 Abbildungen und 5o Tafeln, Format 40/52 cm.
Preis in Mappe 50 Mk.

?) Vergleiche unsern illustrierten Arfikel «Stadtische Neubauten in
Berlin», Band XLII, S. 255 und 299.
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Aus ,,Neubauten der Stadt Berlin“.
Verlag von Ernst Wasmuth A.-G. in Berlin.

Abb. 2.

Portal des Rektorenhauses der Gemeindeschule
in der Samariterstrasse.

besten zuzusagen. Dabei ist Hoffmanns Kunst gleichwohl
durchaus heimisch. Der ortsiibliche handgestrichene Back-
stein oder schlichter Putz bilden zumeist die breiten Mauer-
flachen, auf denen das norddeutsche, braunrote Ziegeldach
ziemlich steil oder mansardenformig gebrochen mit weitem
Ueberstand ruhig, behaglich und wetterfest aufruht.

Es ist vielleicht zu bedauern, dass sich das vorliegende
Werk fast ausschliesslich mit der kiinstlerischen Seite des
Geschaffenen beschiftigt und alle gerade bei solch stadtischen
Bauten besonders interessanten und wichtigen Angaben
iber Kosten und Bauzeiten, tiber Konstruktion, Einzelheiten
oder Besonderheiten, tiber Materialien und die zu erfallenden
baulichen Bediirfnisse fast ganz vermissen lasst; doch darf
das die Freude an dem auch so tiberaus lehrreichen Werke
nicht triiben.

Im Einzelnen enthilt der vierte Band ausser der
Heimstitte fir Brustkranke in Buch (Tafel XII), zu der
mehrere prichtig in die méarkische Landschaft passende
Nebengebiude gehoren (Abbildung 3), noch drei Ge-
meindeschulen, jede in eigenartiger Weise durchgebildet
(Abb. 1 und Abb. 2) und eine Handwerkerschule; ferner
ein Amtsgebaude in der Lychenerstrasse mit grossem Dach-
tberstand (Abb. 5 und 6, S. 280 und S. 281) und Innen-
ansichten vom Standesamt an der Fischerbriicke, das in
edlen Materialien reich und doch vornehm ausgestattet
wurde (Abb. 4). Ein Aerztewohnhaus in Gitergotz von
traulich ldndlichem Eindruck und ein kleines Haus fiir Park-
gerite in den stillen Parkanlagen am Planufer erganzen
die Darstellungen, deren Glanzpunkt wohl die prachtvollen
metallenen Kandelaber vor dem Brandenburger Tor bilden,
die ,in keiner Beziehung den beriihmten Flaggenmasten
des Markusplatzes in Venedig nachstehen*.

Alles in allem ist auch der vorliegende Band wieder
ein eindringlicher Beweis, wie viel gutes ein stidtisches
Hochbauamt zu leisten und zu wirken vermag, wenn es

seine Aufgabe mit kinstlerischer Energie grossziigig im
Sinne der Stadtbaukunst und doch wieder mit einer bis
ins Einzelne gehenden Sorgfalt und Liebe zu lésen bestrebt
ist. Ein Vergleich des in Berlin Entstandenen mit den
Schopfungen anderer stidtischer Bauamter, nicht zum
wenigsten auch in unserem Lande, wird den Eindruck nur
noch vermehren, dass es eine unverantwortliche Schadigung
des Volksvermogens und der #sthetischen Volkserziehung
bedeutet, wenn staatliche wie stidtische Baubehorden ihren
Verpflichtungen nicht mit dem notigen Ernst und mit Sinn
fir Geschmack und Fortschritt nachzukommen versuchen.

Ueber ,,Stadtebau*.

Kein Bauproblem erfordert die Beriicksichtigung zahl-
reicherer Gesichtspunkte als der Stadtebau; soziale, boden-
politische und technische Michte ringen da miteinander.
Und besonders heute, wo die Fragen der Hygieine immer
komplizierter werden und auch die 4sthetischen Forde-
rungen endlich wieder nach Gehor verlangen, ist die Stadte-
bau-Kunst eine derart schwierige, anspruchsvolle, aber auch
wichtige geworden, dass es sich wohl verlohnt, kurz auf
zwel Veroffentlichungen tber Stiddtebau hinzuweisen, die
zwar, fur verschiedenartige Leser geschrieben, das Thema von
unterschiedlichen Gesichtspunkten aus behandeln, dennoch
aber in den Grundziigen, in der Wirdigung der sich
fir jede Zeit und fiir jede Art menschlicher Ansiedlung
gleich bleibenden kiinstlerischen Gestaltungsweise, vollig
iibereinstimmen.

Da ist zunachst das Buch ,Der Stadtebau“ von
Dr. Ing. /. Stiibben) ein stattlicher Band des umfangreichen
monumentalen Sammelwerkes ,Handbuch der Architektur®,
dessen zweite Auflage von dem auf dem Gebiete des

) Der Stadteban. Von Dr. Ing. J. Stibben. <Handbuch der Archi-
tektur,» 10. Teil, 9. Halbband, zweite Auflage. Mit ggo Abbildungen im
Text und 18 Tafeln. Stuttgart 1907. Alfred Kréner Verlag. Preis geh.
32 Mk., geb. 35 Mk.

Pfortnerhaus der Heimstitte fiir Brustkranke in Buch,

Abb. 3.
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Heimstatte fiir Brustkranke in Buch.

Erbaut von ZLudwig Hoffmann, Stadtbaurat in Berlin.

Ansicht des Hauptgebaudes.

Aus , Neubauten der Stadt Berlin®, Verlag E. Wasmuth A.-G. Aetzung von Meiscnbach, Riflarth & Cie, in Minchen,
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Aus ,Neubauten der Stadt Berlin®“. — Verlag von Zrust Wasmuth A.-G. in Berlin.

Abb. 4. Trauzimmer im Standesamt an der Fischerbriicke.

Stadtebaus rastlos und vielseitig titigen Verfasser teilweise
umgearbeitet und in Text und Abbildungen wesentlich ver-
mehrt, soeben erschienen ist.

Das Werk ist vor allem dem Fachmann gewidmet
und soll den Stidtebau als gemeinsame Unterlage, als ge-
meinschaftlichen Rahmen aller Einzelbauten darstellen. Es
behandelt demnach alle diejenigen baulichen Anlagen, die
dazu bestimmt sind, einerseits der stiddtischen Bevolkerung
die Einrichtung zweckmissiger Wohnungen und Arbeits-
statten, den Verkehr untereinander und die Bewegung im
Freien, anderseits dem Gemeinwesen die Errichtung von
Baulichkeiten fiir Verwaltung, Gottesdienst, Unterricht,
Gesundheits- und Krankenpflege, Lebensmittelversorgung,
Sicherheit und Vergniigen, Kunst und Wissenschaft, Ver-
kehr und sonstige offentliche Zwecke zu ermoéglichen. Der
Stadtebau bereitet also den allgemeinen Boden vor, auf
dem sich die bauliche Einzeltitigkeit entfaltet; er schafft
die ortlichen Vorbedingungen dazu und das Programm,
nach dem sich die private und offentliche Bautitigkeit, die
mit einander wetteifernden und sich bekdmpfenden Einzel-
bestrebungen, sowie der grosse und kleine Verkehr zu
richten haben.

Als Ausgangspunkte bei der Anlage einer neuen Stadt
oder eines neuen Stadtteils, ebenso wie bei der Verbesse-
rung alter Stadtviertel miissen die obwaltenden ortlichen
Erfordernisse des Wohnens, der gewerblichen Téatigkeit, des
Verkehrs und der Gemeinsamkeit berticksichtigt werden;
die Neuanlage hat an die ortlichen Gepflogenheiten und
Bestrebungen anzukntipfen und sie verbessernd und um-
gestaltend einer vollkommenern Entwicklung entgegenzu-
fithren. Bevor daher der Verfasser die verschiedenen Ge-
biete des Stidtebaus bespricht, behandelt er im ersten Ab-
schnitt seines Werkes die Grundlagen dazu, nimlich die
stadtische Wohnungsfrage unter Bericksichtigung sozialer
und gewerblicher Verhiltnisse, das stadtische Verkehrswesen
in bezug auf Strassen, Eisenbahnen und Wasserwege und

die offentlichen Bauanlagen in ihrem Zusammenhang mit
dem Stadtplane und in ihrem Einfluss auf denselben. Das
Ergebnis dieser Betrachtung wird im zweiten Abschnitt ver-
wertet, der den Entwurf des Stadtplans nach Grundriss
und Hohenlage in seinen Einzelheiten behandelt, worauf
der dritte Abschnitt den Stadtplan als Ganzes, d. h. fir
ganze Stiadte oder Stadtviertel darstellt, wahrend der vierte
Abschnitt die Ausfithrung des Stadtplans, die Uebertragung
des Entwurfs in die Wirklichkeit, zum Gegenstand hat. Der
fiinfte Abschnitt beschéftigt sich mit der technischen und
kiinstlerischen Ausstattung der Strassen und Plitze, er-
streckt sich also auf die Besprechung der verschiedenen
Versorgungsleitungen, der Entwiésserung, der Befestigung,
der Strassenbaulichkeiten und der kiinstlerischen Aus-
schmiickung, wihrend schliesslich im sechsten Abschnitt
die gartnerischen Anlagen, wie Baumreihen, bepflanzte
Platze und Parkanlagen behandelt werden. In einem An-
hange sind mehrere massgebende gesetzliche Bestimmungen,
ortliche Vorschriften und Vereinsbeschliisse beigefuigt.

Die wertvollste Vertiefung erfuhr die Bearbeitung des
gewaltigen Stoffes in der vorliegenden zweiten Auflage nach
zwei Richtungen, erstens durch eine mit vielen Plinen be-
legte allgemeine Darstellung der geschichtlichen Entwick-
lung des Stadtebaus, und dann durch zahlreiche Abbil-
dungen von Stadterweiterungen und einzelnen Teilen solcher
aus jiingster Zeit nach Entwiirfen von Th. Fischer, Henrici,
K. Hofmann, Piitzer, Sitte, Stiibben u.a.m. Auch sonst
findet man im Vergleich mit der ersten Auflage von 1890
viele schitzenswerte Verbesserungen. So wurde eine An-
zahl von Beispielen schematischer mehrarmiger Strassen-
kreuzungen, von Strassenvermittlungen und Platzanlagen,
die man heute nicht mehr als mustergiltig ansehen kann,
ausgeschieden und durch individuell gestaltete, neue Bei-
spiele ersetzt. Vielleicht hitte der Verfasser mit dem Aus-
scheiden noch weiter gehen kénnen. Auch unter den Ab-
bildungen von Bediirfnisanstalten, Beleuchtungsvorrichtungen,
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Zeitungskiosks und dhnlichen Bauten findet sich gar manches,
was eher in die Kategorie der Schultze-Naumburgischen
Gegenbeispiele passt, als unter die Vorbilder eines sonst
so vortrefflichen und vor allem der Belehrung gewidmeten
Werkes.

An einen vollig andern Leserkreis wendet sich ein
Werk iiber Stadtebau, das Schultze-Nawmburg?) vor kurzem
als Band 1V seiner Kulturarbeiten herausgegeben hat. Die
umfangreiche Arbeit soll durchaus nicht ein Lehrbuch einer
Theorie des Stiddtebaus in gedrangter Form sein, sondern
will, unterstiitzt durch die dem
Verfasser eigene anschauliche
Darstellungsweise, mit Gegen-
tiberstellung guter und schlech-

Aus ,,Neubauten der Stadt Berlin,
Verlag von Zrnst Wasmuth A.-G. in Berlin

burg durchaus als Pessimist zu erkennen; am liebsten wiirde
er es sehen, wenn dem fast unaufhorlichen Wachstum
solcher Ansiedelungen irgendwie Finhalt getan werden
konnte. Daher wendet er sich in seinem Buche auch mehr
den kleinern und kleinsten Stadten zu, denen er wieder
eine grossere Bedeutung prophezeit, wenn erst die krank-
hafte Grosstadtsucht tberwunden sei. Dabei irrt sich der
Verfasser aber wohl in der Annahme, als ob seine an-
regenden Betrachtungen den Grosstadten nichts mehr zu
niitzen verméchten. Denn er bestitigt dabei, was er ander-
seits bekdmpft, dass namlich
die moderne Stadt doch etwas
anderes ist als die Stadt un-
serer Vorfahren. Da aber, wie

ter Beispiele eine Reihe von
Problemen vor denen erortern,
die heute Stidte anlegen las-
sen, namlich vor Lajen. Denn
obwohl im Kreise der Fach-
genossen Fragen des Stidte-
baues oft und lebhaft bespro-
chen werden, sind sie doch
noch lange nicht zum leben-
digen Eigentum der Menge
geworden, die der Aufklirung
dariitber am meisten bedarf.
Das Buch befasst sich im
besondern mit ganz einfachen
praktischen Fragen des tig-
lichen Lebens, die dem Buir-
ger heute bestindig nahe tre-
ten, die er aber meist nur vom
Standpunkt verbrauchter Vor-
urteile aus ansieht. Es mochte
sodann auf die Schiden hin-
weisen, die unsere tiblichen
Bauordnungen anrichten, die
Gesichtspunkte kritisch  er-
ortern, die bei Stadterweite-
rungen den aufgestellten Be-
bauungsplinen zugrunde lie-
gen miissten, und endlich etwas
zur Schitzung des Wertes
der Stidte beitragen, die sich
noch nicht stolz Grosstidte
nennen konnen. Dabei werden
eine Reihe von Beobachtun-
gen in den Vordergrund ge-
stellt, die auch in Fachkreisen
noch nicht oder doch noch
nicht gentigend behandelt und
anerkannt worden sind, wéh-
rend andere, die in dem klas-
sischen Werke von Sitte tiber
den Stidtebau und an anderer
Stelle in voller Breite erortert

wurden, hier nur gestreift Abb. §. Fassade des Amtsgebiudes in der Lychenerstrasse.

werden. Eine erschépfende Be-
handlung des grossen Gebietes wird nicht angestrebt.
Aber wer die geistreiche Darstellungsart Schultze-Naumburgs
kennt und die Wirkung der bereits in den frithern Binden
seiner ,Kulturarbeiten“ eingeschlagenen Methode beobachtet
hat?), der wird wissen, dass es dabei gar nicht so sehr
darauf ankommt, dass alles gesagt und das Thema er-
schopft werde, sondern dass der Zweck der Arbeit der ist,
den Leser selbst zum Beobachten anzuregen.

Den Grosstadten gegentiber gibt sich Schultze-Naum-

1Y) Kulturarbeiten. Von Paul Schultze-Naumburg. Band IV. Stidte-
baw. Herausgegeben vom Kunstwart. Georg D. W. Callwey, Kunstwart-
verlag, Miinchen. Preis geh. Mk, 5,80, geb. Mk. 6,50.

2) Vergleiche unsere eingehenden und durch Illustrationsproben er-
lauterten Besprechungen von Band I und II der «Kulturarbeiten» in Band
XLI, S. 96, und von Band III der «Kulturarbeiten» in Band XLII, S. 268
der Schweiz. Bauzeitung.

schon bei Beginn dieser kur-
zen Besprechung betont, die
kiinstlerische Gestaltungsweise
auch beim Stddtebau stets
und tberall dieselbe ist, so
hat sie auch ihre Gultigkeit fiir
die von Schultze-Naumburg so
sehr gehassten Grosstadte, die
tibrigens, ganz abgesehen von
den vielen immer noch vor-
handenen, aber mit etwas
Willenskraft zumeist gut zu be-
seitigenden Méangeln, doch auch
jetzt schon neben ihren Schat-
tenseiten mancherlei schétzens-
werte Vorziige zu bieten im-
stande sind.

So ist das Buch trotz sei-
nen teilweise negativen Ten-
denzen gleichwohl auch fir
den Fachmann von grossem
Wert und eine reizvolle Ergin-
zung des Stiibbenschen Werkes
vom Stidtebau, die immer wie-
der mit Vergniigen zur Hand
genommen und durchblattert
werden wird. Denn trotz aller
ausserlichen Gegensitze sind
beide Verfasser in den Grund-
zigen ihrer Anschauungen
doch vollig einig. Selbst Stiib-
ben, der nach alter Methode
den ,Stidtebausystemen® (Ra-
dial-, Rechteck- und Diagonal-
system) ein eigenes Kapitel
widmet, schreibt anderswo
(S. 305) doch wieder die treff-
lichen Bemerkungen: ,Schon
das Wort System ist unrich-
tig. Der Stadtebau bedarf
weder im praktischen noch
im kiinstlerischen Sinne irgend
eines Systems oder Schemas.
Die natirlichen topographi-
schen Verhiltnisse, Wege und Grenzen sincll die gegebenen
Anhaltspunkte fiir den Stadtbauplan; §ie sind nur insofern
zu verlassen, als sie zu den berechtigten Anforderungen
des Verkehrs, der Wirtschaftlichkeit, des Anbaus und der
Kunst im Widerspruche stehen. Je enger der Stadtplan
sich an das natiirlich gegebene anschliesst, desto eigen-
artiger und anziehender wird er.”

Die Bodensee-Toggenburgbahn.

Die Bodensee-Toggenburgbahn (B. T.) verkirzt die
Zufahrt von dem bedeutenden Eingangstore deutschen Ver-
kehrs, Romanshorn, nach St. Gallen, und stellt von hier
aus eine direkte Eisenbahnverbindung mit Herisau, dem
Toggenburg und der Rickenbahn her.  Erst nach lang-
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wierigen, mehr als zehnjahrigen Verhandlungen kamen in
den Jahren 1899 und 1902 die Gemeinde- und kantonalen
Subventionsbeschliisse fir die Aktienbeteiligung, wie auch
die Uebernahme der Zinsengarantie des Obligationenkapi-
tals von 1o Millionen Fr. der Bodensee-Toggenburgbahn zu
stande. Das generelle Projekt, das der Finanzierung der
Bahn zugrunde gelegt wurde, sah als Baukosten vor: fir
die Strecke St. Gallen-Romanshorn 6035000 Fr.; fir die
Strecke St. Gallen-Wattwil 14430000FT., total 20 465 0oo Fr.

Die Linienfiihrung der
B.T. iber St Fiden
oder von Wittenbach
direkt nach St. Gallen
undebenfalls die Tracé-
frage zwischen Degers-
heim und dem Thur-
tale waren aber darin
noch nicht gelsst. Mit
Beschlussnahme vom
26. August 1904 ge-
nehmigte der Bundes-
rat den von der Direk-
tionskommission ~ der
B. T. vorgelegten Fi-
nanzausweis von 2I
Mill. Fr. und im No-
vember gleichen Jahres
erachtete auch der
st. gallische Grosse Rat
das Kapital der B. T.
als gesichert. Nun
konnte die Ausarbei-
tung des Bauprojek-
tes begonnen werden.
Doch infolge von Ab-
anderungen des ur-
spriinglichen Projektes
und auch der Lésung
der {riher noch offe-
nen Tracé- und An-
schlussfragen  wurde
der Baukostenvoran-
schlag ein ganz ande-
rer. Wihrend im Juni
1906 die gesamten ver-
figbaren Mittel durch
geleistete Nachsubven-
tionen auf 21557 ooo
Fr. gebracht worden
waren, stellten sich
die neuen Kosten, in-
begriffen eine letzte
Reserve fiir Unvorher-
gesehenes auf rund
26 Mill. Fr.; 2023500
betrugen die Mehr-
kosten der Strecken
St.Fiden-Romanshorn
und St. Gallen-Lichten-
steig; 3o0risoo Fr.
kamen neu hinzu fir
frither nicht vorgese-
hene Anlagen, die da-
her riithren, dass die
Linie St. Gallen-Ro-

manshorn als Hauptbahn klassifiziert wurde und die B.T.
sich an den Kosten der Linie St. Gallen-St. Fiden und der
Erweiterung der Bahnhofe in St. Gallen, St. Fiden und
Romanshorn statt nur mit einer Zinsleistung jetzt mit KaPital
zu beteiligen hatte; ferner musste die Erstellung eines
sweiten Geleises von Lichtensteig nach Wattwil vorgesehen
werden, wihrend friher angenommen worden  war, dass
unter annehmbaren Bedingungen die bestehende Linie der
S. B. B. benutzt werden konnte. Schliesslich kam noch eine

Subvention von 275000 Fr. an die Appenzellerbahn hinzu,
eine Folge des in Herisau neu zu erstellenden Gemein-

schaftsbahnhofes.

Diese Mehrausgaben werden aber durch

Betriebsersparnisse fiir Pacht- und Mietzins teilweise kom-

peunsiert.

Nachdem endlich im November 1906 in einem

im Auftrag der Regierung von Prof. Dr. 7. Hennings, Direk-
tor Schrafl und Direktor Auer erstatteten Gutachten die
Bedingungen fiir die Existenzfihigkeit und spitere Prospe-
ritit des Unternehmens als vorhanden anerkannt wurden,
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Abb. 6. Teil der Fassade des Amtsgebéudes in der Lychenerstrasse. — 1:

ward in einer daftr
einberufenen ausser-
ordentlichen  Gross-
ratssession in der Sit-
zung vom =235. Januar
1907 die Nachfinan-
zierung der B. T. be-
schlossen. Der Kan-
ton St. Gallen uber-
nahm dabei die Zin-
sengarantie fiir das von
10 auf 14 Millonen Fr.
erhohte Obligationen-
kapital unter der Vor-
aussetzung, dass das
Aktienkapital ohne
weitere  Inanspruch-
nahme des Kantons
auf 12100000 Fr. er-
hoht werde und dass
die Gemeinde St. Gal-
len sich verpflichte,
an den projektierten
Rosenbergtunnel ge-
gen Ueberlassung des
frei werdenden Lan-
des und der heutigen
Bahnanlage St. Gallen-
St. Fiden 8oooo00 Fr.
a fonds perdu zu leis-
ten. Die Erhohung des
Aktienkapitals erfolgte
durch Aktienzeichnung
der Stadt St. Gallen
und der Gemeinde
Tablat. Damit war end-
lich das Geld beisam-
men und das Werk war
reif zur Ausfithrung.

Da die Linie, un-
geachtet dass  die
Strecke  St. Gallen-
Wattwil als Nebenbahn
klassifiziert ist, hin-
sichtlich der baulichen
Anlage ungewdhnliche
Verhiltnisse aufweist,
dirften einige beztig-
liche Mitteilungen und
Darstellungen von all-
gemeinem  Interesse
sein.

Das Tracé. Die de-
finitive =~ Tracéanlage
der Gesamtlinie Ro-

manshorn-Wattwil hingt eng zusammen mit einer vor-
genommenen Modifikation der Steigungsverhaltnisse des
Wihrend frither in der Strecke St. Fiden-
Romanshorn die Maximalsteigung von 169/ und in der
Strecke St. Gallen-Lichtensteig von 209/ durch Gerade
und Kurven durchgefithrt war, beruht das gegenwartige
Projekt auf dem Prinzip der Linie gleichen Widerstandes
und kommt die gleiche ,massgebende Steigung* von 18,66 /o0
von Romanshorn bis Wattwil zur Anwendung, ein Prinzip,

Vorprojektes.
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