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1. Juni 1907.}

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

2175

a) den Bau neuer Zufahrten zu dieser Station mit Ausnahme des
Umbaues der Bederstrasse auf Rechnung der Stadt zu iibernehmen,

b) einen Beitrag von 1800000 Fr. an die iibrigen Kosten im all-
gemeinen zuzusagen,

c) den Vertrag iiber die Garantie der Stadt fiir die Hohe der Ent-
eignungskosten und iiber den Ankauf freiwerdenden Bahngebietes aufrecht
zu erhalten mit den Aenderungen, dass 1. die Frist, binnen der die Aus-
schreibung des Expropriationsplanes zu erfolgen hat, bis Ende September
1907 verlingert, dagegen 2. der Grenzbetrag der Enteignungskosten, fiir
dessen Innehaltung die Stadt haftet, iiber die ersten Wertansitze um 40%/,
erhoht wird,

d) mit den Bundesbahnen ein Abkommen iiber die Abnahme des
Kieses zu treffen, der in den Bahneinschnitten gewonnen werden wird.

Wir beehren uns, Ihnen zu erwidern, dass unsere grundsitzlichen
Bedenken gegen eine Unterfahrung der Sihl keineswegs beseitigt sind; ab-
gesehen hievon sind aber Ihre Offerten fiir eine Tietbahn so niedrig bemessen,
dass dieselben der Forderung unseres Verwaltungsrates nicht entsprechen;
eine Weiterfilhrung der Verhandlungen konnte daher fiir einmal kaum zu einer
Verstindigung filhren. Es bleibt uns somit nichts anders ibrig, als die An-
gelegenheit unserm Verwaltungsrate in seiner nichsten Sitzung neuerdings
zur Beschlussfassung vorzulegen, worauf wir Ihnen weitere Mitteilung
machen werden.»

Der beziiglichen Vorlage an den Verwaltungsrat der
S. B. B. sowie dessen Beschliissen sehen wir mit lebhaftem
Interesse entgegen.

Miscellanea.

Die XV. Jahresversammlung des Verbandes deutscher Elektro-
techniker wird in den Tagen vom 5. bis 0. Juni d. J. in Hamburg abge-
halten. Wihrend der 5. und 6. Juni Vorstands- und Ausschuss-Sitzungen
gewidmet sind, finden die Verbandsversammlungen Freitag und Samstag den
7. und 8. Juni im Logenhaus an der Welkerstrasse statt, Am Freitag Nach-
mittag sind gruppenweise Besichtigungen von bedeutenden elektrotech-
nischen Werken geplant, so der Elektrischen Vollbahn Blankenese-Ohlsdorf,
der Hamburger Elektrizititswerke, der elektrischen Betriebseinrichtungen
auf dem Hauptbahnhofe Hamburg u. a. m. Den Verhandlungen der Samstag-
versammlung schliesst sich eine Reihe interessanter Vortrige aus allen Ge-
bieten der Elektrotechnik an. Der Preis der Festkarte betrdgt fiir Herren
20 Mark, fir Damen 10 Mark; ausserdem werden fiir Freitag, Samstag und
Sonntag (Ausflug nach Helgoland) Tageskarten zu je 10 Mark ausgegeben.
Die Festkarten berechtigen zur Teilnahme an simtlichen Veranstaltungen
der betreffenden Tage, die das sehr reichhaltige Programm vorsicht. An-
meldungen und Anfragen sind zu richten an Herrn Dr. Ing. Voege, Ham-
burg 36, Physikalisches Staatslaboratorium, Jungiusstrasse, der auch jede
gewiinschte Auskunft erteilt.

Die Wasserversorgung des Selz-Wiesbachgehietes schliesst sich
als das vierte an die grossen in den letzten Jahren zur Ausfilhrung ge-
langten Gruppenwasserwerke des Nahe-Apfelbachgebictes, des Bodenheimer-
gebietes und des Seebachgebietes der Provinz Rheinhessen an, von denen
jedes eine grissere Anzahl von Gemeinden mit Trinkwasser versieht. Das
Grundwasserpumpwerk des Selz-Wiesbachgebietes versorgt in 18 Gemeinden
ungefihr 16000 Einwohner mit rund 1000 Min.-/ Wasser von 10,5 C
Durchschnittstemperatur, das durch fiinf Filterbrunnen aus eciner Tiefe von
8 bis 14 7 einer alten Kiesalluvion entnommen wird. Die Brunnen haben
1 7 Rohrweite und 0,5 7 Filterrohrweite; die durch Deutzer Sauggasmotoren
betriebenen Pumpen férdern tiglich wihrend 13!/, Stunden rund 1900 Min.-/
in drei Haupthochbehilter, an die wieder drei von einander unabhingige
Verteilungsrohrnetze angeschlossen sind. Fiir jedes dieser Netze dient der
Haupthochbehilter als Feuerreserve; die Gesamtlinge der Rohrleitungen
belduft sich auf iber 131 A». Das durch die Grossherzogliche Kultur-
inspektion Mainz entworfene Werk hat rund 1,63 Mill. Franken gekostet,
wovon ungefihr 150000 Fr. auf die Pumpstation und rund 25000 Fr.
auf die eigentliche Wasserfassung durch die Filterbrunnen entfallen.

Der elekirische Betrieb der Schwedischen Staatshahnen ist vor
ecinigen Monaten auf der Versuchsstrecke Stockholm-Jirfva aufgenommen
worden und zwar werden vorldufig tiglich sechs Ziige elektrisch beférdert.
Es sind zwei verschiedene Zugskompositionen in Anwendung gebracht, ein
Lokomotivzug mit Anhéngewagen und ein Motorwagenzug, bestehend aus
zwei Motor- und zwei Anhéingewagen.
Umstand, dass das Teilstiick von Stockholm bis Tomteboda, wo sich die
Zentrale befindet, mit oberirdischer Stromzufihrung nach System Oerlikon?)

Von besonderem Interesse ist der

1) Bd. XXXIX, S. 107 und Bd. XLIII, S. 79 u. ff.

versehen ist. Demgemiss besitzen zwei der elektrischen Lokomotiven die
verstellbare Kontaktrute, mittelst welcher der Betriebsstrom von 15000 Volt
dem seitlich angeordneten Fahrdraht entnommen wird.

Das Grand Hotel de I’'Univers in Basel. In Erginzung unserer
ausfiihrlichen Darstellung des von den Architekten Za Roche, Stihelin & Co.
«Grand Hotels
wir auf Seite 274 eine Ansicht der Fassaden des an das Hotel anschliessen-
den und den Baublock ergénzenden Geschiftshauses an der Ecke der Zen-
tral- und St. Elisabethenstrasse. Was die Grundrissausbildung anlangt, ver-

in Basel erbauten de I'Univers» in Basel verdffentlichen

weisen wir auf den Band XLVII, Scite 28 wiedergegebenen Grundriss der
ganzen Baugruppen, in dem die damals erst projektierten, jetzt aber vollen-
deten Bauteile schraffiert eingezeichnet sind.

Riesengeschéftshduser in New York. Die Architekten Clinton &
Russell erbauen soeben in der Church-Street in New York zwei gewaltige
Gebidudegruppe, die den grossten bisher ausgefiihrten Geschifishausbau
darstellen und bei einer Hoéhe von 82,8 2 in je 22 Stockwerken 4000
Geschiftsbureaus enthalten sollen.
64,5 7 und eine Tiefe von 56 »2, das andere eine Front von 46,8 7 und

Das eine Gebiude wird eine Front von

eine Tiefe von §4  erhalten; beide sind im Stil der italienischen Renais-
sance mit Fassaden von poliertem Granit und Sandstein entworfen und
anf iiber 25 Mill. Fr. veranschlagt.

Kurhausneubau in Baden-Baden. Der Stadtrat hat den Entwurf
fir den Kurhaus-Restaurationsbau von Professor 7%. Fischer in Stuttgart
zur Ausfilhrung angenommen. Der gross angelegte Bau soll einen Speise-
saal, einen Theatersaal, einen Restaurationssaal, Gesellschaftszimmer und
verschiedene grosse Wirtschaftsriume mit Terrassen, Garderoben und
Toiletten
Wihrend der Bauzeit wird ein provisorischer Wirtschaftsbau auf dem ent-

enthalten und innerhalb zweier Jahre fertiggestellt werden.
gegengesetzten rechten Fliigel des Konversationshauses errichtet.

Das 25jdhrige Betriebsjubildum der Gotithardbahm kann heute
gefeiert werden, indem die Linie Immensee-Chiasso am 1. Juni 1882 dem
Vom 21. bis 25. Mai hatten die Festlich-

keiten gedauert, die der Eréffnung vorangegangen waren und an denen

Betriebe iibergeben worden ist.
iiber 700 Eingeladene aus Italien, Deutschland und der Schweiz das da-

mals grossartigste Werk der Eisenbahntechnik bewundert hatten. (Siehe
«Eisenbahn», Bd. XVI, S. 125,)

Nekrologie.

+ v. Schlierholz. Am 7. Mai d. J. ist im go. Lebensjahr der
dlteste der Ingenieure der wiirttembergischen Staatseisenbahnen, der pen-
sionierte Prisident v. Schlierholz gestorben. Er stand voran unter den
wenigen noch lebenden Technikern, welche die Entstehung der wiirttem-
bergischen Bahnen vom ersten Anfang an, in den vierziger Jahren des
vorigen Jahrhunderts mitgemacht und dabei aktiv mitgewirkt haben. Ein
grosser Teil des wiirttembergischen Eisenbahnnetzes ist unter seiner Leitung
als Oberingenieur projektiert und erbaut worden. Schlierholz hat seine
Ingenieurtiitigkeit noch unter Oberbaurat v. Etzel ausgeiibt. Unter den gleich-
alterigen wiirttembergischen Technikern, die neben dem jungen Schlierholz
arbeiteten, erwahnen wir Knoll, Pressel, Kostlin, Beckh, Rentschler, Flattich,
Gerok, Beetke u. a, die spiter den Eisenbahnbau im Ausland, in der
Schweiz und in Oesterreich verbreiten halfen und in ausgezeichneter Weise
dort Dienste leisteten und hohe Anerkennung fanden. Schlierholz selbst
diente sozusagen von der Pike auf. Geboren am 22. Dezember 1817 in
Biberach, lernte er zuerst bei seinem Vater das Zimmerhandwerk und
wurde bald Polier und Baufithrer.
auf der damaligen Gewerbeschule in Stuttgart, teils auf der Bauakademie
in Miinchen. Die Titigkeit als Oberingenieur, in der er 326 k7 Eisen-
bahnen ausfiihrte, liess dem unermiidlichen Mann noch Zeit, sich an man-
chen gemeinniitzigen und wissenschaftlichen Bestrebungen zu beteiligen.

Seine weitere Ausbildung fand er teils

Schlierholz war langjéhriger Vorstand des wiirttembergischen Vereins fiir
Baukunde und wurde dessen Ehrenmitglied. In dieser und seiner amtlichen
Eigenschaft hatte er stets ein warmes Herz fiir die jingern Techniker
und hat deren Bestrebungen um Besserstellung und Hebung ihres Standes
bereitwilligst unterstiitzt. Er war lingere Zeit in der Vorstandschaft des
Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine. Als Mitglied des
Rates der Verkehrsanstalten nahm er an den Beratungen des technischen
Ausschusses deutscher Eisenbahnverwaltungen teil und war von 1887 bis 1896
als Delegierter Deutschlands im Verwaltungsrat der Gotthardbahn.

Ein ehrendes Andenken bleibt dem verdienstvollen Mann bei allen
gesichert, welche dem wohlwollenden, iiberall das Beste anstrebenden Ver-
ewigten niher gestanden sind, bei allen, welche die Summe von Diensten
zu wiirdigen verstehen, welche der Unermiidliche in einer Laufbahn von
fast zwei Menschenleben seinem Lande geleistet hat. =77,



	Schlierholz, v.

