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also Gleichungen, in denen je nur eine der Gréssen D und
@ vorkommen. Aus diesen Gleichungen konnen mit Be-
niitzung der Beziehung:

cos? @y - sin? gy = 1
und mittels der Gleichung to allgemeine Ausdriicke cos P
gebildet werden, namlich :

T D .
05 0 = [ — L2 cineg,
n
3 1 o iR
cos = [7)
Pn I-|-(—)2 cotg? qn
W

wobei jeder Ausdruck je nur eine der variablen Grossen
D und o enthalt. Aus der letzten Gleichung folgt ohne
weiteres die bekannte Beziehung, dass fiir einen konstanten
Wert von w auch cos ¢, konstant bleibt und zwar unab-
hiangig von m.

Die letzte Bezichung ergibt uns ferner eine interessante
Aufklarung tiber den Verlauf von 2 bei Stillstand des Motors
und gleichzeitiger Entwicklung des vollen Drehmoments,
wobel also w =0 und cos ¢, = o ist. Nach Gleichung 10
muss dann s = sin ¢, sein, und nach Gleichung 11 ist

gleichzeitig :
: D
m = sin g, - it L TS
e VD,L

Die Gleichung 12 gibtdas wichtige Gesetz derSpannungs-
regulierung zum Anlauf des Motors, um also bei stillstehendem
Motoranker das volle und jedes beliebige Drehmoment ent-
wickeln zu konnen. Fir das Anfahren mit irgend einem
konstanten Drehmoment von ® = o an aufwirts bis zu
einem bestimmten Werte w > o kann das Gesetz der Span-
nungsregulierung ebenfalls aus Gleichung 8 abgeleitet wer-
den, indem fiir D irgend ein konstanter Wert, z. B. D, ein-
gesetzt wird. (Schluss folgt.)

Ill. Schweizerlsche
Automobil-, Fahrrad- und Motorboot-Ausstellung
in Ziirich.

Die Ausstellung, die vom 15, bis 26. Mai d. J. in der Tonhalle
und einem provisorischen Hallenbau abgehalten wird, ist laut offiziellem
Ausstellungskatalog von 127 Ausstellern beschickt worden.
und Lastenforderung,
ridern und gewohnlichen Fahrridern, Motoren und Motorbooten auch eine

Sie umfasst
aussecr Motorwagen zur Personen- Motorzwei-
ganze Reihe von Automobilzubehorteilen, Gummireifen aller Art, Ketten-
und Zahnrider, Automobilbestandteile, und be-
arbeitet, sowie Werkzeugmaschinen fir Automobilbau und -Reparatur und
ist iiberaus reichhaltig und sehenswert.
beschrinken, zur Orientierung unserer Leser eine kurze Uebersicht iiber
die Ausstellungsgegenstéinde zu geben, die inbezug auf die schweizerische
Automobilindustrie von Interesse sind.

Die Automobilfabrik «Zuricum» in Uster stellt eine Anzahl leichter,
meist zweisitziger Wagen von 7 bis 8 2. S. sowie leichte Lieferungswagen
von derselben Motorstirke und 300 kg Tragkraft aus, die eine ganze Reihe
konstruktiver Neuheiten aufweisen und sich durch leichten und einfachen
Bau auszeichnen. Die Martini Automobil Co. Lid, in St. Blaise ist durch
zwei grosse Luxuswagen und zwei Chassis vertreten, die simtlich mit den
dusserst exakt und sauber gearbeiteten Vierzylindermotoren eigener Kon-
struktion, mit gesteuerten Ventilen versehen sind. Ein hiibsches Chassis,
einen Wagen von 14 bis 18 P2 S. stellt auch die Firma der «Voitures
Stelle> in Genf aus. Sodann folgt der reichhaltige Stand der Ajax-Motor-
wagenfabrik von Dr. G. Aigner in Zirich, die fiinf verschiedene Wagen
von 16 bis 28 2. S, zeigt. Auch diese zeichnen sich in ihrer Bauart durch
Neuerungen, namentlich durch das Streben nach grésster Einfachheit aus.
Die Automobilfabrik Wollishofen. ist mit einem Wagengestell fiir 30 2. S.
und die Awutomobilfabrik Brunau, Zirich II, mit zwei Wagen von 14 bis
24 P.S. vertreten. Es folgen die Société neuchiteloise Henriod-Schweizer
mit drei und die Société d’ Automobiles Genéve S. A. G., Konstrukteure Ficcard,
Pictet & Cie. mit fiinf, teils fertigen, teils unvollstindigen Wagen von 12 bis
50 2. S., einer der reichhaltigsten Stinde. Elektrisch betriebene Motorwagen
zeigen A. 7ribelhorn & Cie. in Feldbach und zwar einen Hotelomnibus und zwei
kleine leichte Wagen, die mit eszer Ladung der Batterie 140 Am zuriick-
legen sollen. Ausliandische Luxuswagen stellen die bekannten Firmen,
die in der Schweiz Vertretungen haben, in zum Teil sehr reichhaltiger
Auswahl aus. Von Motorzweirddern schweizerischer Herkunft finden wir

Automobilguss, roh

Wir miissen uns fiir heute darauf

den Zweitakt- Fahrradmotor « Novas von H. Hirlimanrn in Zug, der bei
einem Gesamtgewicht (mit Zubehér) von 11 kg 18/, P.S. eff. leistet und in
jedes Rad eingebaut werden kann., Einen Motor mit der gleichen Zweck-
bestimmung stellen Amsler &= Cie. in Feuerthalen bei Schaffhausen unter
der Bezeichnung «Za Motorsacoche» als Fabrikat der Firma H. & A. Dufaux
& Co. in Genf aus. Die gleiche Firma vertritt auch das bekannte
vierzylindrige AMotorrad F. N. mit kettenloser Uebersetzung. Weiterc
schweizerische Konstrukteure sind : Manufacture suisse de Vélocipedes in
Courfaivre, die verschiedene Motorrider und Fahrrider zeigt;  Weber
& Cie. in Uster: Motorridder von 3y P.S. und Rennmaschinen; B, Schild
& Cée. in Madretsch bei Biel mit einem Motorrad mit zwei Geschwindig-
keiten; ferner die Fubrique de moteurs et machines St. dubin bei Neuchatel,
die eine Reihe von «Zedel»-Motorrddern und Motoren mit 2%, bis 5 und
8 P.S.! ausstellt, und schliesslich «Moto-Réve» S.A. Acanias-Gentve mit
einem Zweizylinder-Motorrad mit Magnetziindung. Von den auslindischen
Motorfahrradern erwihnen wir ausser den bereils genannten F.N. noch
die Ausstellung der Neckarsulmer Falhrradwerke.

Sehr reichhaltig ist die Ausstellung der Motorlastwagen, die in
dem Hallenanbau iibersichtlich untergebracht sind. Wir finden hier einen
schweren Wagen der neuerrichteten Automobilfabrik «Safir» in Ziirich, die
hauptséchlich Saurersche Konstruktionen und Lizenzen anwendet. Es folgen
weiter: Weidmann & Co., « Brunau»-Ziirich, mit einem Wagen von 1z bis
14 £.S. und 1000 kg Tragkraft; Automobil- und Maschinenfabrik A.-G. « er-
kules», vorm. C. Weber-Landolt in Mensiken, mit zwei Wagen von 15 bis
20 P.S. fiir 3500 kg und von 335 bis 40 2.S. fir 6000 kg Nutzlast; Awufo-
mobilfabrik Wollishofen mit einem Wagengestell fiir 5000 kg und 30 P.S.;
F. Martini & Co., A.-G., Frauenfeld, mit einemn Wagen fiir 3000 kg mit
vierzylindrigem Motor von 26 2.5, der mit automatischem Vergaser fiir
Leicht- und Schwerbenzin sowie Benzol arbeitet; der Wagen ist mit
einer hydraulischen Geschwindigkeitsbremse und verschicdenen andern
Konstruktionsneuerungen versehen. Soller, A.-G., Basel, hat sich mit zwei
schweren 5 #Wagen mit 16 2 S.-Motoren cingefunden Adolf Saurer, Ar-
bon, stellt ein Tourenwagenchassis mit 30 bis 35 2.5.-Motor und einen
Lastwagen fiir 3000 k¢ Nutzlast mit 30 P.S.-Motor aus, die beide mit
mustergiiltiger Prézision durchgebildet sind.
keit weisen diese Wagen eine selbsttitige, durch komprimierte Luft be-
werkstelligte Anlassvorrichtung auf.
ciner besondern Einrichtung versehen, die es gestattet, den Motor als

Als besondere Eigentiimlich-
Ferner sind die Saurerwageu mit

Luftkompressor zu ciner regulierbaren Motorbremse umzuschalten. Es folgt
weiter die bekannle Automobilfabrif «Orion», die ihre bewdhrten Erzeug-
nisse in Form von zwei Lastwagen mit Zweizylindermotoren von 1z und
20 2. 8. fir 1250 und 3000 k¢ Nutzlast und von zwei Omnibuswagen aus-
stellt. Von den letztern besitzt einer einen vierzylindrigen 33 bis 40 2. .-
Motor. Gegeniiber der «Orion»-Gruppe befindet sich der Stand der Motor-
wagenfabrik von Z. Arbenz & Co. in Albisrieden bei Ziirich mit vier Last-
wagen von 1500 bis 4000 kg Tragkraft, sowie einen 40 2. S.-Vierzylinder-
Als Besonderheit dieser Wagen seien ihre gepressten Stahlrahmen

Ferner sind noch die Motorwerke «Berna», vorm. J. Wyss & Co.

motor.
genannt.
in Olten, zu erwihnen, die ecinen fertigen Lieferungswagen, sowie ein
Untergestell mit 16 bis 18 2 S.-Motor ausstellen,
von 35 Z.S. mit gesteuerten Ventilen, deren Hub zum Zwecke der Regu-
lierung verstellbar ist, erginzt die Ausstellung dieser Firma,

Von ausldndischen Firmen ist die neue Automobil-Gesellschaft, V. 4. G.
Berlin mit einem Lastwagen fiir 3000 %¢ und einen Lieferungswagen fir
1000 kg Nutzlast vertreten, desgleichen die bekannte franzésische Firma
Peugeot in Paris mit einem Lieferungswagen von 1500 %g Tragkratt. Die
beiden letztgenannten haben sich an der Lastwagenkonkurrenz beteiligt.

Es folgen sodann eine Reihe von Firmen, die Automobilbestandteile
ausstellen, von demen wir nur die folgenden erwihnen wollen: Z. won
Rollsche Eisenwerke Gerlafingen zeigen gepresste und geschmiedete Automobil-
bestandteile roh und bearbeitet; Ockler & Co., Eisen- und Stahlgiessereien
Aarau: Maschinenteile in Schmiedeisenguss und Haberlandguss mit sehr
hiibschen Kaltbiegeproben; A. G. der ZEisen- und Stahhwerke vorm. Georg
Fischer in Schaffhausen: Automobilbestandteile aus b G. F. b Auto-Spezial-
Stahlguss und Weichguss, ebenfalls mit einer sehr reichhaltigen Sammlung
von Festigkeitsproben aller Art, diinnwandigen Motorengehiusen, Laufradern
mit hohlen Speichen usw. ; Eisen- und Metallgiesserei Seeback vorm. H. Bolsterli:
Automobilguss, speziell grosse und kleine Zylinder, Aluminiumgehguse fiir
Motoren und Ventilatoren in unbearbeitetem Zustande; Schweiz. Metall-
werke «Selve> in Thun: Aluminium-, Messing-, Rot- und Bronzeguss aller
Art, ferner Stangen, Draht, Rohren, Kiihler usw.; Aluminiumwarenfabrik
Gontenschwyl (Aargau): Aluminiumguss, Coquillenguss und autogene Schweis-
sungen. Ferner zeigen M. Schock & Co. Ziirich als Vertreter der Bismarck-
hiitte Konstruktionsstahlmaterialien, roh vorgearbeitete und fertige Werk-

Ein Vierzylindermotor
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stiicke, Achsen usw., Proben verschiedener Stahlarten, ferner als Vertreter
der deutschen Waffen- und Munitionsfabriken das Kugellager D. W. F.,
J. Schmid-Roost in Oerlikon Kugellager S. R. O. eigener Konstruktion, Gebr.
Baumann, Riiti (Zirich) Spiralfedern aller Art, Flachfedern und Federringe
und die mech. Eisenwarenfabrik A.-G. Kempten (Ziirich) gezogenes Eisen,
Stahl, Schrauben, Stiften, besonders auch sehr saubere Kaltbiegeproben von
Schrauben.  Elekirische Apparate,
A. Zellweger & Cie. in Uster, G. Hasler in Bern, W. Birlocher, Ingenieur,
Zirich I, G. Schafer, Zirich, «Komet> Fabrik magnet.-elektr. Ziindapparate,

Zundungen usw. sind ausgestellt von

Ziirich II, C. W. Frauenlob, Zivich 1 u. a, Werkseugmaschinen sind in grosser
Zahl und Auswahl ausgestellt von der Schweis. Werkzeugmaschinenfabrik
Oerlikon, A. Graf-Buchler, Zivich II, Maecker & Schaufelberger, Zirich I,
J. Lambercier & Co. in Genf u. a. Von den vielen Preumatique- Reifern wollen
wir nur die der Schweizer Firma R. & Z. Huber in Pfiffikon (Zirich) er-
wahnen, die Automobil- und Wagen-

Weise auf eine Plattform gefahren; seine vordere Achse wird von einem
Hakenpaar umfasst, worauf die Plattform um einen vordern Drehpunkt
gekippt wird. Die Kippbewegung wird durch Drehen einer unter der
Plattform in der Grube gelagerten Spindel mit Rechts- und Linksgewinde
herbeigefithrt, indem ihre beiden Muttern cinen Kniehebel bewegen, der
an der Plattform angreift. Die Spindelmuttern sind mit den Kniechebel-
Stiitztrdgern durch Traversen verbunden, die an ihren Enden mit Lauf-
rollen versehen, den Druck aufnehmen und auf Schienen iibertragen. Der
Antrieb der Spindel erfolgt durch einen gekapselten Motor von 40 2.S.
unter Zwischenschaltung eines ebenfalls gekapselten Schneckengetriebes
und eines Stirnrdderpaares. Der ganze Antrieb, wie auch der zugehorige
Kontroller sind in der Grube unterhalb der Fahrbahn angeordnet; letsterer
kann von oben mittels Schliissel bedient werden. Fiir die untere End-
stellung kann eine Einrichtung getroffen werden, die den Strom selbst-

tdtig abstellt. Der Wageninhalt wird

reifen ausstellt.

Die Motorboote sind nicht zahlreich,
aber in zum Teil sehr guter Ausfiih-
rung vertreten. Da ist zuerst zu
nennen das Rennboot «Mais-je-vais-
piquer» von C. Jules Migevet & Co.
und Charles Picker & Co. in Genf,
ein «Kreuzer» von ziemlich extremer
Form, aber seetiichtig, der in der
diesjshrigen  Motorbootregatta  bei
Monaco ecinen ersten Preis erobert hat,
Sodann folgt die Firma ZA. 7reichler
4 Co., Jachtwerft in Bendlikon, die
in bekannter vortrefflicher Ausfithrung
drei Boote ausstellt, die mit feinen
Linien eine gute Stabilitdt und grosse
Behaglichkeit in der Einteilung des
Innern vereinigen. Die beiden grés-
sern sind als schoelle Kreuzer mit
sehr exakt gearbeiteten amerikanischen
Auto-Marine-Motoren von 25 2.S. der
«Standart Co.»
Ausstellung wird durch einen solchen
Standartmotor und einen 5 2.S.-Zwei-
zylinder-Zweitaktmotor «Toquet» ver-
vollstindigt. Ferner hat auch Adolf
Saurer in Arbon ein grésseres Kabinen-
boot ausgestellt, das mit einem vier-
zylindrigen Motor von 45 bis 50 2.

ausgeriistet.  Diese

versehen 25 %z Geschwindigkeit er-
zielen soll. Form und Ausstattung des
Bootes erinnern an die F. Treichler-
schen Typen und machen einen
guten Eindruck. Schliesslich sind noch ZEscher Wyss & Co. in Ziirich mit
einer Reihe von Naphtamaschinen eigener Bauart, einen Rohrenkessel fiir
Petrolfeuerung zum Betriebe kleiner Verbunddampfmaschinen von 14 2. S.
bei 500 minutl, Umdr., sowie mit einigen Motoren und einem Rennboot der
durch sie vertretenen Gasmotorenfabrik Deutz zu nennen. Genanntes Boot
ist nach dem Tetraederprinzip durch Escher Wyss & Co. gebaut und mit
einem Deutzer Vierzylindermotor von 20 2. S. fiir Schwerbenzin ausgestattet.

Die Ausstellung dauert vom 15. bis und mit 26. Mai und ist tag-
lich von 1o Uhr morgens bis 9!/, Uhr abends gedfinet.

Miscellanea.

Einfacher Wagen-Kipper. Die Einrichtungen zum Kippen von Eisen-
bahnwagen behufs Entleerung konnen verhiltnismissig selten Anwendung
finden, da sich die Anschaffungskosten nur bei solchen Betrieben lohnen,
bei denen tiglich eine grossere Anzahl von Wagen zu entleeren ist. Es
besteht aber in manchen grossern Fabriken, Gaswerken, Brennereien, iiber-
haupt in Werken, welche Schiittgiiter verarbeiten, haufig das Bediirfnis
nach Wagenkippvorrichtungen fiir eine téigliche Leistung von nur finf bis
zehn Wagen. Die vereinigte Maschinenfabrik Augsburg wund Maschinenbau-
gesellschaft Niirnberg A.-G. hat nun neuerdings einen elektrisch betriebenen
Wagen-Kipper eingefiihrt, der sich durch Einfachheit und daher geringe
Anschaffungs- und Betriebskosten auszeichnet und vor allem auch nur ge-
ringe Fundamentkosten verursacht. In der Abbildung ist ein solcher
Kipper (D.R.P. 173820) fir Wagen bis 20 Tonnen Ladegewicht und 4,5 »
Radstand dargestellt. Der zu entleerende Wagen wird in der iiblichen

Wagenkipper der Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg.

in vorliegendem Fall in eine Grube
vor der Kippgrube geschiittet, aus
der er mittelst Elevator und Trans-
portbindern weiter geschafft wird,
Monatsausweis iiber die Arbeiten
am Rickentunnel. Infolge der Gasaus-
stromungen vor Ort musste der Vor-
trieb wihrend des ganzen Monats
April beidseits eingestellt bleiben.
Demgemiss ist die Linge der Sohlen-
stollen mit 3799,0 7 auf der Siidseite
und 4203,1 . auf der Nordseite un-
verdndert
Firststollen auf 3525 # bezw. 3170 m
vorgetrieben und der Vollausbruch
auf 3458 7 bezw. 3128 7, zusammen
auf 6586 7 gefordert werden konn-
ten. An Mauerwerk waren zu Ende
April erstellt: siidseits 3420 72!) Wi-
derlager, 3401 7 Gewdélbe und 72 m
Sohlengewdlbe, nordseits 3084 7 Wi-
derlager, 3034 7 Gewélbe und 102 72

geblieben, wihrend die

Sohlengewélbe, sodass ausschliesslich
der Planie der Tunnelsohle und der
Tunneldohle vom Tunnel fertig erstellt
waren auf der Siidseite 3252 7, auf
der Nordseite 3034 #, im Ganzen
6286 m oder 73,1 °/, der Tunnel-
linge. Die durchschnittliche Arbei-
terzahl betrug Die Wasser-
mengen an den Tunnelmiindungen
werden angegeben mit 24,0 Sek.// siid
seits und 2,0 Sek [/ mnordseits. Auf
der Siidseite wurde am 3. April bei 3720 7 vom Portal der Stollenort
durch eine Wand aus Sandsicken vollstindig abgeschlossen, um den un-
gestorten Fortgang der iibrigen Tunnelarbeiten zu ermdglichen. Die Wir-
kung dieser Wand wurde dann durch eine 12 » michtige Erdanschiittung
und schliesslich noch durch eine Backsteinmauer verstirkt. Die Lufttempe-
ratur in den riickwirtigen Arbeitsstellen betrégt ungefdhr 23° C. Auf der
Nordseite brennt das Gas bei 4141 7 vom Portal weiter; die Temperatur
betragt aber bei 4000 7 nur noch 23 bis 24° C, sodass auch hier die
Erweiterungsarbeiten und die Mauerung ihren ungestorten Fortgang nehmen.

Elne schweizerische Motorlastwagen-Konkurrenz (Seite 214 und
Seite 239). Von den 17 gestartelen Wagen haben 15 die Fahrt vorschrifts-
gemiiss beendet. Das Ergebnis des Wettbewerbes ist folgendes:

1. Zuverlissigheitsbewerb unter allen Wagen: 1. Safir II, 2. OrionII,
3. Safir I.

1. Bewerb beziigl. Verbrauch an Betriebsstoff unter allen Wagen:
1. Saurer II, 2. Safir I, 3. Saurer I

I, Kombinierter Bewerb nach Kategorien:

A. Wagen &is 1500 kg Nutzlast: 1. Peugeot (mit 1500 %g), 2. Arbenz
(1280 %g), 3. N. A. G. Berlin (750 £g).

B. Wagen &is 3000 kg Nutzlast: 1. Safir I (mit 3000 %g), 2. Saurer I
(3000 %g), 3. Orion I (3000 £g).

C. Wagen i#ber 3000 kg Nutzlast: I.
2. Safir II (3650 %g). Orion II (3200 £g).

I121,

Saurer II (mit 4000 Zg),

1) Auf der Siidseite 22 #2 Vollausbruch und 104 7 Widerlager von
0,9 7 iiber Schwellenhthe aufwirts.
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