Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 49/50 (1907)

Heft: 20

Artikel: Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1906
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-26713

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-26713
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

242 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. IL Nr. 20

C von H. Rietschi in Aarau hat ein Gesamtgewicht von
2413 kg. Die Turmuhr mit vier Zifferblattern aus schwarz
bemaltem Eisenblech mit vergoldeten Messingzahlen schlagt
ganze Stunden auf der Glocke Es und Viertelstunden auf
den Glocken 4s und C.

Die allgemeinen Baukosten betrugen fir das Pfarr-
haus Fr. 33039,81, fir die Kirche
Fr. 62146,85; der innere Ausbau-
(Gelaute und Orgel, die gestiftet
wurden, mit inbegriffen) beanspruchte
Fr. 2219835 und die Erdarbeiten,
Umgebungsarbeiten, Plane, Baulei-
tung, Reisespesen usw. Fr. 13 024,571,
sodass sich die Gesamtkosten von
Kirche und Pfarrhaus aufFr. 130 409,52
belaufen.

bahnen: Basel-Richen; Tramway Lugano: Piazza giardino-Bahnhof G.-B.;
Montreux-Glion ; Goschenen-Andermatt (Schéllenenbahn) ; Biasca-Acquarossa ;
Locarno-Minusio; Carouge-Croix de Rozon (Landesgrenze) und Basel-Aesch.

Die im Bau begriffenen Linien geben zu folgenden Bemerkungen Anlass:

Simplondurchstich. Bax. In den ersten Wochen des Jahres wurden
zundchst die im letztjdhrigen Bericht als riickstindig bezeichneten Arbeiten
derart geférdert, dass am 25. Januar 1906 der erste Normalbahnzug durch
den Tunnel fahren konnte. Am 20. bis 22, Februar erfolgte die Ueber-
gabe des Tnnnels von der Baugesellschaft Brandt, Brandau & Cie. an die
schweizerischen Bundesbahnen, Das beziigliche Protokoll wurde am 23. Feb-
ruar 1906 unterzeichnet. Es enthielt das Verzeichnis der der Bauunter-
nehmung zur Last fallenden Nacharbeiten, iiber die am 11. Mirz eine
Schlussinspektion stattfand. Vom 19. bis 24. Mérz waren alle Arbeiten im
Tunnel eingestellt behufs Vornahme einer Prizisionslingenmessung unter
der Leitung der eidgendssischen geoditischen Kommission. Vom 24. bis 31.
Mirz wurde vom eidgendssischen topographischen Bureau ein Nivellement
durch den Tunnel ausgefihrt. Am 22. und 23. Mai fand die amtliche
Kollaudation des Tunnels statt. Es er-
gaben sich nur einige wenige Riickstinde,

sodass die Er6ffnung des regelmissigen
Betriebes auf den 1. Juni gestattet werden
konnte.

Im Monat Juni wurde neben der Ven-
tilation die besondere fiir die Kiihlung des
Tunnels wihrend des Betriebes bestimmte
Einrichtung in regelmissigen Gang gesetat,
Sie besteht in einer Bespritzung der Ge-
wdlbewiderlager durch Druckwasser, das
aus kleinen Oeffnungen in Rohren von
50 mm Durchmesser ausstromt. Diese Roh-

ren befinden sich auf beiden Seiten des

= 1 oD
Abb. 3. Ansicht der Nordfassaden von Kirche und Pfarrhaus zu Balsthal. — Masstab 1 : 500.

Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1906.

(Fortsetzung.1)

Neue Bahnlinien. Wihrend des Besichtsjahres befanden sich 35
Bahnlinien und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahr 29). Davon wurden die
folgenden 16 Linien neu in Angriff genommen: Zuger Berg- und Strassen-
bahn: Strassenbahn Zug-Schonegg und Seilbahn Schonegg-Zugerberg; Tram-

Tunnels von Km. 8, bis 8,,;, und von
9,830 DiS I0,95,. Das Wasser wird durch
| Kreiselpumpen voun Brig her geliefert. Die Pumpenmachen 600 bis 8oo Um-
drehungen in der Minute und liefern 10 bis 20 Liter Wasser in der Sekunde
mit einem Druck von 15 Atmosphiren.
Die vorschriftsmissige, kontradiktorische Lingenmessung wurde vom
10. bis 12. Oktober im Anschluss an die Basismessung der geoditischen
Kommission vorgenommen. Es ergaben sich dabei u, a. folgende endgiiltige
Zahlen :

| Rronien

<y =
; 5. WG
| 2 g e

ﬂ-\u, s Gl
Q\J} [P
\

e Y
& s
,L\¥ | o =7 (L
P = [ —~

=

i

|

|
ﬁ.

H | Y (|
KICHEGARTEN |
1 VERANDA || |

ESSZIMMER  ZIMER i, | i

- S

& -~ i
a & |

ZIMMER =1 |
HAl KicHE ‘

i0LZHAU: ( 7
00) i |1
o

|

|
]
é ?

BRUCKE

2 e

10 20m
; 7

Abb, 2, Grundrisse vom Erdgeschoss der neuen reformierten Kirche und des Pfarrhauses zu Balsthal. — Masstab 1 : 500.

ways lausannois: Strecke Bahnhof S. B. B.-Chauderon und Linie Lausanne
(Place du tunnel)-Cugy-Montherond; St. Moritz-Campocologno (Berninabahn);
Altdorf-Flielen; Ramsei-Sumiswald-Huttwil; Monthey-Champéry; Elektrische
Strassenbahnen Basel: Strecke Burgfelderstrasse; Stidtische Strassenbahn
Ziirich : Strecke Leonhardsplatz-Universititsstrasse; Villars-Chesiéres; Niesen-
bahn; Rhitische Bahn: Samaden-Pontresina und Davos-Filisur; Langenthal-
Oensingen (Langenthal-Jura-Bahn) und Frutigen-Brig (Lstschbergbahn).

Im Stadium der Projektpriifung befanden sich am Ende des Berichts-
jahres folgende Linien und Bahnstrecken: Lugano-Tesserete; Gornergratbahn
Verlidngerung der Linie mit Verlegung der obern Endstation; Basler Strassen-

1) Aus dem Geschiftsbericht des Eidgen. Eisenbahndepartements
fiir 1906.

1. Entfernung von der Mitte des alten bis zur Mitte des neuen Auf-

nahmegebiudes Brig S e 374yyn
2. Mitte des neuen Aufnahmeaebaudes Br1g bxs Landesgrenze 10 706,y »
3. Landesgrenze bis Einfahrtsweiche Iselle . . . . . 10966, »
4. Landesgrenze bis Mitte Station Iselle . . . . . . 11222, »
5. Brig-Iselle transit (2. und 3.) . . . . . . . ., . 21 672490 >
6. Brig-Iselle (Station) (2. und 4.) . . . o 5 . 21192G5 »
7. Baulinge von Abzweigung von der alten Strecke Vlsp

Brig bis Einfahrtsweiche Iselle . . . . . . . . 23040,5 »
8. Linge des Tunnels zwischen den Portalen 1980300 >

Die Gesamtausgaben fiir die Strecke Brig-Iselle belaufen sich auf

Ende 1906 auf Fr. 68 280072,10.
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Die reformierte Kirche in Balsthal, — Erbaut von den Architekten Za Roche, Stikelin & Cie. in Basel.

Auf der Rickenbahn wurde der Bau des 8604 7 langen Rickentunnels
cifrig fortgesetzt und dank den andauernd giinstigen Verhéltnissen wesent-

Abb. 4.

Schaubild von Kirche und Pfarrhaus von Siiden.

Die beidseitigen Zufahrtsrampen sind auf grosse Strecken fertig er-
stellt, sodass die Vollendung der ganzen Linie auf den Herbst 1907 zu

lich geférdert. Der Stollenvortrieb erfolgte, wie bisher, auf beiden Seiten | erwarten ist. Die von den Bundeshahnen mehrmals reklamierte Vorlage

ausschliesslich von Hand,
verdffentlichten Monatsaus-
weise tiber den Stand der
Arbeiten.)

Ausserhalb des Tunnels
wurden die Unterbauarbeiten
auf den Strecken von Km. 2,4
bis zum Siidportal und vom
Nordportal bis in die Nahe
der Station Wattwil in der
Hauptsache vollendet. Die
Anschlusstrecke in Uznach
ist noch nicht in Angriff ge-
nommen, Fiir die Stationen
Uznach und Wattwil, die im
Hinblick auf die Einfiibrung
der Rickenbahn bedeutend
erweitert werden miissen,
wurden Projekte genehmigt,
deren Ausfithrung demnichst
beginnen wird.

Auf der Linie ZFrutigen-
Brig (Lotschbergbahn) ist
das Hauptobjekt, der zwi-
schen Kandersteg und Gop-
penstein gelegene Lotsch-
bergtunnel, an beiden Por-
talen am 29. Oktober und
1. November in Angriff ge-
nommen worden. Der Lotsch-
bergtunnel wird mit 13 735 72

der drittlingste der Schweiz sein.?)
Auf der Solothurn-Miinster-Bakn (Weissensteinbahn) erfolgte am herrscht, und Mergelsandstein.

23. September der Durchschlag des 3698 7 langen Weissensteintunnels.

1) Auch hier verweisen wir auf unsere Monats- und Vierteljahrsberichte.

(Wir verweisen auf die regelmissig von uns

Abb. 5.

Blick in den Kirchenraum gegen das Chor.

fir die Einfihrung der Linie in den Bahnhof Alt-Solothurn ist indessen

immer noch ausstchend.

Nach dem derzeitigen
Stand der Bauarbeiten auf
der normalspurigen Neben-
bahn  Bern - Schwarsenburg
wird die Erdéfinung dieser
Linie voraussichtlich im
Sommer dieses Jahres statt-
finden kénnen.

Die normalspurige Ne-
benbahn  Reinach- Miunster
wurde vollendet und pro-
grammgemiss am I. Oktober
in Betrieb gesetzt.

Auf der normalspurigen
Nebenbahn Sz. Gallen-Watt-
wil, beziehungsweise Lichten-
stesg (3. Sektion der Boden-
see-Toggenburgbahn) war im
Berichtsjahre nur der Stollen
des 3549 7 langen Wasser-
fluhtunnels zwischen Brunn-
adernundLichtensteigim Bau.
Die Linge dieses Stollens
betrug am 31.Dezember:
auf der Westseite

(Lichtensteig) . 472 7
auf der Ostseite

(Brunnadern) . 399 7
im ganzen . . . 871 m

Das durchfahrene Gestein wechselt zwischen Nagelfluh, die vor-

Fiir die iibrigen noch nicht genchmigten Strecken der Linie wurden
nach und nach die allgemeinen Bauvorlagen eingereicht und in Behandlung
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genommen. Am Ende des Jahres waren diese Vorlagen, mit Einschluss
derjenigen fiir die Anschliisse in St. Gallen und Lichtensteig, nahezu spruch-
reif. Das allgemeine Bauprojekt der 1. Sektion St. Gallen-Romanshorn der
Bodensee-Toggenburgbahn steht dagegen noch aus.

Die Bauarbciten der normalspurigen Nebenbahn Ramsei-Sumiswald-
Huttwil sind nach Genehmigung des allgemeinen Bauprojekts im Herbst
in Angriff genommen worden und schreiten riistig vorwarts. Auf der Ab-
zweigung von Griinen-Sumiswald nach Wasen wird zurzeit noch nicht
gearbeitet.

Auf den im Jahre 1905 in Ausfihrung genommenen elektrischen
Schmalspurbahnen Zocar- "
no-Pontebrolla-Bignascound

Zwei Tessiner Villen. — Von Architekt Gius. Bordonzotti in Lugano.

Von den fiinf vor dem Jahre 1906 begonnenen Seilbahnen konnten
nur zwei erdffnet werden: Die Seilbahnen Zocarno-Madonna del Sasso und
Interiaken- Heimwehfluh. Die drei andern: Muottas-Muraigl bei Samaden,
Linthal-Braunwald und Interlaken-Harder diirften im Sommer des laufenden
Jahres betriebsbereit werden.

Neu in Angriff genommen wurden die Seilbahn Schinegg-Zugerberg
(Zuger Berg- und Strassenbahn) und die Niesendahn, beide als einspurige
Linien mit Spurweite von 1 7z, automatischer Ausweichung und elektrischem
Antrieb projektiert. Die Niesenbahn wird in zwei Einzelstrecken zerlegt,
von denen jede am obern Ende eine Motoreneinrichtung erhilt, wie bei
der Stanserhornbahn.

Bahnhofe und Statio-

Bellinzona-Mesocco wurden
die Bauarbeiten derart ge-
fordert, dass deren Vol-
lendung nahe bevorsteht.
Die Strecke Lostallo-Me-
socco der letztern Bahn
diirfte immerhin erst gegen
Ende Juli betriebsbereit
werden.

Schwierigkeiten ~ und
lange Verhandlungen ver-
ursachten die Beriihrung
und Durchquerung der zwi-

schen Bellinzona und Mo-
linazzo gelegénen Hoch-
wasserdimme des Tessin
(sog. Ripari tondi) durch
die  Bellinzona - Mesocco-
Bahn.

Die schon im letzjahri-
gen Bericht erwihnte elek-
trische Schmalspurbahn
Aigle-Ollon-Monthey wurde
beinahe fertig erstellt.

Auf der elektrischen
Schmalspurbahn Sz Morizz- Abb. 1.
Campocologno (Bernina-
bahn), deren allgemeines Bauprojekt am 2. Mirz genechmigt worden ist,
haben die Bauarbeiten im Juli auf verschiedenen Strecken begonnen. Auf
der Nordseite ist der Unterbau, der Strecke von Sanssouci oberhalb Pon-
tresina bis Morteratsch bereits erstellt. Auf der Siidseite wird an der
Station Poschiavo gearbeitet und zwischen Le Prese und Meschino, wo die
Strasse am Ufer des Poschiavosees verbreitert werden muss, sind die Erd-
arbeiten grosstenteils vollendet. Zwischen Mesclino und Piazza (Km. 49,;
bis 52,) und in Campocologno sind die Arbeiten ebenfalls im Gange.

Die beiden neuen Linien der Rhitischen Bahn: Samaden-Pontresina
und Davos-Filisur sollen nach den Normalien der Albulabahn erstellt und
mit Dampf betrieben werden. Die Genehmigung der allgemeinen Baupliane
hat im September und

Villa Soldati in Neggio bei Lugano.

nen. Bahnhof Zirich. Das
von der Generaldirektion
der Bundesbahnen am
4. Juli 1905 eingereichte
neue Projekt fiir eine Werk-
stittenanlage zwischen Zi-
rich und Altstetten?) wurde
am 3I. Mirz genehmigt
und hierauf in Ausfihrung

genommen. Die neuen
verlegten  Aarauergeleise
(Km. 2,, bis 4,,) konnten
am 29. September dem
Betrieb iibergeben werden,
und die neue Giiterdoppel-
spur war am Ende des
Berichtsjahres bis an den
Anschluss in  Altstetten
fertig erstellt. Von den
Hochbauten sind die Mon-
tierungswerkstitte, die Ban-
dagerie und die Verwal-
tungs- und Magazingebdude
im Bau begriffen,

In der Frage des Um-
baues der linksufrigen Zii-
richseebahn im Stadtgebiet
Ziirich sind die zwischen den Bundesbahnen und den Ziircher Behérden
direkt gefiihrten Unterhandlungen zwar wescntlich geférdert worden, jedoch
immer noch nicht zum Abschluss gelangt.

Bahnhof Basel S. B. B. Das neue Aufnahmegebiude und das Dienst-
gebdude wurden ausgebaut, das Eilgutgeb&ude der Elsass-Lothringen-Bahn
ist vollendet und dasjenige der Bundesbahnen noch im Bau begriffen. Die
Verbindungsbahn und die Haupteinfahrten von Pratteln her sind tiefer ge-
legt, und die letzte der Strasseniiberfihrungen ist zur Hilfte vollendet.
Vorraussichtlieh wird der neue Personenbahnhof im Friihling eroffnet werden
kénnen.

Badischer Balnhof Basel. Nach der am 18. Dezember 1905 erfolgten

Eroffnung des neuen
T Giiterbahnhofes  began-

Oktober  stattgefunden
und die Unterbauarbeiten
sind auf beiden Linien
in Ausfiihrung begriffen.

= i WE nen die Vorbereitungen

iy fiir die Ausfiilhrung des
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Auf der elektrischen
Schmalspurbahn Zanger-
thal-Oensingen (Langen-
thal-Jura-Bahn) haben die
Bauarbeiten im Oktober
auf drei Strecken, mit
Einschluss der neuen
Aarebriicke bei Aarwangen, begonnen.

Die im Berichtsjahre ausgefiihrten Strassenbahnlinien sind ausschliess-
lich meterspurige elektrische Bahnen mit oberirdischer Stromzufiihrung.

Die im Jahre 1902 begonnene elektrische Schmalspurbahn Martigny-
Chatelard mit Zahnstangenstrecke zwischen Vernayaz und Salvan konnte am
20. August eréffnet werden. - )

Von der neu hinzugekommenen elektrischen Schmalspurbahn (teil-
weise Zahnradbahn) Monthey-Champéry-Mosgins soll einstweilen nur die
I. Sektion: Monthey-Champéry mit drei Zahnstangenstrecken von 3710
Gesamtlinge gebaut werden. Nach der am 15. Mai erfolgten Genehmigung
des allgemeinen Bauprojektes wurden die Unterbauarbeiten auf dieser Strecke
in Angriff genommen und wesentlich gefordert.

LOGEIA| [ SALON

Abb, 2. Grundrisse vom Keller-, Erd- und Obergeschoss der Villa Soldati in Neggio. — I :400.

= fes, der gemiss dem ge-

I ZMMER nerellen am 15. Septem-
ZIMMER | ZIMMER

ESSZIMMER

ber 1900 genehmigten
Gesamtumbauprojekt um
etwa 650 7 stadtaus-
wirts in die Verlingerung
der Achse der Rhein-
briicke der Verbindungsbahn verlegt und als hochliegender Durchgangsbahnhof
erstellt werden soll, Den im Sommer vorgelegten Plinen fiir die Verlegung
der siidlichen Zufahrtslinien zum Personenbahnhof, sowie fiir die Strassen-
unterfiihrungen, die im Bereiche dieser Zufahrtslinien und des Personen-
bahnhofes auszufiihren sind, wurde die Genehmigung erteilt, wihrend das

TERRASSE

am 17. August vorgelegte allgemeine Bauprojekt fiir den Personenbahnhof
am Ende des Berichtsjahres noch nicht erledigt war.

Bahnhof Bern. Die Vernehmlassung der Kantonsregierung iiber das
im letztjihrigen Bericht skizzierte Umbau- und Erweiterungsprojekt 2) vom
19. Januar 1906 ist erst am 29. November eingetroffen und die hieriiber

1) Band XLVI, Seite 163.
2) Band XLVI, Seite qg.



18. Mai 1907.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

245

eingeholte Riickdusserung der Generaldirektion der Bundesbahnen ist zurzeit
noch ausstehend.

Bahnhof Thun. Am Ende des Vorjahres waren die Verhandlungen
iber den Umbau des Bahnhofes Thun dahin gediehen, dass die General-
direktion der Bundesbahnen auf ihrem Projekt vom 31, Juli 1903 fiir eine
Erweiterung auf dem jetzigen Platze beharrte, wahrend die kantonalen Be-
horden und die in Thun und Scherzligen anschliessenden Verkehrsanstalten
(Thunerseebahn, Giirbetalbahn, Burgdorf-Thun-Bahn und Dampfschiffgesell-
schaft) fir die Projektvariante Auer (Zentralbahnhof mit Schiffahrtskanal)
eintraten und eine angemessene Subventionierung derselben in Aussicht
stellten. Um die Frage der Projektwahl zu erortern und iiber die Hohe
der Subventionen bestimmte Erklirungen zu erhalten, wurden dann simtliche
Interessenten zu einer Konferenz einberufen, die am 15. Mirz unter dem
Vorsitz des Eisenbahndepartements in Bern stattfand. Das Ergebnis dieser
Konferenz war, dass die Bundesbahnen cingeladen wurden, iiber die von
ihren Vertretern gegen die Anlage eines Zentralbahnhofes vorgebrachten
Einwendungen kommerzieller und betriebstechnischer Natur schriftliche Er-
klirungen einzureichen, was seither geschehen ist, wihrend die Kantons-
regierung ersucht wurde, die Subventionsfrage mit den beteiligten Interes-
senten klarzustellen, in der Meinung, dass die Gesamtsubvention mindestens
zwei Millionen Franken betragen solle. Diese als Grundlage fiir weitere
Unterhandlungen geforderte Subvention ist zurzeit nmoch nicht vollstandig
gesichert. Die Kostenvoranschlige belaufen sich auf 1 845000 Fr, fiir das
Umbauprojekt der Bundesbahnen vom 31, Juli 1903 und auf 6 200000 Fr.
fir das Zentralbahnhofprojekt Auer.

Balnhof Biel. Am 13. Dezember 1905 wurde die Generaldirektion
der Bundesbahnen eingeladen, ihre Vorprojekte fiir einen Niveaubahnhof
mit Ueberfiihrung der Nidau- und der Madretschstrasse und fiir einen Hoch-
bahnhof mit Unterfihrung der genannten Strassen im Sinne der Vereinfachung,
bezw. Verminderung der Kosten umzuarbeiten und fiir beide Losungen
neue, auf gleicher Grundlage ausgearbeitete Skizzen samt Kostenvoranschligen
einzureichen. Die Generaldirektion entledigte sich dieses Auftrages am
17. Juli, indem sie vier Projektskizzen nebst Kostenvoranschligen einsandte
und dabei fiir die billigste Variante (Projekt Nr. 4 @ mit Personenbahnho fin
jetziger Hohe und Solothurnerlinie siidlich vom Giiterbahnhof) Stellung nahm
(Kostenvoranschlag 13800 000 Fr., einschl. Neuanlage des Giiter- und des
Rangierbahnhofs, sowie der Depotanlagen und Verlegung der Zufahrtslinien).
Einen weitern Beitrag zur Lésung der Umbaufrage lieferte sodann der
Gemeinderat von Biel durch Einreichung eines eigenen generellen Projekts
fir eine Drehung des Personenbahnhofes mit Hebung des Planums, Nach-
dem die Generaldirektion auf Verlangen des Eisenbahndepartements auch
diesen Vorschlag gepriift und eine beziigliche Projektskizze mit Kostenvor-
anschlag vorgelegt hatte, wurden alle fiinf Vorlagen am 14. November der
Kantonsregierung zur Vernehmlassung iibermittelt mit der Einladung, der
Aufsichtsbehorde gleichzeitig mitzuteilen, ob der Staat Bern oder die be-
teiligten Gemeinden eventuell geneigt wiren, die Ausfiihrung der von ihnen

bevorzugten Projektvariante durch Leistung einer angemessenen Subvention
zu erleichtern.

Bahnhof Locle. Nach jahre-
langen Studien wurde ein im
wesentlichen den Vorschligen des
Organs des Eisenbahndep. ent-
sprechendes Umbauprojekt ein-
gereicht und am 27. Dezember
genehmigt. Der Grundgedanke
dieses Projekts ist die rdumliche
Trennung der Personen- und
der Giiteranlagen.

S
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Abb. 3. Villa Manzoni von Architekt Gius. Bordonzott; in Lugano.
prachtigen Park gelegen, zwischen siidlindischem Baum-
und Blumenschmuck zum See hernieder griisst. Die Aussere
Formengebung des mit Balkonen, Loggien und Terrassen
ausgestatteten Hauses ist in ,lombardisch-romanischem Stil¢
gehalten; das Innere wurde mit allem modernen Komfort
ausgestattet und enthdlt in einem Untergeschoss Keller,
Kiche und Gléttezimmer, im Erdgeschoss die Wohn- und
Gesellschaftsriume und dariiber im ersten Obergeschoss
weitere Wohnzimmer sowie die Schlafraume. Der Bau selbst
wurde unter Leitung des Architekten von Bauunternehmer
Giov. Maspoli in Caslano ausgefiihrt (Abb. r und 2).

Im Gegensatz zu diesem sonnig heitern Sommersitz ist die
gleichfalls von Arch. Gius.
Bordonzgotti erbaute Villa
— des Nationalrats Dr. R.
| Mangoni in Lugano auf
| einem Hiigel in der Nihe
des Bahnhofs gelegen, in
ernstern, aber gleichwohl
gefilligen Barockformen
ausgefiihrt. Auch hier ist
Bz die Anordnung der Wirt-
s L schafts- und Wohnriume

fo
BAD

i

VESTIBL
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wird der jetzige Bahnhof als
Personenbahnhof  beibehalten
und umgebaut,
wihrend fiic den Giiterverkehr

ein neuer Bahnhof erstellt wird. Dieser
Bahnhof liegt im Talgrund in der Nihe der jetzigen Station Col-des-Roches,

die ebenfalls dorthin verlegt wird. Die Kosten des Gesamtumbauprojekts
sind auf 1 586000 Fr. veranschlagt. (Forts. folgt.)

entsprechend

Zwei Tessiner Villen.
Von Architekt Gius. Bordonzotti in Lugano.

In seinem Geburtsort Neggio, einem ruhigen Tessiner
Dorfchen auf lieblicher Anhdhe oberhalb des Luganer Sees,
hat sich Kantonsrat Dr. Silvio Soldati als Sommeraufent-
halt fiir sich und seine Familie von Architekt Gius. Bor-
dongotti in Lugano eine Villa bauen lassen, die, in einem

Abb. 4. Grundrisse der Villa Manzoni in Lugano.

gleich wie bei der Villa
in Neggio derart getrof-
fen, dass die Kiiche mit
den zugehorigen Gelassen im Untergeschoss, die Arbeits-
und Gesellschaftsrdume im hochgelegenen Erdgeschoss und
die Wohn- und Schlafzimmer im Obergeschoss untergebracht
sind; ein Unterschied in der Grundrissldsung besteht jedoch
darin, dass sich hier alle Sile und Zimmer um einen zen-
tralen, zur Halle ausgebildeten Mittelraum gruppieren, der
sich im Erdgeschoss nach einer geriumigen Terrasse, im
Obergeschoss nach einer Loggia mit vorgelegtem Balkon
offnet. Auch bei diesem Hause, bei dessen Erbauung der
Architekt durch den Bauunternehmer P. Bosia und Bildhauer
F. Piffaretti bestens unterstiitzt wurde, ist auf die Innenaus-
stattung der reich dekorierten Sile und des eleganten Bureaus
die grosste Sorgfalt verwendet worden.

Masstab 1 : 400.
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