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INHALT: Die Eisenbahnbriicke iiber das Schwarzwassertobel. —
Wettbewerb fiir ein Gymnasium mit Turnhalle in Biel. — Ideenwettbewerb
fir ein Krematorium auf dem chemaligen Friedhofe Neumiinster in Zirich.
IV. (Schluss.) — Miscellanea: Bergung eines gestrandeten Oceandampfers.
L. internationale Konferenz fiir technische Einheit im Eisenbahnwesen.
Die go. Jahresversammlung der schweiz. naturforschenden Gesellschaft. Die

XX. Hauptversammlung der « Deutschen Gesellschaft fir Gartenkunst. »
Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschbergtunnel. Eidgen. Polytech-

nikum in Ziirich. Schweiz. Motorlastwagen-Konkurrenz. — Konkurrenzen :
Gymnasium in Biel. — Korrespondenz. — Vereinsnachrichten: Ziircher
Ingenicur- und Architekten-Verein. G. e. P.: Stellenvermittlung.

Tafel XI: Die Eisenbahnbriicke iiber das Schwarzwassertobel.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur unter der Bedingung genauester Quellenangabe gestattet.

Abb. 12.

Die Eisenbahnbriicke uiber das Schwarz-
wassertobel.

Von Ingenieur Fritz Ackermann in Kriens.
(Mit Tafel XI)

Die Ueberbriickung des 175 m breiten und 62 . tiefen
Schwarzwassertobels, unmittelbar neben der in den Jahren
1881 bis 1882 von der Firma Ott & Cie. erbauten eisernen
Bogenbriicke, ist die grosste Kunstbaute der gegenwirtig im
Bau begriffenen normalspurigen Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Es war zuerst beabsichtigt, die Bahn iiber die be-
stehende 167 m lange Strassenbriicke zu fithren. Da jedoch
die zu diesem Zwecke erforderlichen Verstirkungen der
bestehenden Briicke sehr kostspielig geworden wiren und
der Bahnverkehr den Verkehr auf der nur 6 m breiten
Strassenbriicke nicht unwesentlich beeintrichtigt hitte, be-
schloss die Bern-Schwarzenburg-Bahn den Bau einer neuen,
von der Strassenbriicke vollstindig unabhéngigen Bahnbriicke.

Auf Grund einer engern Konkurrenz wurde die Aus-
fuhrung der neuen Briicke der A. G. der Maschinenfabrik
von Theodor Bell & Cie. in Kriens nach dem von dieser
Firma eingereichten Projekte, das eine kontinuierliche Fach-
werkbriicke von 172 m Gesamtlinge mit drei Oeffnungen
von 48, 76 und 48 m Stiitzweite und zwel eisernen Turm-
pfeilern von je 34 # Hohe vorsieht, ibertragen (Abb. 1,
S:'230).

Fir die Wahl dieser, von der bestehenden Bogenbriicke
wesentlich abweichenden Briickenanordnung waren haupt-
sdchlich folgende Griinde ausschlaggebend: Nach Vorschrift
der Bern-Schwarzenburg-Bahn soll die Achse der neuen
Bahnbriicke héchstens 7,6 7 von der Achse der bestehenden
Strassenbriicke entfernt sein. Da die Bogenwiderlager der
Strassenbriicke 11,325 m breit sind und die Widerlager

Briicke im Bau mit dem Montierungsgeriist. — Dahinter die bestehende Strassenbriicke.

einer neuen Bogenbriicke mindestens eine ebenso grosse
‘Widerlagerbreite erforderten, so musste der Achsenabstand
einer neuen, normal gebauten Bogenbriicke von ann#zhernd
gleicher Stiitzweite wenigstens 11,325 m betragen. Die
bestehende Strassenbriicke wurde seiner Zeit an derjenigen
Stelle gebaut, wo das tief eingeschnittene Tobel am engsten
und far die Widerlager einer Bogenbriicke am geeignetsten
ist. Sowohl oberhalb wie unterhalb dieser Stelle erweitert
sich der Talquerschnitt und sind die Hange fiar die Er-
stellung von Bogenwiderlagern ungtinstiger. Eine ver-
gleichende Kostenberechnung ergab auch, dass eine Bogen-
briicke, als Bahnbriicke hinreichend steif konstruiert, teurer
wird als die nun gewiahlte Anordnung, die einen Achsen-
abstand der beiden Briicken von nur 7,1 m erforderte und
deren Montierung sich verh#ltnismissig einfach gestaltete.
Der Abstand der beiden eisernen Turmpfeiler wurde so ge-
wihlt, dass deren Hohe moglichst gering ist, die Wider-
lager von negativen Auflagerdricken verschont bleiben
und gleichzeitig die Symmetrie des ganzen Bauwerkes ge-
wahrt wird.

Die Briickenhaupttrager (Abb. 1 bis 6, S. 231 bis 233)
sind als kontinuierliche Trager mit verdnderlicher Hohe
ausgebildet. Sie besitzen einen geraden, horizontal ver-
laufenden Obergurt und einen parabelférmig nach oben ge-
krimmten Untergurt. Ein N-formiger Strebenzug mit ge-
zogenen |[-Schragen und gedriickten Plosten verbindet die
einfachen T-Gurtungen. Die Tragerhohen wurden so be-
messen, dass sowohl in der Mittelsffnung, wie in den Seiten-
offnungen das Verhaltnis der Durchbiegung zur Stiitzweite
bei Zugsbelastung gleich gross wird.

Hiernach ergab sich die Hohe der Haupttrager tber
den Widerlagern zu 2,5 m, tber den Pfeilern zu 10,0 m
und in der Mitte der Mittelsffnung zu 5,0 m. Um den
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Abb. 1. Gesamtansicht, Grundriss und Schnitte der Briicke. — 1 : I000.
G h T i T Au.flagerdruck der stand'lgen Last tiber den
‘ Widerlagern zu vergréssern und so zu
——— Schwarzenburg h “ H ” . vermeiden, dass bei Belastung der Mittel-
1 . ] LA XIDINDIE ffnung tber den Widerlagern grossere
negative Auflagerdriicke auftreten kénnen,

ferner um zu verhindern, dass durch die
Art und Weise des Montagevorganges die
Stabkrafte der stdndigen Last andere Werte
annehmen konnen als sie die Rechnung
vorsieht, wurden, von den Pleilern an ge-
zahlt, je im vierten Obergurtknoten der
Mitteloffnung Gelenkpunkte ausgebildet, die
3 Bewesiiteger | den kontinuierlichen Haupttriger zu einem
7 2 ,T,ﬁ,,,m,______,\(,,._._,,_g,,, statisch bestimmten Gelenktriger machen.
Diese Gelenkpunkte wurden, nachdem die
S SR B S D = ~  stindige Last aufgebracht war und nach-
dem man sich durch Lésen der Stossver-
bindungen iiberzeugt hatte, dass die diesen
' ' ' Gelenken gegentiberliegenden Untergurt-
stdbe spannungslos sind, vernietet; hierauf
wurden die endgiiltigen Stosslaschen die-
v ser Untergurtstibe angepasst und ebenfalls
= 1‘5{@4 e j;%- . vernietet, wodurch die Haupttriger fur jede
‘ i spater aufgebrachte Belastung als kontinu-
ierliche Trager wirken. Die Anordnung
von kontinuierlichen Tragern ist hier mit
Riicksicht auf deren grossere Steifigkeit
einer solchen mit Gelenktrigern vorge-
zogen worden.

In der Obergurtebene der 5,0 m von
einander entfernten Haupttriger besitzt die
Briicke einen kraftigen Horizontalverband,
der durch Querverbindungan auf die Wider-
lager und die eisernen Pfeiler abgestitzt ist.
Wie aus Abb. 6 (S. 233) ersichtlich, wer-
den die horizontalen Krafte der Bricke tiber
den Pfeilern von den untern Querriegeln
1 direkt an die Pfeiler abgegeben, sodass
die beweglichen Lager von der Uebertra-
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Abb, 2. Haupttriager. Bewegliches Widerlager. — Masstab 1 : 100
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Die Eisenbahnbriicke iiber das Schwarzwassertobel.

Erbaut von Zheodor Bell & Cie. A.-G. in Kriens.

Ansicht des linksseitigen Pfeilers mit dem Montagegeriist fir den Haupttriger.

(Dahinter die bestehende Strassenbriicke.)

Nach einer Originalaufnahme. Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cie. in Munchen,
TYP JEAN FREY, ZORICH:
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gung seitlicher Krafte entlastet sind. Zwischen den Haupt-
trageruntergurten ist kein Horizontalverband angeordnet;
die Seitenkrafte der Untergurte werden bei jedem Haupt-
tragerpfosten durch Zwischenquerverbindungen auf den in der
Fahrbahnebene liegenden Horizontalverband iibertragen.
Diese Zwischenquerverbindungen stiitzen gleichzeitig die
Quertrager in ihrer Mitte ab, verkiirzen die Knicklinge der
langen Haupttragerpfosten und tragen auf ihrem untern
Querriegel einen 1,15 2 breiten, beidseitig mit einem Ge-
lander versehenen Revisionssteg (Abb. 3 und 13).

Die Schwellentriger oder Fahrbahnlangstriger aus
IN.P. 421/, laufen kontinuierlich tber die Quertriger aus

457,2 s o v ’
I-Burbach Nr. ;52 weg und besitzen einen eigenen Hori-
]

zontalverband von Winkeleisen.

Aut dem Widerlager ,Seite Bern“ (Abb. 4) ist die
Briicke fest gelagert, wihrend tber den eisernen Pfeilern
und dem Widerlager ,Seite Schwarzenburg® (Abb. 2 u. 4)
bewegliche Lager angeordnet sind. Bei normaler Belastung
treten tiber den Widerlagern keine negativen Auflagerdriicke
auf. Erst bei dem ungiinstigen Belastungsfalle — grésster
Wind auf die mit leeren Wagen belastete Briicke — kann ein
negativer Lagerdruck von etwa 2 ¢ entstehen. Die Lager tiber
den Widerlagern sind jedoch mit dem Widerlagermauerwerke
solid verankert, wie dies Abbildung 2 zeigt. Bei einem
Winddrucke von o,1 # auf den Quadratmeter der mit leeren
Wagen belasteten Briicke betrdgt der Auflagerdruck des
luvseitigen Haupttragers tber den eisernen Pfeilern immer

Abb. 13.

Blick auf den Revisionssteg in der Briickenachse.

noch rund 4o #; um jedoch fiir alle Fille ein Kippen der
Briicke auf den Pfeilern auszuschliessen, ist sie, wie aus
Abb. 9 (S. 235) zu ersehen ist, mit den Pfeilern derart ver-
ankert, dass ein Abheben der Briicke unmoglich ist, ohne
dass dadurch die Langsbeweglichkeit der Haupttriger auf
den Pfeilern verhindert wird.

Die Breitenabmessungen der
kraftig gebauten eisernen 7urm-
pfeiler sind so gewahlt, dass
bei normaler Belastung der
Briicke in den Fundament-

ankern keine Zugkrafte auftre-
ten. Erst beim Zusammentref-

fen des grossten Winddruckes
mit der durch leere Wagen be-
lasteten Briicke und bei gleich-
zeitigem  grosstem Rollenrei-
bungswiderstande der Briicken-
lager kann bei einem Pfeiler-
lager eine Zugkraft von etwa

12,5 ¢ entstehen, die jedoch

durch zwei kriftige Zuganker
auf die Fundamente ibertragen
wird (Abb. 7 bis 9, S. 232, 233
und 235).

Statische Berechnung. Da die

Haupttriger fiir die stindige Be-
lastung als statisch bestimmte

Gelenktriager wirken, konnte der

Krifteplan der stindigen Last
direkt aufgezeichnet werden.
Fir die Zugsbelastung sind die
Haupttrager als kontinuierliche
Trager mit veranderlicher Tra-
gerhohe, unter Bertcksichtigung
der Stabquerschnitte, berechnet

Untergurt

worden. Es wurden fiir samt-

T
T

T T
Tis Jie
=

5

liche Haupttriagerstibe Einfluss-
linien aufgezeichnet, die sodann

mit einem eidgen. Normaleisen-

bahnzuge unter Berticksichtigung
einer Reduktion der Belastungen
um 25°/, ausgemittelt worden

Ansicht, Querschnitt und Draufsicht

des Trigers iiber einem Pfeiler.

dl 2 3 4m
’ ' sind. Bei der Berechnung
der auf tragfihigem Felsboden
aufruhenden Pfeilerfundamente
Abb. 3. Haupttriger.

wurde die ungiinstige Annahme
gemacht, dass die leeseitigen
Pfeilerlager den ganzen auf den
eisernen Pfeiler entfallenden
‘Winddruck aufzunehmen haben,

Masstab I : 100. wihrend in Wirklichkeit, infolge
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Querschnitte in beiden Widerlagern und Ansicht des festen Lagers. Masstab 1

Abb. 4. Haupttriger.
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Abb. 5. Haupttriger. Lings- und Querschnitt des Obergurtes iiber den Pfeilern, — Masstab 1 : 50.
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Abb. 6. Haupttrager. Detail der Pfeilerauflager. — Masstab 1 : 50.

der festen Auflagerung der Pfeilerfiisse, der Winddruck sich | im Sommer 19o5 durch die Firma Gribi, Hassler & Cie. in
auf alle Pfeilerauflager verteilen wird. Burgdorf erstellt worden. Im Winter 1905/1906 und Sommer

Montierung der Briicke. Die Widerlager und Pfeiler- | 1906 hat die 4. G. der Maschinenfabrik von Theodor Bell
fundamente sowie das Montierungsgeriist der Briicke sind | & Cie. in Kriens ohne nennenswerten Unfall die Montierung

' der gesamten Eisenkonstruktion durch-
gefiihrt und vollendet. Wie aus der
Tafel und den Abbildungen der im
Bau begriffenen Briicke zu ersehen
ist, erfolgte die Montierung der
Pfeiler und Seitendffnungen auf
festen Gertsten, wihrend die 76,0 m
weite Mitteloffnung vermittelst eines
Auslegerkranes von beiden Pfeilern
aus ohne Gertst frei vorgebaut
wurde. Die gewihlte Form der
Haupttrager ist fir die angewandte
Montierungsweise besonders geeignet,
indem die verhéltnismissig grosse
Hohe der Triager tber den Pfeilern
das freie Vorbauen der weit aus-
ladenden Kragenden ermdglicht, ohne
dass die Eisenkonstruktion tiberan-
strengt wird oder hiefiir verstarkt
werden muss (Abb. 1o, 1T und 12,
sowie Tafel XI).

Das Gesamtgewicht der Eisen-
konstruktion der Bricke mit den
zwel Turmpfeilern und dem Revi-
sionssteg betrdagt rund 610 Tonnen.

< 0,600{\ >« 0,340 «

N

Abb. 8. Pfeilerfuss. Ansicht und Schnitt parallel zur Briickenachse. — Masstab 1 50.
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Wettbewerb fiir ein Gymnasium mit Turnhalle
in Biel.

Wir verdffentlichen nachstehend das uns zugegangene
preisgerichtliche Gutachten in diesem Wettbewerb und
denken nach Schluss der offentlichen Ausstellung auch die
pramiierten Arbeiten unsern Lesern in gewohnter Weise
vorfithren zu konnen. Wir erinnern ferner daran, dass
die offentliche Ausstellung der eingegangenen Entwiirfe in
der Turnhalle an der Neuengasse in Biel bis 16. Mai tdg-
lich von 8—6 Uhr fur den Besuch geoffnet ist.

Bericht des Preisgerichts an den Gemeinderat
der Stadt Biel.
Herr Prisident!
Geehrte Herren Gemeinderite !

Das von Ihnen ernannte Preisgericht zur Beurteilung der Konkur-
renzprojckte fiir den Neubau eines Gymnasiums in Biel hat sich Mittwoch
den 1. Mai 1907 hier versammelt und beehrt sich, Ihnen iiber seine Titig-
keit Bericht zu erstatten. Nachdem in einer ersten Sitzung vom Io. Januar
1907 der Programm-Entwurf durchberaten und der Bauplatz in Augen-
schein genommen wurde, erstreckte sich die Arbeit vom 1. und 2. Mai
1907 auf die Beurteilung der 94 rechtzeitig eingelangten Projekte. Diese
wurden durch das Stadtbauamt Biel einer vorgingigen Priifung auf Ein-
haltung ‘der Programmbestimmungen unterzogen und sind in der Turnhalle
an der Neuengasse ubersichtlich ausgestellt, in der ihrem Eingang ent-
sprechenden Reihenfolge.

Sie tragen folgende Motti: 1. «Erhaben», 2. «Vom obern Mierli»,
3. «Unsern Jungen», 4. «Tschiris» I, 5. «Luginsland» I, 6. «Printemps»,
7. «Vrenelis, 8. «Der Zukunftsstadt», 9. «Ein altes Lied», 10. «Frithling» I,
11. «Hohenrain», 12. «In den Reben», 13. «Hounoris causa», I4. «Ar-
beit ist Leben», 15. «Auf der Hoh’», 16. «Pestalozzi», 17. «St. Benedikt»,
18. «Rabmyrli», 19. «K» I, 20. «Alpha», 2rI. «Betermockli», 22. «Syme-
trie», 23. «Mulus», 24. <Alpha Omega», 25. «Tizian», 26. «Heimatklinge»,
27. «Rebland», 28. «Luginsland», 29, «Zeitgeist», 30. «<Homer» I, 31. «Sic»,
32. «Friihlingsduft>, 33. «Rosius», 34. «Rebenland», 35. «Tschéris» II,

Abb. 10. Rechtsseitiges Pfeilerfundament wihrend des Baues.

36. «Gaudeamus», 37. «In strenger Form», 38. «Edelweiss> 1, 39. «Ein-
tracht», 40. «Villenviertel», 41. »Hoch empor», 42. «Berndiitsch», 43. «Pa-
norama», 44. <Auf Felsen», 45. «Lueg i d’Stadt», 46. «April», 47. «Nach
a ter Bernerart», 48. «Bienna», 49. <Alpenblick», 50. «Primula», 51. «Dio-

genes». 52, «Haller», 53. «Licht», 54. «Die Massen, nicht die Details»,
55. «Schulhof», 56. «Friihling> II, 57. «Nord und Siid», 58. «Une idée»,
59. «Faust», 60. «Planstudien», 61. «Treppenhduschen», 62. «Biel 13>,
63. «Seeputz», 64. «Mars», 65. -Sonnengold», 66. «Licht, Luft und Son-
nenschein», 67. «Agon»>, 68. «Non scholae, sed vitae», 69. «Cicero»,

Die Eisenbahnbriicke liber das Schwarzwassertobel.

Abb. 11. Haupttriger wahrend der Montage mit dem

fahrbaren Montierungsgertist.

70. «Fritz», 71. «Auf der H6he», 72. «Avril», 73. «Daheim», 74. «Schauen
und bauen», 75. «Bergschule», 76. «Bergkrone», 77. «Spitalreben», 78.
«Lenzesmorgen», 79. «<ABC», 80. «K» II, 81. «Biello min», 82. «Hell»,
83. «Biel» I, 84. «Biel» II, 85. «In vinca», 86. «Ruedi», 87. «Max und
Moritz», 88. «Am Jigersteinweg», 89. «Tradition», go. «Skizze», 9I.
«Homer» II, 92. «Magglingen», 93. «Am Bergeshang», 94. «Edelweiss» II.

Nach einer ersten gemeinsamen Besichtigung der Projekte einigte
man sich fiir die Beurteilung auf folgende Gesichtspunkte:

Situation des Gymnasiums und der Turnhalle mit Riicksicht auf die
im Programm erwihnten Villen; Lage der Schulzimmer (nicht Bergseite);
Lage des Haupteinganges, der Abwartwohnung, der Verwaltungsrdume, der
Treppen und Aborte, des Spielplatzes; Fassaden und Gebiudehshen;
Kostenpunkt.

Nach Ansicht der Jury ist das Hauptgebéude und die Turnhalle am
besten nahe an den Jdgersteinweg zu legen zur Erlangung eines moglichst
grossen, zusammenhingenden Spielplatzes, der Haupteingang im Gstlichen Teil.

In einem ersten Rundgang wurden, weil obigen Gesichtspunkten
nicht entsprechend, folgende 59 Projekte eliminiert: Nr. 4, 5, 6, 7, 10,
11, 15, 16, 18, 19, 20, 22, 23, 25, 26, 28, 29, 30, 31, 36, 37, 38, 39,
40, 42, 43, 44, 46, 48, 49, 50, 51, 52, 55, 57, 61, 64, 65, 66, 67, 68,
69, 71, 72, 73. 74, 76, 78, 80, 81, 82, 83, 85, 89, 90, 91, 92, 93, 94.

Nach nochmaliger griindlicher Priifung traf aus den némlichen
Griinden folgende 26 Projekte dasselbe Los: Nr. 1, 2, 9, 12, 13, 17, 2I
24, 27, 32, 34, 41, 47, 53, 54, 56, 58, 59, 60, 63, 75, 77, 79, 86, 87, 88.

Es blieben demnach in der engern Wahl nachstehende neun Projekte :

Nr. 3. «Unsern Jungen». Die Stellung des Gebaudes passt nicht
zur Umgebung. Lage der Schulzimmer im allgemeinen gut, jedoch drei
kleine Klassenzimmer nach der Bergseite, was unzuldssig. Die Lésung des
Haupteinganges mit Abwartwohnung ist sehr gut. Es ist zu besdauern,
dass die Qualitit der Fassaden sehr zu wiinschen iibrig ldsst, insbesondere
auch die gut sichtbare Ostliche Ecklosung. ILehrmittel- und Rektorzimmer
sind schlecht plaziert. Unschone Turm- und Dachformen.
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Nr. 8. «Der Zukunftsstadr». Aehnlicher Grundriss wie der vor- Nr. 14. «dArbeit ist Leben». Situation der Turnhalle in beiden
hergehende. Schoner gerdumiger Haupteingang. Abwartwohnung unglin- | Losungen ungiinstig. Hauptyestibule ziemlich finster. Westlicher Fligel

stig, auch teilweise schlechte Gangbeleuchtung in den Stockwerken. Schwer-
fallige Fassaden mit Rundbogenfenstern im Erdgeschoss, was namettlich
tiir Klassenzimmer unpraktisch.

springt zu stark vor. Im iibrigen dem Terrain angepasst, doch das Ganze
viel zu kostspielig, umsomechr als der Terrassenbau zwischen Turnhalle

und Hauptgebiude im Kubikinhalt nicht inbegriffen ist.
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