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4. Mai 1907.]

SCHWEIZERISCHE . BAUZEITUNG

elektrischer Energie, die zur Wahrung der offentlichen Interessen und zur
Sicherung der zweckmissigen Nutzbarmachung erforderlichen Vorschriften
aufzustellen.

Soweit nicht die Bundesgesetzgebung den Inhalt der Wasserrechts-
konzessionen regelt, ist deren Erteilung sowie die Festsetzung und der
Bezug der fiir die Beniitzung der Wasserkrifte zu entrichtenden Gebiihren
und Abbgaben, Sache der Kantone.
die Nutzbarmachung der Wasserkrifte nicht wesentlich erschweren.

Diesc Auflagen der Kantone diirfen

Fiir die Gewinnung von Wasserkriften an Gewisserstrecken, welche
die Gebiete mehrerer Kantone oder die Landesgrenze beriihren, ist die
Konzessionserteilung, sowie die Festsetzung der den Kantonen zu entrich-
tenden Gebiihren und Abgaben, nach Anhorung der beteiligten Kantone,
Sache des Bundes.

Die Abgabe der durch Wasserkraft erzeugten Energie ins Ausland
darf nur mit Bewilligung des Bundesrates erfolgen.

Die Bestimmungen der Bundesgesetzgebung finden auch auf die jetzt
bestehenden Wasserrechtskonzessionen Anwendung, soweit sie nicht selber
ausdriicklich Ausnahmen festsetst. »

Soferne das Initiativkomitee nicht zugunsten dieses
Artikels von seiner Formulierung des Initiativbegehrens 1) zu-
riicktritt, soll dieser Wortlaut als Gegenantrag der Bundes-
versammlung gleichzeitig mit dem Wortlaut des Initiativ-
begehrens der Abstimmung des Volkes und der Stinde
unterbreitet werden.

Zum Schlusse der erwéhnten Botschaft wieder-
holt der Bundesrat die von dem Departementschef des
Innern in der Expertenkommission gegebene Zusage und
erklart, dass ,das Departement des Innern die Angelegen-
heit der Bundesgesetzgebung iiber die Wasserkriafte ohne
Verzug weiter verfolgen und mit Unterstlitzung der schon
erwahnten, vorberatenden Expertenkommission einen Vor-
entwurf fir ein eidg. Wasserrechtsgesetz ausarbeiten wird.
Er hoffe, dass diese Arbeiten in der Weise gefdrdert werden
konnen, dass schon zurzeit der Volksabstimmung tber den
Verfassungsartikel die Grundziige und Hauptpunkte der
spatern Ausfiihrungsgesetzgebung bekannt sein und als
Grundlage fur die offentliche Diskussion des neuen Ver-
fassungsartikels dienen werden®.

Deckenbeleuchtung in der Kajiite I. Klasse
des Dampfboots «Rhein».

Abb. 9.

So hofft die , Botschaft® des Schweiz. Bundesrates.
Wir gestehen, dieser Hoffnung nur schwachen Glauben
entgegen bringen zu kénnen. Miissen wir doch feststellen,
dass ungeachtet des klaren und ausdriicklichen Auftrages,
den die eidg. Rate dafiir schon im Marz 1895 erteilt haben 2),
bisher von Seite der Bundesverwaltung in Sachen der
Regelung der Wasserrechtsverhaltnisse noch nichts ge-
schehen ist — mit alleiniger Ausnahme der im Zivilgesetz-
entwurf diese Materie tangierenden Paragraphen, die selbst-
redend auch erst mit jenem in Kraft erwachsen konnen.

Wir wiinschen nichts sehnlicher, als dass sich unsere
Zweifel als unbegriindet erweisen mogen ! AL

1) Bd. XLVII, S. rr10.
2) Bd. XXV, Seite 95,

Ideenwettbewerb fiir ein Krematorium auf dem
ehemaligen Friedhofe Neumiinster in Ziirich.

100F;

Der Darstellung des an erster Stelle priamierten Ent-
wurfs lassen wir die hauptsichlichsten Ansichten, Grund-
risse und Schnitte des Projektes Nr. 47 mit dem Motto:
»Urnenhof“ von Architekt 4lbert Gysler aus Basel in
Hannover-Linden folgen, das einen II. Preis erhielt. Die

Kiinstlerische Ausstattung
des Bodensee-Dampfers ,,Rhein‘.

Abb. 10.

Verbindungsteile in Bronzeguss
zwischen Triger und Lingsrippe in der Kajiite I. Klasse.
Damit in Verbindung: Notbeleuchtung.

Veroffentlichung des mit einem III. Preis bedachten Pro-
jektes sowie der durch eine Ehrenmeldung ausgezeichneten
und zum Ankauf empfohlenen Arbeit in einer unserer
nachsten Nummern, soll unsere Darstellung der pramiierten
Entwiirfe dieses Wettbewerbes beschliessen.

Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1906.

Aus dem uns soeben zugekommenen ,Bericht des
eidg. Eisenbahndepartements tber seine Geschéiftsfithrung
im Jahre 19o6“ bringen wir im Folgenden in gewohnter
Weise einen Auszug tiber die unsere Leser besonders interes-
sierenden Angaben. Beziiglich derausfihrlichen statistischen
Angaben verweisen wir auf den im Schweiz. Bundesblatt
No. 16 vom 17. April 1907 enthaltenen Bericht.

Organisation und Personal. Im Berichtsjahre wurden anldsslich
der Neuwahl der Beamten unterm 10. Mirz 1906 simtliche Beamte fiir cine
neue Amtsdauer bestdtigt. Herr Dr. Muggli, der dem Eisenbahndeparte-
ment wihrend 10 Jahren zunichst als Sekretar-Adjunkt und sodann als
Departementssekretir treue und wertvolle Dienste gelejstet hatte, starb am
25. Mai 1906 infolge ecines Unfalles und wurde durch den Sekretir-Ad-
junkten, Herrn Dr. K. Biedermann, ersetzt.

Gesetze und Verordnungen. Durch Bundesratsbeschluss vom
10. Mirz 1906 wurde die Verordnung betreffend Bau und Betrieb der
schweizerischen Nebenbahnen erlassen, die am I. Mai 1906 in Kraft gc-
treten ist.

Die Verordnung betreffend die Konzessionierung und die Kontrolle
der Automobilunternehmungen, Aufziige und Luftseilbahnen ist auf den
1. Oktober 1906 in Kraft getreten.
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Ildeenwettbewerb fiir ein Krematorium auf dem ehemaligen Friedhofe Neumiinster in Ziirich.
II. Preis. — Motto: «Urnenhof>. — Verfasser: Architekt Albert Gysler
von Basel in Hannover-Linden.
Ansicht der Nordfassade. — Masstab 1 : 300.
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Querschnitt durch den Versammlungsraum und Léngs-

schnitt durch den Urnenhof. Masstab

I : 300.
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Das Postulat betreffend das zweite Geleise Winterthur-St. Margrethen
ist als erledigt zu betrachten, da die Generaldirektion der Bundesbahnen
dem Eisenbahndepartement mitteilte, die Erstellung des zweiten Geleises
auf der Strecke Winterthur-St. Margrethen erscheine in absehbarer Zeit
wiinschenswert, und sie habe deshalb bereits in die Budgets fir 1905 und
1906 Kredite zur Aunfertigung von

Eisenbahnriickkauf und Ver-

Verdankung der geleisteten Dienste erteilt, und sodann unterm r. Mai ent-
sprechend dem Antrage des Verwaltungsrates fiir den Rest der am 31. De-
zember 1911 ablaufenden Amtsdauer, mit Amtsantritt auf 1. Oktober 1906,
sum Mitglied der Generaldirektion gewdhlt: Herr Zmil Colomb, von St.
Prex (Waadt), Vizeprasident der Kreisdirektion I in Lausanne. Herrn Colomb
freiwerdende Finanz-

wurde das

An Stelle des Herrn Colomb und

Projekten eingestellt. ——— = NN, TR departement tibertragen.
HAMMER - STRASSE — ———————

waltung der Bundesbahnen. Die
behufs Vorbereitung des Riickkaufes
der Gotthardbahn eingeleiteten Unter-
handlungen mit Deutschland und
Italien, sowie mit der Direktion der
Gotthardbahn berechtigen
auch diese Bahn / E

freihdndig erworben werden konne. W

zu  der A

Annahme, dass

Betreffend die Brienzerseebahn ist zu ./=..... iz
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bemerken, dass die Untersuchungen 7
iiber die Spurweite und die Einfiih-
rung der Bahn in Interlaken abge-

schlossen und die gesamten Akten
an die Kommission des Nationalrats
weitergeleitet worden sind.

Durch Bundesratsbeschluss vom
13. Februar 1906 sind fiir eine neue,

| o

Gesundheits-
riicksichten zuriickgetretenen Herrn
P. Manuel, Mitglied der Kreisdirek-
tion I, wurden in Uebereinstimmung

des inzwischen aus

mit dem Vorschlage des Verwaltungs-
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rates, fiir den Rest der mit 31. Mirz
1909 ablaufenden Amtsperiode un-
term 17. Juli als Mitglieder
Kreisdirektion I gewihlt: Herr Fzktor
Duboux,von Cully und Lutry (Waadt),
Staatsrat des Kantons Waadt und
Mitglied des Verwaltungsrates der
Schweizer. Bundesbahnen,
sanne, mit Amtsantritt auf 1. Oktober
1906 (derselbe wurde zugleich zum

der
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in Lau-

Vizeprisidenten der Kreisdirektion I
ernannt), und Herr Zmil Gorjat, von

mit dem 31. Dezember 19rr ab-

Cully (Waadt), Betriebschef des Krei-

laufende Amtsdauer die Mitglieder

ses I in Lausanne, mit Amtsantritt

(7

der Generaldirektion und die Mit-

auf 1. September r1906. Herrn

som

glieder der Kreisdirektionen II und
IIT gewihlt und fiir eine neue, mit
dem 31. Dezember 1908 ablaufende
Amtsdauer der Prisident und der Vizeprasident der Generaldirektion, so- |
wie die Prisideaten und die Vizeprisidenten der Kreisdirektionen I bis IV
bestitigt worden.

Herrn Generaldirektor Zeopold Dubois, der in verdienstvoller Weise
und mit grosser Sachkenntnis das Finanzdepartement leitete, wurde, da er
eine Stelle in der Verwaltung des schweizerischen Bankvereins in Basel
annahm, die nachgesuchte Entlassung auf den 30. September 1906 unter

Lageplan. — Masstab 1 : 2000.

Duboux wurde das Baudepartement
und Herrn Gorjat das Betricbsdepar-
tement iibertragen.

Internationale Verhdltnisse.
Bedeutung darf die am 1. Juni 1906 stattgefundene Zrdfnung des Betriebes
des Simplontunnels bezeichnet werden. Der offizielle Empfang des Konigs
von Italica durch den Bundesrat in Brig und der Gegenbesuch des Bundes-
rats in Domodossola fanden am 19. Mai 1906 statt. Vom 28. Mai bis
2. Juni folgten glédnzende Festlichkeiten, Dieselben wurden durch ein vom
Bundesrate angebotenes Bankett in Lausanne erdffnet. Die Staatsrite der

Als ein Ereignis von ganz eminenter
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Ideenwettbewerb fiir ein Krematorium auf dem ehemaligen Friedhofe Neumfinster in Zirich.
IL. Preis. — Motto: «Urnenhof». — Verfasser: Architekt Alber¢ Gysler aus Basel in Hannover-Linden.
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Schaubild der Hauptfassade des Versammlungsraums.

Kantone Genf, Waadt und Wallis veranstalteten Festlichkciten in Genf,
Weitere Festlichkeiten
wurden unter Teilnahme der italienischen Regierung gegeben am 31. Mai

Montreux, Vevey und Territet, sowic in Sitten.

und 1. Juni durch die Stadt Mailand, das Ausstellungskomitee und die
Schweizerkolonie in Mailand, am 2. Juni durch die Stadt Genua und die
Schweizerkolonie in Genua. Die Erstellung des Simplontunnels wurde als
ein gewaltiges Werk des Friedens, als ein Triumph der Errungenschaften

der Technik gefeiert, das

Blick in den Urnenhof gegen den Versammlungsraum.

Interessen in erster Linie cine Bahnlinie aus dem Unterengadin nach Pfunds
verlangen und dass, solange diese Verbindung mnicht sichergestellt sei,
schweizerischerseits nicht auf Verhandlungen iiber andere Auschliisse des
schweizerischen Netzes an die Vin:chgaubahn eingetreten werden konne.

Ostalpenbalmn.
bahnen wurde vom REisenbahndepartement ersucht, iiber die vom kleinen
Rate des Kantons Graubiinden und vom Greinakomitee eingereichten Kon-
kurrenz- Konzessionsgesuche fiir die Spligen- und die Greinabahn ein ein-

Die Generaldirektion der schweizerischen Bundes-

einen  bedeutenden Auf- [: lassliches Gutachten zu erstatten.
schwung des Verkehrs zwi- é T Die auf Mai 1906 in Aussicht genommene dritte internationale
schen zwei befreundeten = F Ronferenz  betreffend  die
Nationen zur Folge haben UNTERGESCHOSS L"'J el technische Einheit im Eisen-
und diese selbst einander Ve : 7 i bahnwesen konnte im Be-
- . RUAUM {LURNEN - {HALLEN ! . = 5
noch ndher bringen werde. HeizRAUM 2 1 o i ; g richtsjahre mnicht abgehal-
!
T — ) . .
i . ten werden; sie ist nun-

Im Berichtsjahre fanden

zwei Sifzungen der inter- R U L

| = )

nationalen Simplondelegation £RK
'’ & ATT HOHLEN VERSAMMLUNGS -

statt, in denen die Delega-
tion die Bauberichte, die
Fahrpline und die Tarife

RAUM a
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mehr auf Mai 1907 in Aus-
sicht
lich des siebten internationa-

genommen, Anlass-

WASSERBECKEN
len Eisenbahukongresses in

Washington ist der Wunsch

der neuen Linie priifte, FRAYE Beirone Worsauv/ANGEHGRIGE gedussert worden, der achte
Das Hauptaugenmerk wurde 0 A 5 Kongress mochte im Jahre
auf. die Ausgestaltung der iien el lcang 1910 in de.ar Schweiz s.tatt-
Tarife und eine genauere : finden. Die Generaldirek-
s T 0 i & . .
Durchfithrung des  Fahr- 3 ¢ ) ! tion der schweizerischen
. i BRUNNEN "
planes gerichtet. g o z i Bundesbahnen ist mit den
Am 3. Mai 1906 fand B e ' Q‘”“"“ M Vorarbeiten fiir den Kon-
in Nauders anléssli ; s ftragt, soweit
% 55110.11 der Grundrisse vom Hauptgeschoss und vom Untergeschoss. — Masstab I : 600. g.res= beau.rag 2 =
Tracé-Revision fiir die nor- . dieselben nicht von der

malspurige Fortsetzungssirecke der im Bau befindlichen Vintschgaubahn
(Meran-Mals) von Mals nach Nauders und die in Aussicht genommene
schmalspurige Eiscubabn von Nauders zur Schweizergrenze oberhalb Martins-
brack eine internationale Konferenz schweizerischer und Osterreichischer
Delegierter statt, zum Zwecke der Besprechung des Anschlusses der Vinsch-
Nach eingehender Priifung
der Anschlussverhiltnisse hat das Eisenbahndepartement die schweizerischen

gaubahn an das biindnerische Eisenbahnnetz.

Delegierten ermichtigt, an der Konferenz zu erkliren, dass die schweizerischen

stir digen Kommission in Briissel besorgt werden.

Der Bestand der Vertragsstaaten des internationalen Uebereinkommens
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr hat im Berichtsjahre kcine Aenderuog er-
fabren. Die Unierzeichnung des zweiten Zusatzibereinkommens zum inter-
nationalen Ucbereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr erfolgte
durch die Bevollmichtigten aller Vertragsstaaten am 19. September 1906
in Bern.

Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahntransport erlitt auch
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im Jahre 1906 kcinen Personalwechsel. Sein Geschiftsbericht steht, wie
iiblich, zur Einsichtnahme bereit.

Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen. Zu den
94 Konzessionsgesuchen, die Ende 1903 noch anhingig waren, sind im Be-
richtsjahre noch 45 neue hinzugekommen. Von diesen 139 Gesuchen wurden
20 durch Erteilung der Konzession erledigt, 13 wurden zuriickgezogen und
finf als dahingefallen abgeschrieben, sodass
am Schluss des Berichtsjahres 101 Gesuche
anhingig blieben, Von drei Gesuchen um Er-
neuerung erloschener Konzessionen wurde eines
durch Zustimmung erledigt; die zwei andern
konnten im Berichtsjahre nicht mehr erledigt
werden.

Gesuchen um Uebertragung von Konzessionen F-
hat die Bundesversammlung in vier Fillen und
Gesuchen um Aenderung von Konzessionen
in neun Fillen entsprochen. Einem Gesuche um
Aenderung des Betriebssystems ist entsprochen

noch zwei definitive Auzomobilbonzessionen erteilt, 14 provisorische Automobil-
konzessionen sind infolge Verzichtes crloschen. Die zurzeit noch in Kraft
steherden provisorischen Automobil- und Bergaufzugsanlage-Konzessionen
werden in nichster Zeit durch definitive Konzessionen ersetzt werden.
Technische Kontrolle. Die Geschifte der technischen Abteilung
weisen, wie sich aus npachstehenden Zahlen ergibt, im Berichtsjahre einc

Wettbewerb fiir ein Krematorium in Ziirich.
II. Preis. — Verfasser Architekt Alkert Gysler aus Basel in Hannover-Linden.

worden und zwei Betriebsvertrigen ist die Ge-

mit Blick gegen die Westfassade des Hauptgebiudes.
Masstab 1 : 300.

weitere Zunahme auf. Es waren der Kontrolle des

Eisenbahndepartements im Jahre 1906 unterstellt :
Eisenbahnverwaltungen 173 (1905 167), konzes

sionierte Schiffahrts-Unternchmungen 19 (18), nicht-

Anpsicht der Riickfassade des Hauptgebaudes. — Masstab 1 : 300. technischen Fortschritte im Auslande aufdem Laufenden

nehmigung ecrteilt worden. Fristverlingerungsgesuche waren im ganzen 56,
wovon 16 moch vom Vorjahre her anhingig waren, zu behandeln. Von
diesen hat das Eisenbahndepartement 28 erledigt, wéhrend drei zu Bundes-
beschliissen fiihrten. Von diesen letztern wurden zwei durch Zustimmung
und ecines durch Ablehnung erledigt. Uner-
ledigt blieben somit am Schlusse des Berichts-
jahres 25 Gesuche. Infolge fruchtlosen Ab-
laufes der Fristen zur Einreichung der vor-

™4~ Lonzessionierte Schiffabrts-Unternehmungen 108 (98),
Aufziige und Automobilunternebmungen 18 (26), zu-
$

L sammen 318 (309) Transportanstalten.
Sl Das Eisenbahndepartement hat nicht versaumt,
i seinen Organen Gelegenheit zu geben, sich iber die

zu halten und dabei, was nicht minder wertvoll ist, per-
sénliche Beziehungen mit den hervorragendsten Fachminnern anderer Lénder
anzukniipfen und zu pflegen. So wurde einer der Briickeningenieure an
den vom 3. bis 8. September in Briissel abgehaltenen IV. Kongress des
internationalen Verbandes fiir die Materialpriifungen der Technik abgeordnet.

schriftsmédssigen Vorlagen siod sieben Konzes-
sionen erloschen, infolge Ersetzung durch neuc
Konzessionen deren neun; ferner erlosch eine
Konzession infolge Verweigerung der nachge-

suchten Fristverlingerung. Die Zahl der auf LD_IESEI DETEID LE—IJHEJ :
DEOCwO OO e 00
| simm} [mjminjn); jwiw)

1. Januar 1907 in Kraft stehenden Konzessionen
von noch nicht eréffneten Bahnen betrug 128,

oo

wobei die Linien, die zwar in einzelnen Sek-
tionen, aber noch nicht in ihrer ganzen Aus-
debnuog betrieben werden, eingerechnet und
die Fille, in welchen die Konzession alter-

|

nativ fiir mehrere Linien erteilt ist, nur ein- %m

FTETE

fach gezahlt sind. Das Initiativkomitee fiir J ST 40, i
cine durchgehende Wynentalbahn hat seinen 5 e f
Rekurs gegen den Bundesratsbeschluss be- b k! = ==

treffend Genehmigung des allgemeinen Bau- grg ¢ ﬁ
projekts der Reinach-Minster Bahn zuriick- Lingsschnitt durch das Hauptgebaude. — 1 :300. p———i

gezogen.

Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten. Im Berichts- l Die Vorstinde der maschinentechnischen Sektion und der Abteilung Bahndienst

jahre wurde eine neue Schiffskonzession erteilt; ferner wurde eine geindert.

Bis zum Inkrafttreten der Verordnung betreffend die Konzessionierung
und die Kontrolle der Automobilunternchmungen, Aufziige und Luftseil-
bahnen vom 18. September 1906 wurden acht provisorische und nachher

erhielten Auftrag zum Besuch der internationalen Ausstellung in Mailand, und
der Direktor der technischen Abteilung wurde vom Bundesrate zum Mit-
glied der Preisgerichte fiir die Gruppen 8 (Landtransportwesen, Simplon) und

9 (Bisenbahnoberbau) dieser Ausstellung ernannt. (Forts. folgt.)
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