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allerdings unecht. Wir haben oft sorgfiltig geometrisch
ausgezirkelte Strassenanlagen, die sehr gut dazu dienen,
fir monumentale Schépfungen den richtigen Umkreis zu
geben, die aber schlimmer als alles andere werden, wenn
sie nicht als Mitfel zu einem solchen Zweck, sondern als
Selbstz'weck da sind, oder wenn sie etwas erwarten lassen,
was wir nie und nimmer finden.

Die ecuropiische Stadt muss vor allem geschichtlich
verstanden werden, und zwar ganz besonders mit Riicksicht
darauf, dass verschiedene historische Machte zum Teil in
raschem Wechsel sich ihrer und ihrer Gestalten beméchtigt
haben. Vor allem tritt uns der Umstand entgegen, dass
unsere Stadte, ja vielleicht die meisten Stddte tberhaupt,
urspriinglich Schutzstellen, besonders militarische Anlagen
waren. Die meisten modernen Stidte Europas tragen noch
dic Spuren eines ldngern Kampfes der biirgerlichen Be-
durfnisse unserer Zeit gegen jene militidrische Vergangen-
heit. Je mehr eine Stadt das ist, was wir Schutzstadt
nennen, destomehr ist sie zur Engridumigkeit aller ihrer
Bestandteile gezwungen; je weniger sie jenes ist, desto-
mehr ist es ihr moglich, sich in Weitrdumigkeiten zu er-
gehen. Das konnten unsere heutigen Stddte in der besten
Weise tun. Sie tun es aber nicht; sie biirden sich Engen
auf, die nicht im geringsten notig sein wiirden; ja sie
binden sich tberhaupt mehr als nétig. Es kommt auch
hin und wieder ein besonderer Lieblingszug unseres Stadt-
bauwesens zum Vorschein: erst fiir das Gelinde Pline
festzulegen und dann das danach bebaute Gelande zum
Masstabe des Verkehrs zu machen, statt umgekehrt. Da-
durch werden auf lange hinaus die spétern Gestaltungen
festgelegt, sodass die nachher auftretenden Bediirfnisse das
ihrige nicht mehr in geniigender Weise finden. Es ist
schwer, sich eine orientalische Stadt in einem solchen
Zwange zu denken. Am liebsten legen wir zuerst die
Strassen und Plitze und zuletzt die Bauten an.

Soviel tber die leiblichen Formen der europiischen
Stadte. Es ist nicht mehr moglich, hier auf einen der ent-
scheidendsten Punkte einzugehen: auf den Zusammenhang
dieser Dinge mit politischen, rechtlichen und sozialen Ver-
hiltnissen. Im allgemeinen lasst sich. sagen: je selbstan-
diger und individueller eine Stadt ist, desto eigenartiger
und schoner wird sich ihr Charakter auch in ihrem archi-
tektonischen Leib ausprigen. Gerade in dieser Beziehung
gehen wir in jingster Zeit zuriick oder schreiten zu wenig
vorwirts. Kampfe gegen staatliche Eingriffe, z. B. in das
Schulwesen, gegen politische Uebermacht des platten Landes
usw. konnen auch die Baukrafte einer Stadt lahmen. Und
zu den Eigenttumlichkeiten curopiischer Stadte scheint uns
schliesslich noch eine zu scharfe Abgrenzung gegen das
sie umgebende Land zu gehoren. Vielleicht wird aber die
nichste Aufgabe in der Geschichte der europiischen Stidte
gerade darin bestehen, wiederum einen Uebergang und
eine Art Rickkehr zu der Landlichkeit zu finden, aus der
ja alle Stadte einmal ihren Ursprung genommen haben.
Der Zug unserer Stadtvolker in die Vororte der Stadte-ist
vorlaufig eines der hervorstechendsten Zeichen in der gegen-
wirtigen Baugeschichte europiischer Grosstadte.

Dr. Hans Schmidkunz in Berlin-Halensee.!)

Die Innenausstattung zweier neuerer
Salonboote.

1. Das Salonboot ,Blimlisalp® auf dem Thunersee.

Das von der D.S.G. des Thuner- und Brienzer§ees
in Interlaken 1905 bei der A.-G. der Maschinenfabrikern
von Escher Wyss & Cie. in Zirich bestellte Salonboot
,Bliimlisalp® wurde am 31. Juli 1906 in Betrieb Agestellt.
Dieses neue Boot, dessen dussere Ansicht die Abbll‘ldu'ngen
1 und 2 (S. 186 u. 187) zeigen und dessen innere Einteilung
und Massverhaltnisse aus der Abbildung 3 (S. 188) er-

1) Wir cntnehmen diesen Artikel mit giitiger Erlaubnis des Verlegers

und Verfassers der Zeitschrift «Der Stiadtebau», Verlag yon Ernst Wasmuth
A--G. in Berlin. i

,Denkmaler‘.

Bismarckdenkmal in Bayenthal bei Kéln (1903).
Architekt: Arnold Hartmann. — Aus Basaltlava und Grauwacke, 30 » hoch,
oben mit einer schmiedeisernen, zur Entziindung von Petroleum

bestimmten Schale.

Abb. 7.

sichtlich sind, tbertrifft an Grosse, Leistungsfihigkeit und
Komfort den Grossteil der auf dem Thuner- und Brienzersee
und auch auf andern Schweizerseen vorhandenen Schiffe.
Die Hauptabmessungen des ganz in Stahl gebauten

Schiffes sind die folgenden :

Liange tber Deck 60 i,

Linge zwischen den Perpendikeln 58 i,

Breite iber den Mittelspant 6,80 1,

Hohe an den Seiten 2,75 1,

Woasserverdringung des leeren Schiffes 283 7.

Fiinf eiserne Schottwande teilen den Schiffskérper in

sechs wasserdichte Riume, die wiederum durch verschiedene
Holzquerwinde in weitere Nebengelasse unterteilt sind.
Unter dem Hauptdeck sind untergebracht, von vorn be-
ginnend: ein Requisitenraum, die Kajite IL Klasse mit
einem Treppeneingang von oben und Buffet- sowie Maga-‘
zinrdumen, dann in der Mitte des Schiffes der durch zwel
eiserne Treppen zugingliche Maschinen- und Kesselraum,
hicrauf ein Vorratsraum, die Kiiche mit Treppe und Speise-
aufzug nach dem Buifet I. Klasse, Kabinen fiir den Koch,
fir den Maschinisten und Steuermann und schliesslich der
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Das Salonboot ,Bliimlisalp* auf dem Thunersee. — Erbaut von Zscher Wyss & Cie. in Ziirich,

Abb. 1. Scitenansicht des Salonboots.

Mannschaftsraum mit einer Treppe am Heck nach dem
Hauptdeck. Alle diese untern Schiffsriume sind durch
runde, wasserdicht verschlossene Fenster erhellt.

Auf dem Hauptdeck aus amerikanischen Pitch-pine-
Latten mit eichenem Schandeck befindet sich zunichst vorne
ein freier offener Platz fiir die Passagiere II. Klasse, daran
anschliessend mit Schiebetiiren und Glasabschliissen ver-
sehen der Vorplatz 1I. Klasse mit der Treppe nach der
Kajite II. Klasse; zu beiden Schiffseiten in den Rad-
kasten sind die Kabinen fiir den Kassier, fir die Post und
den Kapitan, Requisitenrdume und Klosetts enthalten. Hinter
dem Vorplatz II. Klasse befindet sich, an den Kessel-
mantel anlehnend, der Treppenaufgang nach dem Oberdeck,
das sich iber den auf Hauptdeck liegenden Vorplatz
1. Klasse und den Salon
I. Klasse mit Damenka-
binen' und Buffet aus-
dehnt. Auf der Mitte
des gleichfalls aus ame-
rikanischen Pitch-pine-
Latten mit eichenem
Schandeck bestehenden
Oberdecks erhebt sich
vor und um den Schlot
schliesslich ein Aufbau,
dessen vorderer Teil als
Rauchkabine ausgebil-
det 1ist, wihrend der
hintere Teil als Magazin-
raum dient; tber der
Rauchkabine sind die
Kommandobriicke und
der Steuerstand ange-
ordnet; letzterer ist zum
Schutz gegen die Witte-
rung als Steuerhaus aus-
gebaut.

dem Hauptdeck haben gleich wie der Kessel- und Maschinen-
raum Fussboden sowie Vertafelungen aus Tannenholz und
sind mit den nétigen Einrichtungsgegenstinden, Gestellen
und Schranken in zwar durchaus einfacher aber zweckent-
sprechender Weise ausgestattet.

Die Radkastenrdume, aus eisernen Gerippen mit Ver-
schalung und Verdachung aus Eisenblech, sind innen mit
Tannenholz verschalt und entsprechend der Bestimmung
der verschiedenen Gelasse mit Mobeln, Gestellen, Schranken,
Klosetts mit Wasserspilung und Wascheinrichtungen aus-
gestattet.

Der Sealon I. Klasse (Abb. 4), dessen Gerippe aus
Blech und Winkeleisen besteht, ist im Innern in amerika-
nischem Nussbaum ausgefiihrt, matt poliert, mit Fillungen
in italienischem Nuss-
baum abwechselnd, in
St. Domingo-Gold-Satin-
holz mit Bronze-Gravie-
rungen, geschmackvol-
len Umrahmungen und
Ornamenten. Die Deck-
balken aus I-Eisen sowie
die Siulen wurden mit
amerikanischem  Nuss-
baum verkleidet, wéh-
rend die Deckenfliache
selbst weiss lackiert ist.
Den Fussboden aus Ta-
felparkett decktim Vor-
raum ein Kokosteppich,
wéhrend seitlich  ver-
schiebbare Gardinen aus
Natt¢ Granit-Vorhang-
stoff die rechteckigen,
rahmenlosen und zum
Herunterlassen  einge-
richteten Fenster ver-

Die Kajiite II. Klasse Abb. 4. Salon I. Klasse auf Salonboot «Bliimlisalp». kleiden. Die Eingangs-

betritt man auf einer

tiren mit moderner

geraden, bequemen Treppe aus Eichenholz und durch eine | Kunstverglasung haben wie sdmtliche Fenster Metallbe-

einfache eichene Tire mit Glaseinlagen. Die Vertifelungen
und Balkenverkleidungen aus Tannenholz sind mit hellgrauer
Oelfarbe gestrichen und lackiert, die Bidnke an den Winden
sowie die Tische und Tabourets aus Hartholz, gedlt und
lackiert. Ein eichenes Riemenparkett bedeckt den Fuss-
boden. Die t(brigen Wirtschafts- und Wohnriaume unter

schlage. Im Hinterteil des Salons, dessen Ausstattung aus
Spiegeln auf Konsolen, aus Sophas, Tischen und Sesseln
aus amerikanischem Nussbaum mit griinen, kupferfarben
gemusterten Moquette-Ueberziigen besteht, ist ein Erkerab-
schluss eingebaut mit Vertéfelung in amerikanischem Nuss-
baum, mit Fillungen in Seidenverspannstoff ,Forina“ von
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passendem Farbenton und mit einer als Facher ausgebil-
deten Decke, gleichfalls aus amerikanischem Nussbaum.
Die Damenkabine (Abb. 5) in  modernem Stil¢ aus-
gestattet, hat weiss gestrichenes Tifer mit goldgefassten
Profilen, dessen obere Fillungen mit feinem Seidenstoff
iberzogen sind. FEin dekorativ gehaltener Spiegel, eine
Gobelin-Stickerei, cin runder Tisch, Sopha und Fauteuils
mit Phantasiestoffiiberzigen sowie ein Briisseler Teppich am
Boden vervollstindigen die Ausstattung des vornehm wir-
kenden Raumes.
Die Haupttreppe zum
Oberdeck, deren Tritte

Das Salonboot ,,Bliimlisalp‘ auf dem Thunersee.

heitsvorschriften des Schweizerischen Elektrotechnischen
Vereins vom Mai 19oo massgebend. Im ganzen sind go
Glithlampen und zwei Liliput-Bogenlampen vorhanden.
Die Schiffsmaschine (Abb. 7, S. 189) ist eine schrag-
liegende Verbundmaschine, die mit tberhitztem Dampf von
10 Atm. arbeitet. Die Dampfzylinder haben 670 und
1150 7 Durchmesser bei 1150 7m Hub. Der Dampf
wird durch eine Schiebersteuerung mit Goochscher Kulisse
verteilt. Die doppelt gekropfte Mittelwelle besteht aus
Tiegelstahl, die dussern
Wellen (Radwellen) aus
Siemens-Martin-Stahl.

durchmessingene Schie-
nen geschiitzt sind, mit
geschnitzten Saulen und
einer hiibschen Gelin-
der-Einfassung ist in
Eichenholz ausgefihrt.
Auf dem Oberdeck selbst,
das wie das Vorderteil
des Hauptdecks mit Son-
nenzelten aus wasser-
dichter Leinwand tber-
spannt werden kann,
sind wie tblich lings
dem Gelander Latten-
banke angebracht; in
der Mitte stehen Tische
mit freistehenden Latten-
banken und Pliants mit
Stoffbezug.

Die Rauchkabine (Ab-
bild. 6) gleichfalls in
ymodernem Stil“ durch-
gefuhrt, besitzt eine Ver-
tifelung aus gestreiften,
matt polierten Nussbaum-Ftllungen mit Gravierung und
feiner Schnitzarbeit und um einen runden Tisch bequeme
Sitzbanke aus Nussbaum-Gestellen mit Polstern, die mit
braun genarbtem Ideal-Rindleder iiberzogen sind.

Alle Holzarbeiten der Ausstattung, auch der Salon-
rdume, wurden nach cigenen Entwiirfen und in den eigenen
Werkstitten von Escher Wyss & Cie. ausgefiihrt, aus
denen auch die samtlichen Teile des Schiffskdrpers und
die Maschinen nebst Kesseln hervorgegangen sind.

Abb. 2.

Abb. 6. Die Rauchkabine auf dem Salonboot «Blimlisalp>.

Samtliche Riume des Schiffes sind mit elektrischer
Beleuchtung versehen und wo erforderlich mit Dampfheizung
ausgestattet.

Zur elektrischen Beleuchtung des Schiffes dient eine
im Maschinenraum aufgestellte Verbunddynamo fiir 110 Volts,
die mit einer 1opferdigen Laval-Turbine gekuppelt ist. Fiir
die Ausfithrung der elektrischen Anlage waren die Sicher-

Vorderansicht.

Die erstere ist in Bok-
ken aus Stahlguss ge-
lagert, die mit den Zy-
lindern in der tblichen
Weise durch kriaftige
Stangenverbunden sind.
Auf derNiederdruckseite
befinden sich der Kon-
densator mit der Luft-
pumpe, die zugleich als
Not-Leckpumpe  dient,
zwei Speisepumpen, eine
Lenzpumpe und der
Speisewasservorwirmer
von 18,36 m? Heizflache.
Speise- und Lenzpum-
pen konnen auch mit der
Hand angetricben wer-
den. Im Maschinenraum
sind ferner noch unter-
gebracht: zwei Wor-
thington-Dampfpumpen,
von denen die grossere
zum Kesselspeisen, Deck-
waschen, sowie als Feuerspritz- und als Lenzpumpe, die
kleinere zur Wasserlieferung fir die Klosetts, Waschein-
richtungen usw. dient; eine Handpumpe zum Lenzen und
als Hilfspeisepumpe und ein Ejektor zum Lenzen der ein-
zelnen wasserdichten Raume.

Dic Schaufelrader, Bauart Morgan, haben 3900 rmm
Durchmesser; jedes Rad hat g gebogene Schaufeln von
2600 mm Linge und 720 mm Breite aus Eisenblech. Die
Radrosetten und Exzenter bestehen aus Stahlguss, die

Abb. 5.

Die Damecnkabine auf dem Salonboot «Blimlisalp».

tbrigen Radbestandteile aus bestem Flusseisen. Die hin-
und hergehenden Massen sind durch Gegengewichte in
den Riadern ausgewuchtet.

Samtliche Rohrleitungen ausser der schmiedeisernen
Hauptdampfleitung sind aus Kupfer hergestellt. Die Haupt-
dampfleitung ist mit Linsendichtung, die iibrigen Leitungen
sind mit Goetzschen Kupferdichtungsringen versehen.
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Den Dampf liefern zwei Zylinderkessel (Abb. 8) mit
Flammrohriiberhitzern, Bauart W. Schmidt. Jeder Kessel
ist mit zwei gewellten Flammrohren und 154 Rauchrohren
sowie mit Dampfdom versehen. Der Kesselmantel ist aus
einem Stiick mit dreifacher Laschennietung hergestellt.
Die Hauptabmessungen des Kessels sind: Heizfliche

einem sttndlichen Kohlenverbrauch von 455 4g; in for-
cierter Fahrt konnte eine Geschwindigkeit von 29,2 Am in
der Stunde erreicht werden.

Wir verdanken die Angaben und Abbildungen be-
treffend die Ausstattung des Bootes der Gefalligkeit der
ausfiihrenden Firma, wihrend die technischen Daten und

Das Salonboot ,,Blimlisalp* auf dem Thunersee.

-4l =L
fig:=—="C gp)

ohne Ueberhitzer 118,90 m?2, Heizfliche des Ueberhitzers
28,39 m2, Rostfliche 2,88 m?2 Dampfiberdruck 1o Atm.,
Anzahl der Rauchrohre 154, Durchmesser der Rauchrohre
76(69,5 mm, Anzahl der Ueberhitzerrohre 60, Durchmesser
der Ueberhitzerrohre 20/28 mm, Dampfraum 2,5 ms3.

Das schmucke Salonboot bietet bequem fir 8oo Per-
sonen Raum. Bei einer Probefahrt wurde eine mittlere
Geschwindigkeit von 26,15 km in der Stunde erzielt bei
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Abb. 7.
Gebaut von ZEscher Wyss & Cie. in Ziirich,

Schiffsmaschine von 630 2. S. Leistung.

Abbildungen 3, 7 und 8 einer Darstellung in der
Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure ent-
nommen sind, auf die hier besonders verwiesen sei.

Miscellgnea.

Der Neubau des Hoftheaters in Stuttgart. Die «Kom-
mission fiir die Aufstellung eines Programms iiber die Stadtent-
wicklung> hat die Frage des Neubaus des Stuttgarter Hoftheaters,
die wegen der Vorarbeiten fir die Umgestaltung der dortigen
Bahnhofanlagen lingere Zeit ruhte, wieder aufgenommen und
eine Unterkommission von sieben Mitgliedern eingesetzt; in diese wurden
u, a. die Oberbaurite v. Reinhardt und H. Jassoy sowie Professor Zheodor
Fischer berufen, Die Kommission soll untersuchen, welche Plitze des
Kronguts, der Waisenhausplatz nicht ausgeschlossen, zur Errichtung zweier
Theater, cines Schauspicl- und eines Opernhauses, vorzugsweise oder aus-
schliesslich geeignet seien, wobei angenommen wird, dass der alte Theater-
platz fiir ein Opernhaus als zu klein nicht in Betracht kommen konne.

Die Entwiirfe sollen sodann auf dem Wege eines Wettbewerbs gewonnen
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Abb. 8. Die Schiffskessel, — Masstab 1 : 75.

Gebaut von Zscher Wyss & Cie. in Ziirich.
werden. Da die von den Stinden fir ein Opernhaus bewilligte Summe
von rund 4600000 Fr. nicht ausreicht, soll sie vorerst durch Zinsenzu-
wachs vermehrt werden; doch hofft man schon 19og mit dem Bau der
Oper beginnen zu kdénnen.

Kengress fiir Heizung und Liiftung in Wien.
VI. Versammlung von Heizungs- und Liiftungsfachménnern, die, wie wir
bereits auf Seite 15 dieses Bandes berichtet haben, in den Tagen vom 3.
bis 6. Juni 190y in Wien stattfinden wird, werden laut soeben bekannt
gegebener Tagesordnung in der ersten Kongress-Sitzung Geh. Reg.-Rat
Rietschel aus Berlin iiber «Liiftung und Heizung in Krankenhdusern», In-

Anlésslich der
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