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Aus Albert Hofmanns Werk ,Denkmiler”, Verlag von Alfred Kroner in Stuttgart.

Abb, 2. Denkmal fir Alphand in der Avenuc du Bois de Boulogne zu Paris. — Architekt: Formigé; Bildhauer: Jules Dalown (geb. 1840).
Am Sockel Alphands Mitarbeiter: Maler Roll, Baumecister Bouvard, Ingenicur Huet und Bildhauer Dalou.

Idee und in den zu ihrer Verwirklichung dienenden Mitteln Die européische Stadt.

die Vorbilder erreicht. Und gegentiber all diesen tiberlade- —

nen, unruhvoll silhouettierten Monumenten ist ein Riick- Es ist nicht gut moglich, von einer europaischen Stadt
schlag cingetreten ins Schlichte, das durch weihevolle Feier- | im genauen Sinne des Wortes zu sprechen. Es gibt ja
lichkeit Eindruck zu auch keine europiische

machen und in ruhi-
gen, grossen Formen
und Umrissen die Wirk-
lichkeit ins Kiinstleri-
sche zu tibertragen ver-
sucht.

Sprache, und selbst
von européischen Spra-
chen kann in ganz ge-
nauem Sinne nur eben-
so die Rede sein, wie
von asiatischen oder

Mit Spannung wird afrikanischen Vélkern.

man dem dritten, ab-
schliessenden  Bande
entgegensehen dirfen,
der neben den Denk-
mélern mit figtrlichem
Grundgedanken, auch
Brunnendenkméler und
Einzelfragen der Denk-
malkunst, wie Aufstel-
lungsort, Umgebung,
Grossenverhiltnisse,
Stil, Haupt- und Neben-
figuren usw. behandeln
wird. Jedenfalls aber
berechtigen die bereits

Am schwersten wird
es, von Gegensitzen
gegen eine européische
Stadt zu sprechen, also
von nichteuropaischen
oder auch nur von
afrikanischen oder asia-
tischen Stadten im all-
gemeinen. Zahlreiche,
ganz wesentlich von-
einander verschiedene
Typen von Stadten
sind es, die wir mei-
nen, wenn wir hier vom
Auslande sprechen. Da-
erschienenen Teile zu | T : zu kommt noch folgen-
dem Urteil, dass wir in Abb. 3. Denkmal fir Alfred Krupp zu Essen a. d. Rh. — Bildhauer Zazg. qer Umstand. Fern_er‘
Hofmanns Buch ein mit ) liegende Stadte sind
ungemeinem Fleiss und seltenem Verstandnis geschriebenes | uns tiberhaupt sehr wenig bekannt und niherliegende
Werk erhalten haben, eine unerschopfliche Fundgrube fir | glauben wir zwar zu kennen, kennen sie aber recht wenig
eden ernstlich arbeitenden Architekten und Bildhauer. in der Hinsicht, um die es sich hier handelt. Wir meinen
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Abb. 4. Denkmal fir Kaiser Wilhelm I. von Deutschland am «Deutschen Eck» bei Koblenz a. Rh,
Architekt: Bruno Schmitz; Bildhauer: £. Hundrieser und A. Vogel.

diesmal nicht eigentlich die historischen, politischen und | Rahmen tberschauen. Von der altitalienischen Hiigelstadt
rechtlichen Verhiltnisse der Stddte, sondern vielmehr ihren | mit ihrem Gedringe kleiner Hiuser und Gassen bis hinauf
architektonischen Leib und hier wieder ganz besonders die | zum fernen Nordosten Deutschlands mit seinem rostfsrmigen
eigentliche Bebauungsweise ihres Grundes. Das Interesse | Bebauungsplane der Stidte; von den aus Pracht und Oede
fir eine Erkennt- : . e —— < = - - zusammengesetz-
nis dieser Verhalt- ten Weltstadten,
nisse ist aber in namentlich  des
weiterm  Masse nordwestlichen
erst seit kurzer Europas bis hinab
Zeit erwacht. in den Stdosten,
Die europiische wo wir uns mit
Stadt birgt nun Adrianopel, noch
ersichtlich mehr mehr mit Philip-
Mannigfaltigkei- popel und nun
ten in sich, als schon beinahe
uns solche bisher ¢ ganzmitKonstan-
inden aussereuro- tinopel dem uns
paischen Stidten nichst gelegenen
begegnen. Fast Typus orientali-
mochte man ge- scher Stiddte an-
rade schon die- nihern: auf die-
sen Umstand als sem weiten Bo-
das Charakteristi- den stehen nicht
sche der Stadte nur zahlreiche Ty-
bezeichnen, die pen von Stidten
man etwa unter nebeneinander,
dem zusammen- sondern sie kreu-
fassenden Namen zen sich auch, sie
der curopiischen vereinigen  sich
begreifen  kann: auf die mannig-
die Mannigfaltigkeit, Fiille und Reichhaltigkeit ihrer Ge- | faltigste Weise in ein und demselben Individuum.
staltungen. Tatsdchlich liasst sich der Reichtum an Typen, Wenn wir die orientalischen Stiddte, deren Formen
der uns hier entgegentritt, am allerwenigsten in unserem | sich jene Stidte in FEuropas Stidosten ndhern, auf ge-

Abb. 5. Markgraf Albrecht der Biar. — Denkmal in der Siegesallee zu Berlin.
Nebenfiguren: Die Bischofe Wiger von Brandenburg und Otto von Bamberg. — Bildhauer: Wilhelm Schott.
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[Bd. IL Nr. 15.

eigneten Stadtekarten betrachten, so sehen wir gleichsam
eine Rinde, in welcher Borkenkéfer gehaust haben konnten;
so krumm streichen die engen Strassenlinien durch die
Baumasse hindurch. Denken wir uns andererseits einen
Sprung in die germanische Kolonisationsstadt Nordamerikas
und Stidafrikas, so sehen wir schachbrettihnliche und be-
sonders hiufig gleichsam aus mehrern Schachbrettern zu-
sammengesetzte Gruppen von Baublécken, zwischen denen
sich die Strassen
mit der unerbitt-
lichen Regelmis-
sigkeit einer geo-
metrischen Zeich-
nung erstrecken.
Kehren wir dann
zu den gewohn-
lichen Beispielen
der europiischen
Stadt zurtick, so
finden wir zwar
dhnliche Erschei-
nungen, nament-
lich die letztge-
nannte, sehr haufig
wieder. Allein wir
erblicken ausser-
dem ein mannig-
faltigeres, geglie-
dertes und domi-
nierendes Haupt-
system von Stras-
sen und Plitzen,
als in all' jenen
andern  Stidten.
Dort hatten wir
den Eindruck von
Baumassen,in wel-
che entweder Ki-
fer sich eingebohrt
oder Geometer mit
Instrumenten re-
gelrecht hineinge-
schnitten  haben,
kurz: vor allem
sind die Bauten
da, und mit den
Strassen und sons-
tigen Oeffnungen
begniigt man sich
auf die moglichst
einfache  Weise.
Der europiischen
Stadt merken wir
an, dass sie 'die
offenen Teile ihres
Gelandes mit Be-
wusstsein, zumTeil
mit Geschmacklo-
sigkeit, bald sehr
reichhaltig und
bald in traurigster
Diirftigkeit ausge-
staltet, jedenfalls
aber, dass ihr diese offenen Teile der Stadt nicht lediglich
ein Hilfsmittel fir die Existenzmoglichkeit der Baumasse
sind. So besitzen wir in Europa Stiadte oder Stadtteile,
in welchen die Hiuser eigentlich nur der Strassen und
Platze halber da zu sein scheinen und in welchen man an-
scheinend wohnt, um irgend einer Laune eines Bauherrn
die Freude zu machen, dass man mit seinen Wohnstitten
und Verkehrswegen ein Dreieck oder ein Rechteck oder
einen Kreis oder einen Stern oder sonst eine geometrische
Figur bildet. Daher denn auch die grosse Mannigfaltigkeit
der europaischen Stédte; daher ferner die priachtigen Kunst-

Aus ,,Denkmaler*,
Verlag von Alfred Krioner in Stuttgart.

et
e e

Abb. 6. Innenansicht der Befreiungshalle bei Kelheim. — Von Friedr. . Girtner 1842 begonnen ;
nach Girtners Tode 1847 weitergefithrt und vollendet von Zeo won Klenze.

eindriicke, die in ihnen nicht nur durch die einzelnen Gebiude,
sondern auch durch deren Gruppierung geboten werden;
daher aber auch haufig jene Niichternheit und Gezwungen-
heit, die man sich in einer orientalischen Stadt so wenig
denken kann, wie etwa einen steifen europiischen Hut auf
dem Kopf eines turbangewthnten Arabers. Eine der aller-
schonsten Stadte der Welt, auch der Bebauungsweise nach,
scheint Konstantinopel zu sein, eine Stadt, die unseres Wis-
sens keine behord-
liche Bauordnung
hat. Die euro-
e o sl _ paischen, nament-
St : | lich die mitteleu-
ropiischen Stidte
stehen vorwiegend
unter dem teils
heilsamen, teils ;
schidlichen Druck
einer Bauordnung.
Durch eine sol-
che Ordnung und
tiberhaupt durch
das bewusste Be-
handeln des Stras-
sen- und Platz-
gelandes konnen!
asthetische  und
praktische  Vor-
teile entstehen, wie
sie in jenen aus-
landischenStédten
vielleicht niemals
moglich sind. Al-
lein es ist hier wie
bei allem Kiunst-
lichen: nur wenn
es sich zur hoch-
sten Kunst erhebt,
ersetzt es in be-
friedigenderWeise
die Natur; sonst
flichten wir um
alles lieber in die
Natur zurtick.
Wenn man an-
fiangt, die Strassen
und Platze euro-
paischer  Stidte
nach ihren typi-
schen Namen, For-
men, Gebrauchs-
weisen usw. zu
unterscheiden, so
steht man bald vor
dhnlich inhaltsvol-
len Aufgaben, wie
sie der Naturhisto-
riker vor einer in
sich mannigfaltig
unterschiedenen
Klasse von leben-
den Wesen findet.
Verkehrsplitze,
Nutzplitze, Schmuckplitze, architektonische Platze, breite
Oeffnungen des Strassengelandes, dann Haupt- und Neb(?n-
strassen, Langs- und Querstrassen, Ring- ul‘.ld Schrag-
strassen, Verkehrs-, Geschéfts-, Wohn- und Spa21e1:strassen;
endlich Dutzende von Namens-Arten fiir die verschiedensten
Strassen nach ihrem historischen Ursprunge, nach ihrer
Nachbarschaft, selbst nach der beruflichen und gesellschaft-
lichen Bedeutung jhrer Anwohner oder der 'Vorﬁbergehel:l-
den; das sind Beziehungen, wie sie uns einigermassen d%e
Mannigfaltigkeit europaischen Stadtebaues vorfihren. §1§
sind zum grossen Teil echt, zu einem andern grossen Teil

ND. £
s opsTERRE
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allerdings unecht. Wir haben oft sorgfiltig geometrisch
ausgezirkelte Strassenanlagen, die sehr gut dazu dienen,
fir monumentale Schépfungen den richtigen Umkreis zu
geben, die aber schlimmer als alles andere werden, wenn
sie nicht als Mitfel zu einem solchen Zweck, sondern als
Selbstz'weck da sind, oder wenn sie etwas erwarten lassen,
was wir nie und nimmer finden.

Die ecuropiische Stadt muss vor allem geschichtlich
verstanden werden, und zwar ganz besonders mit Riicksicht
darauf, dass verschiedene historische Machte zum Teil in
raschem Wechsel sich ihrer und ihrer Gestalten beméchtigt
haben. Vor allem tritt uns der Umstand entgegen, dass
unsere Stadte, ja vielleicht die meisten Stddte tberhaupt,
urspriinglich Schutzstellen, besonders militarische Anlagen
waren. Die meisten modernen Stidte Europas tragen noch
dic Spuren eines ldngern Kampfes der biirgerlichen Be-
durfnisse unserer Zeit gegen jene militidrische Vergangen-
heit. Je mehr eine Stadt das ist, was wir Schutzstadt
nennen, destomehr ist sie zur Engridumigkeit aller ihrer
Bestandteile gezwungen; je weniger sie jenes ist, desto-
mehr ist es ihr moglich, sich in Weitrdumigkeiten zu er-
gehen. Das konnten unsere heutigen Stddte in der besten
Weise tun. Sie tun es aber nicht; sie biirden sich Engen
auf, die nicht im geringsten notig sein wiirden; ja sie
binden sich tberhaupt mehr als nétig. Es kommt auch
hin und wieder ein besonderer Lieblingszug unseres Stadt-
bauwesens zum Vorschein: erst fiir das Gelinde Pline
festzulegen und dann das danach bebaute Gelande zum
Masstabe des Verkehrs zu machen, statt umgekehrt. Da-
durch werden auf lange hinaus die spétern Gestaltungen
festgelegt, sodass die nachher auftretenden Bediirfnisse das
ihrige nicht mehr in geniigender Weise finden. Es ist
schwer, sich eine orientalische Stadt in einem solchen
Zwange zu denken. Am liebsten legen wir zuerst die
Strassen und Plitze und zuletzt die Bauten an.

Soviel tber die leiblichen Formen der europiischen
Stadte. Es ist nicht mehr moglich, hier auf einen der ent-
scheidendsten Punkte einzugehen: auf den Zusammenhang
dieser Dinge mit politischen, rechtlichen und sozialen Ver-
hiltnissen. Im allgemeinen lasst sich. sagen: je selbstan-
diger und individueller eine Stadt ist, desto eigenartiger
und schoner wird sich ihr Charakter auch in ihrem archi-
tektonischen Leib ausprigen. Gerade in dieser Beziehung
gehen wir in jingster Zeit zuriick oder schreiten zu wenig
vorwirts. Kampfe gegen staatliche Eingriffe, z. B. in das
Schulwesen, gegen politische Uebermacht des platten Landes
usw. konnen auch die Baukrafte einer Stadt lahmen. Und
zu den Eigenttumlichkeiten curopiischer Stadte scheint uns
schliesslich noch eine zu scharfe Abgrenzung gegen das
sie umgebende Land zu gehoren. Vielleicht wird aber die
nichste Aufgabe in der Geschichte der europiischen Stidte
gerade darin bestehen, wiederum einen Uebergang und
eine Art Rickkehr zu der Landlichkeit zu finden, aus der
ja alle Stadte einmal ihren Ursprung genommen haben.
Der Zug unserer Stadtvolker in die Vororte der Stadte-ist
vorlaufig eines der hervorstechendsten Zeichen in der gegen-
wirtigen Baugeschichte europiischer Grosstadte.

Dr. Hans Schmidkunz in Berlin-Halensee.!)

Die Innenausstattung zweier neuerer
Salonboote.

1. Das Salonboot ,Blimlisalp® auf dem Thunersee.

Das von der D.S.G. des Thuner- und Brienzer§ees
in Interlaken 1905 bei der A.-G. der Maschinenfabrikern
von Escher Wyss & Cie. in Zirich bestellte Salonboot
,Bliimlisalp® wurde am 31. Juli 1906 in Betrieb Agestellt.
Dieses neue Boot, dessen dussere Ansicht die Abbll‘ldu'ngen
1 und 2 (S. 186 u. 187) zeigen und dessen innere Einteilung
und Massverhaltnisse aus der Abbildung 3 (S. 188) er-

1) Wir cntnehmen diesen Artikel mit giitiger Erlaubnis des Verlegers

und Verfassers der Zeitschrift «Der Stiadtebau», Verlag yon Ernst Wasmuth
A--G. in Berlin. i

,Denkmaler‘.

Bismarckdenkmal in Bayenthal bei Kéln (1903).
Architekt: Arnold Hartmann. — Aus Basaltlava und Grauwacke, 30 » hoch,
oben mit einer schmiedeisernen, zur Entziindung von Petroleum

bestimmten Schale.

Abb. 7.

sichtlich sind, tbertrifft an Grosse, Leistungsfihigkeit und
Komfort den Grossteil der auf dem Thuner- und Brienzersee
und auch auf andern Schweizerseen vorhandenen Schiffe.
Die Hauptabmessungen des ganz in Stahl gebauten

Schiffes sind die folgenden :

Liange tber Deck 60 i,

Linge zwischen den Perpendikeln 58 i,

Breite iber den Mittelspant 6,80 1,

Hohe an den Seiten 2,75 1,

Woasserverdringung des leeren Schiffes 283 7.

Fiinf eiserne Schottwande teilen den Schiffskérper in

sechs wasserdichte Riume, die wiederum durch verschiedene
Holzquerwinde in weitere Nebengelasse unterteilt sind.
Unter dem Hauptdeck sind untergebracht, von vorn be-
ginnend: ein Requisitenraum, die Kajite IL Klasse mit
einem Treppeneingang von oben und Buffet- sowie Maga-‘
zinrdumen, dann in der Mitte des Schiffes der durch zwel
eiserne Treppen zugingliche Maschinen- und Kesselraum,
hicrauf ein Vorratsraum, die Kiiche mit Treppe und Speise-
aufzug nach dem Buifet I. Klasse, Kabinen fiir den Koch,
fir den Maschinisten und Steuermann und schliesslich der



	Die europäische Stadt

