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12 Jahren ausfithrt. Der Durchmesser der Seiltrommel be-
tragt 500 mm oder mehr als das Doppelte des von dem Seil-
fabrikanten noch als zul4ssig erklarten Aufwicklungsdurch-
messers. Um ein Senken und Heben des Hakens genau in
einer Vertikalen, also ohne seitliche Ablenkung, und zugleich
automatisch eine gleiche Belastung beider Trommelzahn-
rader zu ermoglichen, ist die Trommel in zwei Teile ge-
teilt, deren einer linkslaufend, der andere rechtslaufend
geschnittenes Seilrillengewinde trigt. Die Uebersetzungen
finden zunichst durch stihlerne Stirnrdder statt, deren
Zszhne auf der automatischen Raderfraismaschine geschnitten
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Abb. 4. Details der Laufkatzenwinde des Werftekrans
in Romanshorn. — Masstab 1 : 50.

sind; zuletzt ist ein Schneckentrieb angeordnet, dessen
Schnecke von minimalem Durchmesser und grosser Stei-
gung aus Stahl geschnitten und mit Spezialspurlager ver-
sehen ist und samt dem aus Phosphorbronze gefraisten
Schneckenrad in einem Oelbad lauft. (Das gleiche ist
tibrigens auch bei den Schneckentrieben des Drehwerkes
und des Fahrwerkes der Laufkatze der Fall.) Die Last-
winde hat eine Gewichtsbremse mit Luftungsmagnet, durch
die bei jedem Stromunterbruch das Windwerk festgebremst
wird, und ferner eine mechanische automatische Lastdruck-
Liiftungsbremse, sodass fiir die schwebende Last die denk-
bar beste Sicherheit vorhanden ist. Die Laufrollen der
Laufkatze und ihr tbriges Ridderwerk sind ebenfalls aus
Stahl. Desgleichen ist fir das Fahrwerk des Krans eine
Gewichtsbremse mit Liiftungsmagnet angeordnet. Die ganze
Laufkatzenwinde wird durch ein Gehduse aus Wellblech
geschiitzt, unter dessen Dach auch die Stromabnehmer an-
gebracht sind.

Die elektrische Ausriistung des Krans, welche die
Giesserei Bern von Brown, Boveri & Cie. in Baden be-
zogen hat, ist fir Dreiphasen-Wechselstrom von 240 Volt
Spannung und 50 Perioden in der Sekunde eingerichtet
und besteht aus:
einem Lastmotor von 20 2. S. mit rooo minutlichen Umdr.

Fahrmotor , 3 , 1000 > ,,
1000 ) P

”
,  Drehmotor , 8 :

samt den dazu gehorigen Anlassern mit Umlaufregulierung
bis zu 30 9/,. Die Leitungseinrichtungen wurden durch die
L. v. Rollschen Eisenwerke selbst hergestellt. Entsprechend
dem Programm ist fir alle Bewegungen auch ein Nothand-
antrieb vorhanden.

Die offizielle Kranprobe fand am 7. April 1906 statt
mit einem auf 25 ¢ Gewicht gebrachten Lokomotivtender
und ergab nach jeder Richtung gute Resultate. Seither ist
der Kran stindig im Betrieb und wird nicht nur far die
Schiffe der schweizerischen Bundesbahnen gebraucht, sondern
oft auch fiir die Schiffe von andern Bodenseestaaten wegen
seiner bequemen Handhabung sowie wegen seiner sichern
und reichlichen Leistung.

Es ist erfreulich, dass der Kran mit vollem Erfolge
von einer schweizerischen Firma ausgefithrt werden konnte,
obschon in der Schweiz Vorbilder dazu nicht vorhanden
waren und obgleich leider weiterer Bedarf in #hnlichen
Hebe-Einrichtungen nicht leicht eintreten wird.

Miscellanea.

Das Hotel St. Regis in New-York, das im Herbst 1904 erdffnet
worden ist, besitzt mustergiiltige und allen modernen Anforderungen ent-
sprechende Heizungs- und Liiftungsanlagen, die zusammen mit den iibrigen
maschinellen Anlagen von Ingenieur Alfred R. Wolff in New-York ent-
worfen worden sind und in No. 8 des «Gesundheitsingenieur» eingehend
beschrieben werden. Das Hotel besitzt in 17 Stockwerken rund 500 Zimmer
und Wohnriume, deren elegante Ausstattung die Aufstellung von Heiz-
Aus diesem Grunde wurde eine
Abdampf-Luftheizung angelegt, bei der durch grosse Ventilatoren erwirmte
Frischluft
Iuft durchstreicht vor der Erwidrmung einen Filter und wird nétigenfalls

korpern irgendwelcher Art nicht zuliess.

in Heizkanile aus Eisenblech getrieben wird. Die Aussen-
kiinstlich befeuchtet, um einen gleichmissigen relativen Feuchtigkeitsgrad
Die Heizanlage ist in vier Gruppen geteilt,
und 3. Stockwerk vom 3. Untergeschoss, das 4. bis
7. Stockwerk vom 3., das 8. bis 12. vom 7. und das 13. bis 17. Stock-

werk vom 12. Stockwerk aus mit warmer Luft versorgt werden. Die vier

von etwa 40°/, zu erhalten.
sodass das I., 2.

Heizzentralen
Temperaturreglern, System Johnson, ausgestattet. Jede Heizkammer besitzt
174 m?2 Heizfliche ; die zwei elektrisch angetriebenen Zentrifugalventilatoren

sind, wie auch alle einzelnen Zimmer, mit automatischen

jeder Gruppe von je 1,82 » Durchmesser und 0,92 7 Weite machen zur
Vermeidung jeglichen Gerdusches nur 140 Umdrehungen in der Minute,
was bisher auch bei — 22° C. Aussentemperatur sich als vollstindig
geniigend erwiesen hat. Die Dampfzentrale des Hotels liegt im dritten Unter-
geschoss, besteht aus vier Heine-Wasserrohrenkesseln von je 335 722 Heiz-
fliche und 35,57 7% Rostfliche, die fir 8 Atm. Arbeitsdruck gebaut sind.
Als Speisepumpen dienen die bekannten Worthington Duplex-Pumpen, die
tiberhaupt bei dieser Anlage die vielseitigste Verwendung gefunden haben.
Zur Erzeugung des elektrischen Lichtes und auch zu Kraftzwecken dienen
vier Dampfdynamogruppen von zusammen I000 /4w Leistung bei 120V.
Spannung. Im Weitern werden durch die maschinellen Einrichtungen be-
trieben: eine grosse Zahl von hydraulischen und elektrischen Aufziigen fiir
Personen, Gepick, Speisen usw., eine Kalt- und Warmwasserversorgung,
Kiihleinrichtung, Rohrpost und Vakuumreinigungseinrichtung.
und teilweise im zweiten Untergeschoss befinden sich Kiiche, Bickerei und
Konditorei, Wein- und Speisenkeller, die Kithlkammern fiir Fleisch, Milch,
Getriinke usw., ferner die Wischerei und Glitterei, sowie verschiedene

Im ersten

andere Dienstriumlichkeiten.
eine grosse Anzahl von Réumen ohne Fenster unvermeidlich; fiir diese ist
durch reichliche Ventilation mit durchschnittlich zehnfachem Luftwechsel

Natiirlich waren in diesen Untergeschossen

in der Stunde gesorgt. Fiir die untern finf Stockwerke ist Pulsions-
ventilation und fiir 21 Stockwerke sind Luftabzugsschéchte eingerichtet.
Zur Beforderung der Abluft der Obergeschosse dienen hauptsdchlich Black-
mann-Ventilatoren von 0,9 und 2,I » Durchmesser, wihrend in den Unter-
geschossen auch fiir die Abluft Zentrifugalventilatoren von 2,4 und 3 7
Durchmesser arbeiten. Der Kubikinhalt simtlicher ventilierten Riume be-
trigt 63200 %, in die insgesamt stiindlich 193000 bis 464 000 7% Zuluft
kiinstlich eingefiihrt und aus denen 317 000 bis 565000 m? Abluft beférdert
werden. Die hierzu benétigte Kraft schwankt je nach Umdrehungszahl der
Ventilatoren zwischen 61 und 180 2. S. Da der hochste Dampfverbrauch
fir die Beleuchtung abends, fiir die Aufziige morgens und fiir die Kiiche
spit nachmittags stattfindet, wird der Ammoniakkompressor der Kiihl-
anlage als Dampfverbrauchsausgleicher beniitzt; seine Arbeitszeit schwankt
je nach der Jahreszeit zwischen 13 und 20 Stunden téglich und wird auf



Nacht- und Vormittagsstunden verteilt. Der stiindliche Dampfverbrauch
der gesamten Anlage bewegt sich beispielsweise an eivem Februartage

zwischen rund &ooo k¢ um 6 Uhr abends und rund 4500 k¢ um 3
und 4 Uhr morgens. Ueber den ganzen weitverzweigten Betrieb fiihrt
der Betriebsingenieur des Hotels genau Buch und Statistik; seinem Kom-
mando sind etwa 60 Mann Maschinisten, Heizer, Schlosser, Monteure und
Handlanger unterstellt, die im allgemeinen in zehnstiindigen Arbeitsschichten
sich abl@sen.

Versuchsgeleise der preussischen Staatshahn. Zur Durchfihrung
von eingehenden Dauerversuchen mit verschiedenen Oberbaumaterialien hat
die Verwaltung der preussischen Staatsbahn in der Néhe von Oranienburg
ein Versuchsgeleise erstellt. Die geschlossene Bahn von 1756 7 Linge
wird gebildet aus zwei Halbkreisen von 200 7 Radius, die durch zwei Ver-
bindungsstiicke von je 250 7 Linge miteinander verbunden sind. Die
Ueberh6hung der #ussern Schiene in den Kurven betrigt 125 mm, die
Spurerweiterung 24 mm; die Uebergangskurven schliessen unmittelbar
aneinander mit Uebergangssteigungen von 3, 2, 1 und 0,75%0: Der
Oberbau besteht zur Zeit auf vier gleichlangen Strecken aus Schienen von
vier verschiedenen Profilen, die in verschiedener Weise an den Stossen
verbunden sind und abwechselnd auf holzernen und eisernen Schwellen
ruhen, die ihrerseits wieder in Kies oder Steinschlag gebettet sind. Auf
diesem Geleise fihrt ein aus zwei elektrisch angetriebenen Motorwagen
und einigen Giiterwagen gebildeter fithrerloser Zug von 170 7 Gewicht
mit etwa 50 %z Geschwindigkeit mit Ausnahme der Feiertage tiglich
wihrend 20 Stunden im Kreise herum. Anlasser und sonstige Apparate
sind in einem besondern Schalthduschen untergebracht. Es werden nicht
nur die Lageverinderungen der Geleise und die Abniitzungen des Ober-
baues sorgfiltig gepriift und gemessen, sondern auch die Unterhaltungs-
kosten fiir die verschiedenen Strecken besonders gebucht. Nach der
Z. d. V. D. E., der wir diese Angaben entnehmen, ist die Beanspruchung
dieser Versuchsbahn ungefihr 20°/, grosser als auf der Berliner Stadtbahn,
auf der die jahrlich iiber das Geleise bewegte Last im Jahre rgo4 rund
24,3 Millionen Tonnen betragen hat.

Die Wasserkraftanlage an den Viktoriafillen, wofiir die Victoria
Falls Electric Power Company eine Konzession erhalten hat, soll vorerst
auf 10 Maschinengruppen zu je 5000 A.S. ausgebaut werden. Die hy-
draulischen Anlagen am Zambesi werden sich nach der Zeitschr. f. Turbw.
wegen des Fehlens von Eisgang wesentlich einfacher gestalten als am
Niagara; die Wasserfassung soll gleich von Anfang an so reichlich ange-
legt werden, dass bei einer spitern Erweiterung des Werkes Neubauten
nicht n6tig werden. Das Turbinenhaus wird direkt unterhalb der Fille
erstellt; sein endgiiltiger Ausbau soll die Gewinnung von 250000 2. S.
ermoglichen, die nach den Minengebieten von Transvaal iibertragen werden
sollen. Zur rationellen Ueberwindung der ungewdhnlich langen Entfernung
von rund 970 ks wird eine Stromspannung von 150000 Volt vorgeschlagen.
Die ortlichen und klimatischen Verhdltnisse Siidafrikas seien fiir die elek-
trische Fernleitung sehr geeignet. Als Reserve soll durch die A. E. G.
innerhalb zweier Jahre in Johanneshurg eine Dampfturbinen-Zentrale von
24000 P.S. Leistung erstellt werden. Die Gesellschaft rechnet, ungeachtet
der teuern Reserveanlagen, den Preis fiir elektrische Energie im Minen-
gebiet gegeniiber dem zur Zeit dort iiblichen um 40°/, ermissigen zu kénnen.

Diskussions - Versammlung des S.E V. An der vom Schweizer.
Elektrotechnischen Verein in die Uebungssile der Tonhalle in Ziirich
auf Sonntag den 1o. Mirz d. J. eingeladenen, um 10!/, Uhr vormittags be-
ginnenden «Diskussions-Versammlung» wird der elektrische Betrieb der
Hauptbahnen behandelt werden, unter Verwertung der Ergebnisse
der schweizerischen Studienkommission fiir elektrischen Bahnbetrieb.
Als Referenten werden sprechen: Prof. Dr. . Wyssling iiber «Die mit
den verschiedenen Systemen des elektrischen Bahnbetriebes bisher erzielten
Leistungen mit besonderer Beriicksichtigung der elektrischen Bahnen Nord-
Amerikas», Ingenieur Adrier Schitz von der Generaldirektion der S.B.B.
iiber das Thema «Une rapide excursion dans le domaine des travaux de
la Commission au point de vue de la technique des chemins de fer» und
Herr Dr. Zissof von Basel. An die Referate soll sich eine allgemeine
Diskussion anschliessen.

Das neue Bankgebdude in Langnau. In dem seiner Zeit unter
bernischen Architekten ausgeschriebenen Wettbewerb zur Erlangung von
Planentwiirfen fiir ein Bankgebdude in Langnau am Platz des alten Fuber-
hauses konnte keiner der eingereichten Entwiirfe vollig befriedigen. Das
Preisgericht, dem zur Primiierung der besten Arbeiten 1500 Fr. zur Ver-
fiigung standen, erteilte den Entwiirfen der Architekten Bracher & Widmer
und A4. Béguin in Bern fiir die Fassaden und den Projekten der Architekten
F. Ingold und F. Zuber in Bern fiir die Grundriss-Ideen Preise. Der
Verwaltungsrat hat nun die Architekten ABracker & Widmer in Bern mit
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der Anfertigung der Pline beauftragt und Architekt 7 Ingold in Bern die
Bauleitung iibertragen.

Der Dampfmotorwagen de Dion & Bouton wurde durch die un-
garische Staatsbahnverwaltung beziiglich seiner Leistung in einer Reihe
von Versuchsfahrten mit einer leichten Lokomotive X. Klasse von 18,36 ¢
Dienstgewicht verglichen. Dabei hat es sich herausgestellt, dass die Loko-
motive hipsichtlich Kohlenverbrauch in allen Fillen bedeutend sparsamer
arbeitete als der Motorwagen. Beriicksichtigt man noch die einfachere
und weniger heikle Bauart und Bedienung der Lokomotive, so ergibt sich,
das der schwache Verkehr durch leichte Lokomotiven wesentlich billiger
bewiltigt werden kann als mit dem betreffenden Dampfmotorwagen.

Sechsachsige Speisewagen der internationalen Schlafwagengesell-
schaft laufen seit kurzer Zeit in den Schnellziigen Wien-Karlsruhe-Paris.
Die Wagen besitzen zwei dreiachsige Drehgestelle und fallen durch ihren
ruhigen Gang angenehm auf,

Der Friedenspalast im Haag soll, wie die Tagespresse mitteilt,
nun endgiiltig nach den neuen abgeénderten Plinen des bei dem seiner
Zeit veranstalteten Wettbewerb !) mit einem I. Preis ausgezeichneten Archi-
tekten Z. M. Cordomnier in Lille ausgefiihrt werden,

Der Wiederaufbau der Michaeliskirche in Hamburg.?) Die
Biirgerschaft bewilligte rund 4400000 Fr. zum Wiederaufhau der am
3. Juli v. J. durch eine Feuersbrunst zerstérten grossen Michaelis-Kirche.

Konkurrenzen.

Drittes Wasserwerk der Stadt Genf. (Za Plaine). Die Stadt
Genf schreibt einen Wettbewerb aus zur Erlangung von Entwiirfen fir die
erforderlichen Anlagen zur Ausniitzung der Wasserkrifte der Rhone in der
Gegend von La Plaine durch eine Wehranlage mit einer Stauung von 13 2,
und ein Wasserwerk von 710 bis 12 Turbinen-Dynamo-Einheiten, die zu-
sammen rund 300 7% Wasser in der Sekunde zu konsumieren vermégen.

Dem Preisgericht, das sich aus den Ingenieuren 77. Zuwrrettini und
J. Chappuis in Genf, Joly, Inspecteur général des Ponts et Chaussées in
Paris, L. Kursteiner in St. Gallen, 2. Piccard in Genf und F. Schile in
Ziirich zusammensetzt, sind 20000 Fr. zur Verteilung an die besten Pro-
jekte zur Verfiigung gestellt. Als Einlieferungstermin ist der 31. August
1907 festgesetst. Verlangt werden alle zum Studium der Platzwahl, der
Wehranlage, des Zulauf- und Ablaufkanals, der Tufbinenaufstellung er-
forderlichen Pline und Berechnungen. Hinsichtlich der maschinellen Ein-
richtung ist darauf Riicksicht zu nehmen, dass diese bestimmt ist, mit dem
in Chevres bestehenden Kraftwerk zusammen zu arbeiten. An Plinen sollen
mitgeliefert werden: Ein Uebersichtsplan in 1:1000, Baupléne in 1: 100,
Schnitte der baulichen Anlagen in 1:50 und Details der Eisenkonstruk-
tionen, soweit der Bewerber die Beigabe solcher fiir notig hilt, in 1:10.

Die prédmiierten Projekte gehen in das Eigentum der Stadt Genf
iiber, die sich alle Rechte einer ganzen oder teilweisen Benutzung, sowie
die Bestellung der Bauleitung vorbehilt.

Die Wettbewerbsunterlagen mit zahlreichen Karten, Profilen und
Tabellen konnen gegen Hinterlegung von 20 Fr., die den Wettbewerbteil-
nehmern zuriickerstattet werden, von dem Conseil administrativ de la Ville
de Geneve bezogen werden.

Krematorium mit Urnenhalle an der Neumiinsterstrasse In Ziirich
(Bd. XLVIII, S. 244, Bd. IL, S. 105). Das Preisgericht, das am 1. und
2.-Mirz tagte, hat folgende Preise zuerkannt:

Einen I. Preis (1500 Fr.) dem Entwurf No. 48 mit dem Motto:
«Friede» von Architekt Albert Frihlich aus Brugg in Charlottenburg.

Einen II. Preis (goo Fr.) dem Entwurf No. 47 mit dem Motto:
«Urnenhof> von Architekt 4/bert Gysler aus Basel in Hannover.

Einen III. Preis (600 Fr.) dem Entwurf No. 1 mit dem Motto:
«Krematorium» von Architekt Heinrich Rosenstock aus Zirich in Miinchen.
Ausserdem wurden ZEkrenmeldungen zuerkannt den Projekten:

No. 8 mit dem Motto: «Ars et mors» von Architekt Albert Hauser
in Ziirich mit dem Antrag auf Ankauf des Entwurfs,

No. 42 mit dem Motto: «Phoebus> von Architekt Julins Kunkler
in Ziirich und

No. 3 mit dem Motto: «Tema» von Architekt Frirz Huguenin
in Vevey.

Sémtliche eingelieferten Entwiirfe sind von Dienstag den 5. ds. Mts. bis
und mit Montag den 18. ds. Mts. tdglich vormittags von 9 bis 12 und
nachmittags von I bis 4 im Kunstgewerbemuseum der Stadt Ziirich Saal No. 29
zur Gffentlichen Besichtigung ausgestellt.

1) Vergl. unsere Darstellung der pridmiierten Entwiirfe mit Auszug

aus dem Gutachten Bd. XLVIII, S. 35 bis 37.
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