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6. Januar 1906.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG it

INHALT: Die neue Basler Rheinbriicke. — Das neue eidgen. Postgebiude
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Hiezu Tafel I: Die neue Basler Rheinbriicke.
Tafel II: Das neue eidgen. Postgebiude in Bern.
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Die neue Basler Rheinbriicke.
Von Ingenieur £. Gutzwiller in Basel.
(Mit Tafel 1.)

Die am 11. November 1905 dem. /erkehr tbergebene
ncue Rheinbriicke zu Basel mit ihren gediegenen Formen
und den granitenen Bogen bildet einen machtigen Eckstein
in der Baugeschichte Basels. Jahrhundertelang hat die
durch den weiten Blick eines Kirchenprilaten, des Bischofs
Heinrich von Thun (1215 bis

gekennzeichnete Projekt mit dem ersten Preise hervor.?)
Die Projektverfasser waren:

Alb. Buss & Cie. in Basel, Ingenieur /. Rosshdindler
und Ingenieur /. Mast in Basel; die architektonische Be-
handlung hatte Architekt £. Faesch in Basel unter beratender
Mithilfe von Architekt Prof. Fr. von Thiersch in Minchen
ibernommen. Zur Ausfihrung vereinigten sich fur diesen
Bau die Firmen: 4. G. Alb. Buss & Cie. in Basel und Phil.
Holzmann & Cie., G. m. b. H. in Frankfurt a/M.

1238), und den Opfersinn
der Biirgerschaft geschaffene
alte Briicke den Anforderungen
des Verkehrs gentgt. Der
neuen Zeit mit'dem ungeahnten
Aufschwung in Industrie und
Handel, mit der Schaffung der
Eisenbahnen, der Hast und
Jagd eines neuen, machtig pul-
siecrenden Lebens und  der
sich daraus ergebenden gewal-
tigen Verkehrszunahme musste
sic zum Opfer fallen. Schon
in den vierziger und fiinfziger
Jabren des vorigen Jahrhun-
derts wurden Stimmen laut,
die dringend nach einem Neu-
bau der damals sehr baufalli-
gen DBriicke verlangten und
diese Forderung namentlich mit
dem IHinweis auf die grossen
Kosten eines vollstindigen Um-
baues der Briicke begrtindeten.
Allein  die Réate der Stadt
konnten sich nicht zu einer
durchgreifenden Aenderung und
Verbesserung des unhaltbaren
Zustandes entschliessen, son-
dern begniigten sich nach lan-
gem Zogern mit einem teil-
weisen Umbau. Dieser, der in
den Jahren 1853 bis 1858 voll-
zogen wurde, kam auf rund
290000 Fr. zu stehen. Nach
verschiedenen Reparaturen, so-
wohl an den Steinpfeilern wie ibb s
an den Holzjochen (die wieder
mehr als 200 000 Fr. verschlangen), darunter namentlich die
Verstarkung der Holzjoche durch I-Eisen, das Einbauen
von Hingewerken fir die Strassenbahn, die Anordnung
von Steinwtirfen um die Steinpfeiler usw. (Abb. 1, S. 2) und
nachdem die Organe des Baudepartementes in iiberzeu-
gender Weise auf den baufalligen Zustand der Briicke nach-
driicklich hingewiesen hatten, entschied sich der Grosse
Rat am 20. April 1899 fiir einen Neubau. Das Volk hat
am 1./2. Juli 1899 diesen Entschluss gutgeheissen.

Das Baudepartement erdffnete nun im Juni 1gor mit

Erméchtigung des Regierungsrates in Ausfiihrung eines

Grossratsbeschlusses vom 25. April 1901 ecine allgemeine
Konkurrenz zur Erlangung von Projekten, Berechnungen
und Uebernahmsofferten fir den Neubau der mittlern Rhein-
briicke und die Erstellung einer provisorischen Briicke zur

~ Aufnahme des Verkehrs wihrend der Bauzeit.?)

Aus den 27 eingereichten Projekten ging das nun-
mehr zur Ausfihrung gelangte, mit dem Motto , Granit II¢

1) Bd. XXXVII, S. 63, 277 und 287, Bd. XXXVIII S. 276.

Das «Kippeli» auf der neuen Briicke.

Das Preisgericht selbst sah
in Anbetracht der grossen Dif-
ferenzen in den Kostenvoran-
schlagen (1563750 Fr. bis
3744028 Fr) davon ab,
irgend eines der pramiierten
Projekte zur Ausfiihrung zu
empfehlen, immerhin wies  es
in erster Linie darauf hin, dass
durch die Ausfihrung einer
Steinkonstruktion die allge-
meinen Riicksichten und der
Gegensatz zu den beiden be-
reits bestehenden Briicken am
ehesten gewahrt werden sowie
zugleich eine neue Belebung
des Stadtbildes zu erzielen sei.

Der Grosse Rat bewilligte
am 3. Juni 1902 zum Bau der
steinernen Briicke nach dem
preisgekrénten Projekt ,Gra-
nit II% einer provisorischen
Briicke und der beidseitigen
Anschliisse einen Gesamtkredit
von 2600000 Franken mit
dem ausdriicklichen Wunsche,
es moge an dem vorliegenden
Projekte, sofern sich nicht eine
dringende Notwendigkeit dafiir
ergebe, nichts geindert wer-
den; dasselbe ist deshalb
auch mit ganz unwesentlichen
Abinderungen zur Ausfihrung
gelangt.2)

In einfachen, grossen For-
men iiberspannt die Briicke
mit sechs Oeffnungen von
24,5, 27,0 und 280 m den
Rhein (Abb. 2, S. 2); eine siebente. Oecffnung von 10,5 m
Spannweite dberbrickt den untern Rheinweg auf der
Kleinbasler Seite. Vier Flusspfeiler von 3,0 m, ein Gruppen-
pfeiler von 6,0 m und ein Landpfeiler von 4,5 m Breite
auf Kéampferhohe tragen die aus vollkantigen Durch-
bindern zusammengefiigten Gewdlbe. Die ganze Linge der
Bricke zwischen den ‘Widerlagern betrigt 192,00 7, die
Breite der Gewélbe 18,80 m; von diesen entfallen 11
auf die Fahrbahn, je 3,50 2 auf die beidseitigen Trottoirs
und je o,40 m auf die aus Stein gebaute Bristung. Fir
die konstruktive Durchbildung der Briicke waren mass-
gebend: die durch die Festlegung der Fahrbahn bedingte,
ausserordentlich geringe Konstruktionshohe, das Verlangen
nach einem moglichst uneingeschrankten Durchflussprofil
und schliesslich der bereits beim Wettbewerb ausgespro-
chene Wunsch, die alte Kapelle wieder aufzustellen. Die
beiden ersten Bedingungen erforderten eine moglichst

1) Bd., XXXIX, S. 23, 30 u. ff.
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sparsame Abmessung der Pfei-
ler und der Gewdlbe; um
diese gleichwohl wirkungsvoll
zu getalten, ist jede Detailglie-
derung vermieden worden, so-
dass die grossen Massen un-
eingeschrinkt zur Geltung kom-
men ; zur Erhohung dieser Wir-
kung ist das Gelander in die
Brickenwand einbezogen. Die
lange Horizontallinie der Ge-
wolbe und des Gelanders hat
durch die bis zur Fahrbahn
ununterbrochen aufstrebenden
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allerdings auch zu' dem prak-
tischen Zwecke, die Holzjoche
bei Hochwasser zu belasten,
um dem Auftrieb wirksam zu
begegnen.

Der Mittelpfeiler, der vom
konstruierenden Ingenieur zur
Bauausfihrung verlangt wurde,
ist als Hauptmotiv ausgebildet;
dabel bot sich gleichzeitig
Gelegenheit, den pietitvollen
Wunsch des Bauprogrammes,
es moge die alte Kapelle wieder
Verwendung finden, zu erfiillen.
Die im Projekt gebotene archi-
tektonische Losung dieser Auf-
gabe hat erreicht, dass die Ka-
pelle selbst in ihrer Kleinheit
doch noch bestméglich zur
Geltung gekommen ist und der
Pleiler in seiner- Michtigkeit
gewonnen hat. Seine Plattform,
gegen die Fahrbahn um 70 em
erhoht, ist als Vorplatz des
,Kéappeli“ ausgebildet und auf
beiden Seiten mit Sitzbanken
versehen (Abb. 3, S. 1.).

In Wirklichkeit ist wohl das
am Projekt belobte Herauswach-
sen der Kapelle aus dem Mittel-
pfeiler (Abb. 4) durch die Ver-
wendung von rotem Sandstein,
der in seiner dunklen Farbung

i

= 8 Pfeilervorkopfe eine wirkungs-
S| =3: > volle Unterbrechung gefunden.
i:bﬁg l‘ }%% o Die Vorkdpfe ermoglichten auf
S } ‘—‘;% = Fahrbahnhohe die Anlage von
St I ,Kénzeli“, wie sie bei der alten
S iéz Briicke bestanden haben, dort

|

\

aqioman apoapabie sep jne Jyaisjned(

‘SJIRAJNEWOL)S JYOISUBIWESIE) — ‘C06I oaye[ wi uoyoolqedqy — °[dSed Ul I}ONIqUIdYY d[E S|
J qor 9 q EEURDOIL0gV I I

w00'z6y abueljwesay

‘9YonIqUIOYY J3[seg onau I

‘9y{onag afi}de) atp jue yoismesq

= gegentiber der hellen Toénung

9 des Granits vom Pfeilermauer-

,@_ 1 o werk zu sehr absticht, etwas
1 i beeintrichtigt worden. Auch

| Eé stechen die Architektur und die

Bildhauerarbeiten der Kapelle
mit ihren mittelalterlichen Bau-
formen vielleicht zu sehr ab
von dem zwar durch sie be-
einflussten Charakter der Im
tibrigen modern angehauchten
Briickenkonstruktion.

Bei der Wahl der Bawmate-
rialien konnte mnatiirlich fir
eine Briicke von der Bedeutung
der Baslerbriicke, die wie ihre
Vorgédngerin fiir Jahrhunderte
dienen soll, nur das beste Ma-
terial unseres Landes in Be-
tracht kommen, und das ist der
Granit. Es wurden denn auch
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Die neue Basler Rheinbriicke.

Abb, 4.

Ansicht des Mittelpfeilers mit dem «Kéappeli».

alle stark beanspruchten und der Abnutzung ausgesetzten
Teile, sowie alle Verkleidungsquader in Granit ausgefiihrt,
wahrend flir das innere Mauerwerk Beton oder Bruchstein
zur Verwendung kamen. An Granit war ausschliesslich sol-
cher von der Nordseite des Gotthards, aus den Briichen von
Antonini, vorgeschrieben.

Der Berechnung des Bauwerkes wurden die Vor-
schriften des schweizerischen Post- und Eisenbahndeparte-
ments vom 19. August 1892 fiir Briicken in Verkehrszentren
zugrunde gelegt; zudem waren als Maximalbelastung zwei
gekuppelte Strassenbahnwagen von je 11,0 # Gewicht, 1,50
Radstand und 8,0 m Linge zwischen den Puffern zu be-
ricksichtigen. Mit Riicksicht auf den tragfihigen Baugrund
und die Verwenduug von Granit wurden die Gewdlbe
ohne Gelenke durchgebildet. Ihre Berechnung, nach der
Elastizititstheorie aufs sorgfaltigste durchgefthrt, ergab bei
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Abb, 6. Linkseitiges Widerlager.

Masstab 1 : 250.

einer zuldssigen Druckbeanspruchung des Granits von
40 kgfem? und einer vorkommenden maximalen Spannung
von 31,7 kg/em? bei einseitiger Belastung, Scheitelstirken
von 70 c¢m bei samtlichen sechs grossen Gewolben und
45 cm beim kleinen Rheinweggewdlbe.

Die Gewolbelinien, als Korbbogen aus sieben ver-
schiedenen Zentren gebildet und méglichst genau der
Elastizitdtskurve angeschlossen, geben an den Kéampfern
kraftig wirkende Auflager und lassen doch die Gewdlbe,
trotz geringer Pfeilhohe, gefillig erscheinen. Es war damit
bezweckt, Kraft und Eleganz harmonisch zu verbinden.

Die Ueberhshung der Fahrbahn nach einer Parabel
gestattete die Pfeilhohen und Spannweiten der einzelnen

\~ \-\\‘, '/ )
Qo
<

| S ,\w/z%&\\w

i NV/ 2N\ g L
NS~
V73,20 72

510

Abb. 5. Querschnitt und Ansicht eines Strompfeilers. — 1 : 250,
Oeffnungen derart mit einander in Einklang zu bringen,
dass die Horizontalschiibe auf die Pfeiler nur unwesentlich
von einander abweichen. Die Pfeilhohen der Oeffnungen
betragen 3,71 m, 4,22 m und 4,50 m, und hieraus ergibt
sich das Verhiltnis der Spannweite zur Pfeilhdhe der ein-
zelnen Oeffnungen: wie 6,6 :6,4:6,2; zieht man nur die
Pfeilhshe der Drucklinie in Betracht, so ergeben sich die
entsprechenden Verhiltnisse wesentlich ungtinstiger mit
9,6 19,1 :8,7. : )
Die Parabel der Fahrbahn, bei den Widerlagern mit
Anfangstangenten von 21[; 9/, beginnend und mit ihre.m
Scheitelpunkt auf Kote -} 10,55 liegend, hat cine Pfeil-
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Abb. 7. Rechtseitiges Widerlager.

Masstab 1 : 250,
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Abb, 11,

héhe von 1,125 m. Die Zufahrtsstrassen hingegen liegen
beim Grossbasler Widerlager auf -I- 9,27 und beim Klein-
basler Widerlager auf - 9,05. Die Ueberhohung der
Fahrbahn betrigt somit im Mittel 1,39 2.

Der dekorative Schmuck der Briicke ist auf die An-
bringung des Basler Wappenschildes am untern Vorkopf
des Mittelpfeilers (Abb. 8 S. 5) und auf das Gelinder kon-
zentriert; damit ist bewirkt, dass im Gelinderband die
Fahrbahnparabel in ihrer Grosslinigkeit ganz zur Geltung
kommt,

Bauausfiihrung.

Nachdem das Baudepartement der Stadt Basel mit
den vorerwihnten Bauunternehmungen, die sich unter dem
Titel , Alb. Buss & Phil. Holzmann, Rheinbriickenbau, Basel«
als Gemeinschaftsfirma ftir den Neubau der Rheinbriicke
vereinigten, den Bauvertrag abgeschlossen hatte, konnte
am 10. November rgo2 mit dem Bau der Interimsbriicke
begonnen werden. Der Bau dieser provisorischen Briicke
war notig geworden, weil die neu zu erstellende Briicke
genau an der Stelle der alten Briicke projektiert und auszu-
fiihren war und weil der grosse Fussganger- und Fahrverkehr
im Zentrum der Stadt eine Unterbrechung von 21/, Jahren
nicht zuliess. Als Grundlagen fiir die statische Berechnung
des Provisoriums waren die gleichen Vorschriften wie fiir
die definitive Briicke massgebend, da sie nur in bezug auf
das zur Anwendung kommende System und die Baumate-
rialien, nicht aber in bezug auf die Tragfahigkeit proviso-
rischen Charakter haben durfte.t) Nach Vollendung und
Inbetriebsetzung der provisorischen Briicke, am 27. Mai
1903, wurde sofort auf Grossbasler Seite mit dem Abbruch
der alten Briicke begonnen.

Die zur Halfte mit Holzjochen, zur Hilfte mit Stein-
pfeilern erbaute alte Briicke (Abb. 1) mit einer aus ver-
schiedenen Systemen zusammengesetzten Liangstragerkon-
struktion und hélzerner Fahrbahn, war nach dem Bauver-
trage ftir eine Pauschalsumme zu beseitigen. Die Beseitigung
der Triagerkonstruktionen bot keine Schwierigkeiten; eben-
so konnten die Holzpfihle verhaltnismassig leicht zum Teil
herausgezogen, zum Teil direkt tiber dem Boden abgeknickt
werden. Schwieriger gestaltete sich schon die Entfernung
der in den Jahren 1876 bis 1894 zu den Holzjochen ein-
gerammten I-Eisen, mit einem Querschnitt von rund 120 c72
und Langen von 14,0 m bis 16,0 m. Beli jedem Joch
waren 13 bis 18, im ganzen 88 I-Eisen auszuziehen. Zum
Ziehen dieser I-Eisen wurden 2 bis 4 hydraulische Pumpen
von je 50 ¢ Tragfahigkeit verwendet, in der Weise, dass
sie, auf den benachbarten alten Holzpfahlen oder neu

1) Bd. XLII, S.217.

Die neue Basler Rheinbriicke im Bau. — Einwolben des 1. Gewolberinges auf Grossbasler Seite. — Aufnahme vom 6. August 1904.

eingerammten Pfihlen aufgelegt, auf ecine sinnreich kon-
struierte Klemmvorrichtung wirkten, um so die I-Eisen
herauszupressen. Trotz gentigender Hilfsmittel gelang es
doch nicht, die simtlichen I-Eisen herauszuzichen; zum
Schlusse blieben noch vier Stiick zurtick, die mit vier Pumpen,
also mit zusammen 200 ¢ Druck nicht beseitigt werden
konnten, sodass man sich
entschloss, sie mit Geneh-
migung der Polizeibehorde
mittelst Cheddit abzu-
sprengen.

Die Berechnung der er-
forderlichen Ladung (Wi-
derstandsmoment >< 37 g7)
fir  Flusseisen,  ergab
5400 gr. Mit dieser La-
dung wurde der erste
I-Trager etwa 3,5 72 unter
dem Wasserspiegel abge-
sprengt; zweiweiterekonn-
ten, weil aus Schweiss-
eisen  bestehend, erst
mit einer Ladung von
rund 7500 gr wegge-
sprengt werden. Die An-
bringung der Ladung er-
folgte in der Weise, dass
der Cheddit in wasserdicht
abgeschlossenen  Blech-
biichsen langs dem Steg
heruntergelassen und auf
elektrischem Wege mittelst
Platinztindern entztindet
wurde. Fir das letzte
der vier I-Eisen konnte
die polizeiliche Bewilli-
gung nicht mehr beige-
bracht werden, da die
um 6 Uhr morgens vor-
genommene  Sprengung A
eine bis auf 2 &m Entfer-
nung wahrnehmbare Luft-
erschiitterung hervorgeru-
fen hatte. Es musste in-
folgedessen das letzte
Stiick mit einer hiezu konstruierten Kaltsige mit elektri-
schem Antriebe 3,5 7 unter dem damaligen Wasserspiegel
(B.P. = 0,20) abgesigt werden.

Der Abbruch der Steinpfeiler nahm iber Wasser

Abb. 9. Ansicht des Mittelpfeilers
stromaufwirts. — 1:250.
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Die neue Basler Rheinbriicke.

Abb. 10. Gesamtansicht der Briicke vom linken

seinen normalen Verlauf. Das Mauerwerk tiber Wasser war

grosstenteils von schlechter Qualitit, wahrend das Mauerwerk

unter Wasser durch Anwendung geeigneter Bindemittel ein
kompaktes Ganzes bildete.

Die Fundation dieser alten Pfeiler war frither mittelst

Fangdammen und Wasserhaltung erstellt worden, wobei

man nicht tiefer gehen konnte, als es

die Wasserhaltung in der Fundament-

grube mit den damals verfiigbaren Hilfs-

mitteln erlaubte. Immerhin ist es ver-

Ufer aus. — Aufgenommen im November 1905.

ausgegangen sein, dass der molasseartige Lettfelsen ein
weiteres Auskolken nicht zulasse. Es trifft diese Annahme
natiirlich nicht zu, da durch die stindige Bewegung des
Geschiebes ein Auskolken leicht erméglicht wird. Beson-
ders sind in neuerer Zeit durch die Rheinregulierung im
Grossherzogtum Baden in den siebziger Jahren des vorigen
Jahrhunderts, die Abflussverhaltnisse weit bessere geworden,
sodass sich im letzten Vierteljahrhundert, seit der Kor-
rektion eine durchgehende Sohlenvertiefung bis weit ober-
halb Basel geltend machte; eine solche konnte namentlich
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Abb. 8. Lingsansicht und Querschnitt des Mittel- (Gruppen-)Pfeilers. — Masstab 1 :250.

wunderlich, dass die Pfeiler bloss mit dem dussern Kranz der
Verkleidungsquader 8o bis go cm tief in den standfesten
Lettfelsen fundiert, der innere Kern aber nur direkt auf die
ausgeglichene, vom Kies gereinigte Flussohle gesetzt wurden.
Die damaligen Briickenbauer miissen von derirrigen Annahme

bei der alten Rheinbriicke mit mehr als 1 72 nachgewiesen
werden. Der Gefahr der Unterspiilung der alten Stein-
pfeiler suchte man durch Steinwiirfe zu begegnen, erreichte
aber damit zugleich eine vergrosserte Kolkung zwischen den
einzelnen Pfeilern, sodass diese zum Teil mit ihrer Funda-
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[Bd. XLVII Nr. 1.

. Das neue eidgen. Postgebdude in Bern.
Abb. 3. Querschnitt von Westen nach Osten
durch den Turm, die Haupt-Eingangshalle,

den Hof und das &stliche Treppenhaus samt Ansicht

der siidlichen Hoffassade.

Masstab: 1 : 400.

geben worden, nachdem die Oberpostkontrolle ihre Bureaux

_im_Neubau bereits Ende Oktober 1904 bezogen hatte.

Der zuerst aufgestellte detaillierte Kostenvoranschlag
belief sich auf 3400000 Fr., wurde aber dann durch ver-
schiedene Aenderungen, namentlich durch Verminderung
der Stockwerkhohen, auf die von der Bundesversammlung
bewilligte Bausumme von 2850000 Fr. ermissigt.

Die Bauarbeiten nahmen Mitte Mai 1go1 ihren An-
fang, mussten jedoch infolge der tblichen Streiks viermal,
zum Teil fir lingere Zeit, unterbrochen werden.

Fundamente und Kellermauern des Gebdudes sind aus
Beton und aus den beim Zuchthaus-Abbruch gewonnenen
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mentsohle erhéht tiber dem Niveau der Rheinsohle standen.
Der fortschreitenden Kolkung war der erste Flusspfeiler
im Jahre 1839 zum Opfer gefallen, doch wurde auch der
hiernach neu gegriindete alte Kappeli-Pfeiler nicht tiefer
als auf den tragfihigen Letten fundiert, da die Wasserhal-
tung beim Bau grosse Schwierigkeiten verursachte und die
Fangdimme durch die Hochwasser dreimal weggerissen
wurden. An Stelle der tiefer fundierten Umrah-
mung bei den iibrigen Pfeilern fand sich bei
diesem Pfeiler ein mit einer 50 bis 8o ¢n langen
eichenen Spundwand umschlossener Eichenrost vor,
dessen Oberkante auf Kote — 2,16 angelegt war,
wiahrend die ausgeglichene Sohle hier schon auf
— 2,80 lag. (Forts. folgt.)

Das neue eidgen. Postgebdude in Bern.
Erbaut von den Architekten Zug. Jost und E. Bawmgart
in Lausanne und Bern,
(Mit Tafel II.)

Auf dem durch die Eidgenossenschaft um die
Summe von 792000 Fr. erworbenen, 4954 7?2 hal-
tenden Areal des abgebrochenen kantonalen Zucht-
hauses in Bern, in der Nihe des Bahnhofes, des
alten Postgebdudes und des Telegraphengebaudes,
erhebt sich, von vier Strassen begrenzt, das neue
eidgen. Postgebiude.

Infolge eines Wettbewerbes unter den schwei- Grundriss

zerischen Architekten, bei dem der Entwurf des vom
Architekten Eug. Jostin Lausanne mit dem ersten
Preise ausgezeichnet wurde 1), erhielt der Verfasser
dieses Entwurfes den Auftrag, auf Grundlage
desselben und in Verbindung mit Architekt
E. Baumgart in Bern, ein neues Projekt mit detail-
lierter Kostenberechnung aufzustellen, das mit einigen, von
der Post- und Telegraphen-Direktion gewiinschten Abande-
rungen unter Leitung der beiden Herren zur Ausfihrung ge-
langte. Das Gebdude ist im Marz 1905 dem Betrieb tiber-

1) Bd. XXXII, S. 131,

Erdgeschoss.

Massab 1 : 800.

Bruchsteinen erstellt worden. Das Material der Aussern
Fassaden, die auf St. Triphon-Sockel ruhen, ist hauptsich-
lich Berner Sandstein; des grossen Bedarfes wegen war es
leider nicht moglich, nur gleichfarbiges Material zu verwen-
den, wie es die Bauleitung in Riicksicht auf die monumen-
tale Wirkung des Gebaudes gewiinscht hatte. Fir die dem
Wetter und starker Beschadigung ausgesetzten Teile kamen
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St. Margrether- und Zuger-Stein zur Verwendung. Das
Erdgeschoss der Hoffassaden ist ganz aus Tessinergranit,
das Innere der Schalterhalle in Comblenchien und Liais de
Morley ausgefihrt. Die beiden Haupttreppen, sowie die
Siulen der Vorhalle und des Haupttreppenhauses wurden
aus gelblichem Berner Jurakalkstein, aus den Briichen des
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