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6. Januar 1906.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG it
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Hohen Promenade in Ziirich. — Nekrologie:  Hermann Reutlinger. — Vereinsnach-
richten: Technischer Verein Winterthur. Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein,
G. e. P.: Stellenvermittlung,
Hiezu Tafel I: Die neue Basler Rheinbriicke.
Tafel II: Das neue eidgen. Postgebiude in Bern.

Nackdruck von Text oder Abbildungen ist nur wnter der Bedingung g ter Quell gabe gest

Die neue Basler Rheinbriicke.
Von Ingenieur £. Gutzwiller in Basel.
(Mit Tafel 1.)

Die am 11. November 1905 dem. /erkehr tbergebene
ncue Rheinbriicke zu Basel mit ihren gediegenen Formen
und den granitenen Bogen bildet einen machtigen Eckstein
in der Baugeschichte Basels. Jahrhundertelang hat die
durch den weiten Blick eines Kirchenprilaten, des Bischofs
Heinrich von Thun (1215 bis

gekennzeichnete Projekt mit dem ersten Preise hervor.?)
Die Projektverfasser waren:

Alb. Buss & Cie. in Basel, Ingenieur /. Rosshdindler
und Ingenieur /. Mast in Basel; die architektonische Be-
handlung hatte Architekt £. Faesch in Basel unter beratender
Mithilfe von Architekt Prof. Fr. von Thiersch in Minchen
ibernommen. Zur Ausfihrung vereinigten sich fur diesen
Bau die Firmen: 4. G. Alb. Buss & Cie. in Basel und Phil.
Holzmann & Cie., G. m. b. H. in Frankfurt a/M.

1238), und den Opfersinn
der Biirgerschaft geschaffene
alte Briicke den Anforderungen
des Verkehrs gentgt. Der
neuen Zeit mit'dem ungeahnten
Aufschwung in Industrie und
Handel, mit der Schaffung der
Eisenbahnen, der Hast und
Jagd eines neuen, machtig pul-
siecrenden Lebens und  der
sich daraus ergebenden gewal-
tigen Verkehrszunahme musste
sic zum Opfer fallen. Schon
in den vierziger und fiinfziger
Jabren des vorigen Jahrhun-
derts wurden Stimmen laut,
die dringend nach einem Neu-
bau der damals sehr baufalli-
gen DBriicke verlangten und
diese Forderung namentlich mit
dem IHinweis auf die grossen
Kosten eines vollstindigen Um-
baues der Briicke begrtindeten.
Allein  die Réate der Stadt
konnten sich nicht zu einer
durchgreifenden Aenderung und
Verbesserung des unhaltbaren
Zustandes entschliessen, son-
dern begniigten sich nach lan-
gem Zogern mit einem teil-
weisen Umbau. Dieser, der in
den Jahren 1853 bis 1858 voll-
zogen wurde, kam auf rund
290000 Fr. zu stehen. Nach
verschiedenen Reparaturen, so-
wohl an den Steinpfeilern wie ibb s
an den Holzjochen (die wieder
mehr als 200 000 Fr. verschlangen), darunter namentlich die
Verstarkung der Holzjoche durch I-Eisen, das Einbauen
von Hingewerken fir die Strassenbahn, die Anordnung
von Steinwtirfen um die Steinpfeiler usw. (Abb. 1, S. 2) und
nachdem die Organe des Baudepartementes in iiberzeu-
gender Weise auf den baufalligen Zustand der Briicke nach-
driicklich hingewiesen hatten, entschied sich der Grosse
Rat am 20. April 1899 fiir einen Neubau. Das Volk hat
am 1./2. Juli 1899 diesen Entschluss gutgeheissen.

Das Baudepartement erdffnete nun im Juni 1gor mit

Erméchtigung des Regierungsrates in Ausfiihrung eines

Grossratsbeschlusses vom 25. April 1901 ecine allgemeine
Konkurrenz zur Erlangung von Projekten, Berechnungen
und Uebernahmsofferten fir den Neubau der mittlern Rhein-
briicke und die Erstellung einer provisorischen Briicke zur

~ Aufnahme des Verkehrs wihrend der Bauzeit.?)

Aus den 27 eingereichten Projekten ging das nun-
mehr zur Ausfihrung gelangte, mit dem Motto , Granit II¢

1) Bd. XXXVII, S. 63, 277 und 287, Bd. XXXVIII S. 276.

Das «Kippeli» auf der neuen Briicke.

Das Preisgericht selbst sah
in Anbetracht der grossen Dif-
ferenzen in den Kostenvoran-
schlagen (1563750 Fr. bis
3744028 Fr) davon ab,
irgend eines der pramiierten
Projekte zur Ausfiihrung zu
empfehlen, immerhin wies  es
in erster Linie darauf hin, dass
durch die Ausfihrung einer
Steinkonstruktion die allge-
meinen Riicksichten und der
Gegensatz zu den beiden be-
reits bestehenden Briicken am
ehesten gewahrt werden sowie
zugleich eine neue Belebung
des Stadtbildes zu erzielen sei.

Der Grosse Rat bewilligte
am 3. Juni 1902 zum Bau der
steinernen Briicke nach dem
preisgekrénten Projekt ,Gra-
nit II% einer provisorischen
Briicke und der beidseitigen
Anschliisse einen Gesamtkredit
von 2600000 Franken mit
dem ausdriicklichen Wunsche,
es moge an dem vorliegenden
Projekte, sofern sich nicht eine
dringende Notwendigkeit dafiir
ergebe, nichts geindert wer-
den; dasselbe ist deshalb
auch mit ganz unwesentlichen
Abinderungen zur Ausfihrung
gelangt.2)

In einfachen, grossen For-
men iiberspannt die Briicke
mit sechs Oeffnungen von
24,5, 27,0 und 280 m den
Rhein (Abb. 2, S. 2); eine siebente. Oecffnung von 10,5 m
Spannweite dberbrickt den untern Rheinweg auf der
Kleinbasler Seite. Vier Flusspfeiler von 3,0 m, ein Gruppen-
pfeiler von 6,0 m und ein Landpfeiler von 4,5 m Breite
auf Kéampferhohe tragen die aus vollkantigen Durch-
bindern zusammengefiigten Gewdlbe. Die ganze Linge der
Bricke zwischen den ‘Widerlagern betrigt 192,00 7, die
Breite der Gewélbe 18,80 m; von diesen entfallen 11
auf die Fahrbahn, je 3,50 2 auf die beidseitigen Trottoirs
und je o,40 m auf die aus Stein gebaute Bristung. Fir
die konstruktive Durchbildung der Briicke waren mass-
gebend: die durch die Festlegung der Fahrbahn bedingte,
ausserordentlich geringe Konstruktionshohe, das Verlangen
nach einem moglichst uneingeschrankten Durchflussprofil
und schliesslich der bereits beim Wettbewerb ausgespro-
chene Wunsch, die alte Kapelle wieder aufzustellen. Die
beiden ersten Bedingungen erforderten eine moglichst

1) Bd., XXXIX, S. 23, 30 u. ff.
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