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(Bd. XLVIII Nr. 15

der Messinstrumente, die geprift werden konnen, und die
Messberefche; ferner enthilt es die Normen, denen nach
Erachten der techn. Prifanstalten des S. E.V. Messgerite
zu entsprechen haben, wenn sie fiir den gewerbsmissigen
Verkauf elektrischer Energie zulassig sein sollen.

Bei der Aufstellung des Tarifes, der spiter nach
Massgabe der Betriebserfahrungen ergénzt werden soll, war
das Bestreben wegleitend, die Priifungsgebtihren tunlichst
zu reduzieren, damit die Beniitzung der Eichstitte eine
allgemeine werde und namentlich die Elektrizititswerke sich
veranlasst sehen, beim Eingang grosserer Zahlerlieferungen
jeweilen einige Zahler zur Vornahme von Kontrollmessungen
cinzusenden.

Abb, 1.

Der vom Bundesrat gewihrten Betriebssubvention ist
bereits im Jahresbericht des Prisidenten des S.E.V. Er-
wiahnung getan. Der Verein hat die Genugtuung, seine
Bestrebungen fiir das FEichwesen bei den Behérden auch
sonst anerkannt zu sehen; so hat der h. Bundesrat die
Notwendigkeit einer Eichstitte fiir elektrische Messgerite
in seiner Botschaft zum neuen Gesetz iiber Mass und Ge-
wicht und die Reorganisation der eidg. Eichstitte hervor-
gehoben und sich zugleich dahin ausgesprochen, dass die-
selbe nicht unbedingt mit der eidg. Eichstétte in Bern ver-

Zug der Montreux-Berner-Oberland-Bahn mit Speisewagen.

An Stelle der aus dem Vorstande ausscheidenden und
eine Wiederwahl ablehnenden Herren H. Wagner und
A. de Montmollin werden die Herren E. Oppikofer in Bern
und Ch. Amez-Droz in Chaux-de-Fonds gewihlt. Als Prisi-
dent wird Herr A. Nizzola in Baden bezeichnet.

(Schluss folgt.)

Die Speisewagen
der Montreux-Berner-Oberland-Bahn.

Die Schnellztige von Montreux itiber Zweisimmen und
Spiez nach Interlaken und Thun bendtigen von Montreux
bis Interlaken eine Fahrzeit von zusammen 41/, Stunden.
Es zeigte sich wihrend der Sommersaison 1905,
dass infolgedessen den zahlreichen Touristen, die
diese Linie beniitzen, in den Mittags- und Abend-
zigen unbedingt Gelegenheit zur Einnahme der
Mahlzeiten gegeben werden misse. Dies war
auf zwei Arten moglich; entweder man musste
den in Frage kommenden Ziigen auf einer ge-
eigneten Zwischenstation eine Umschlagszeit von
35 bis 45 Minuten einrdumen, oder aber man war
gendtigt, in den Ziigen selbst einen Restaurations-
dienst einzufithren. In Anbetracht des Umstandes,
dass auf keinen Fall die notige Fahrzeit Montreux-
Interlaken (oder Thun) verlingert werden durfte,
vielmehr das Bestreben vorherrschte, diese Fahr-
zeit nach Moglichkeit noch abzukiirzen, beschloss
man von einer lingern Umschlagszeit in Zwei-
simmen, der Endstation der M. O. B., abzusehen,
und dagegen dem Publikum zu ermoglichen, die
Mahlzeiten wahrend der Fahrt einzunehmen. Der
Verwaltungsrat der Montreux-Berner-Oberland-
Bahn schloss mit der schweizerischen Speisewagen-
gesellschaft in Bern einen Vertrag ab, laut wel-
chem in &hnlicher Weise, wie dies auf dem Netze
der schweizer. Bundesbahnen geschieht, dieser Gesellschalft
der Restaurationsdienst in den Mittags- und Abendziigen
auf der Linie Montreux-Zweisimmen tibertragen wurde.

Es ist dies nicht nur in der Schweiz sondern tber-
haupt wohl das erste Mal, dass der interessante Versuch
des Verkehrs von Speisewagen auf einer Schmalspurbahn
gemacht wird. Der Versuch ist umso interessanter, als be-
kanntermassen die Montreux-Berner-Oberland-Bahn auf lan-
gen Strecken als Steilbahn mit Maximalrampen von 68 9/y,
und verhiltnismissig scharfen Kurven gebaut ist.
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einigt zu werden brauche, sondern dass die Ausfihrung
der elektrischen Eichungen eventuell auch in Anlehnung an
die schon bestehende Anstalt des S. E. V. vorgenommen
werden koénnte.

Die Versammlung stimmt dem Antrage des Vorstandes,
an die schweiz. Studienkommission fiir elektr. Bahnbetrieb
wie bis anhin einen Jahresbeitrag von 500 Fr. zu ent-
richten, zu.
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| Abb. 2. Speisewagen
| der M.B.O.B.
erbaut von
F. Ringhojfer
in Smichow.
Masstab 1 : 100.

Es wurden zur Einrichtung des Speisewagendienstes
zwischen Montreux und Zweisimmen bei der Waggon- und
Tenderfabrik von F. Ringhoffer in Smichow bei Prag drei
Restaurationswagen bestellt, von denen Anfangs Juni 1906
zwei an die Bahngesellschaft abgeliefert und sofort in
Dienst gesetzt worden sind, wihrend der dritte (Reserve-
wagen) an die Ausstellung in Mailand gesandt wurde und
erst nach deren Beendigung in Betrieb genommen werden



13. Oktober 1906.]

Abb. 4. Innenansicht des Speisewagens der Montreux-Berner-Oberland-Bahn.

kann. Die Wagen (Abb. 2 und 3) sind fir eine Spurweite
von 1 m gebaut, haben eine Gesamtlinge tiber die Puffer
gemessen von 14,2 /2 und eine Aussere Kastenbreite von
2,7 m. Die innere Wagenbreite von 2510 mm ist nur um
4 cm  kleiner als diejenige der Normalbahn-Speisewagen.
Die Wagen sind als vierachsige Drehgestellfahrzeuge aus-
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30 Gedecke Platz bietenden Ess-Salon, ein Office und eine
Kiiche mit den nétigen Vorratsrdumen und Einrichtungen,
sowie an jedem Ende geschlossene Plattformen. Der Ueber-
gang vom Speisewagen in die tbrigen Wagen des Zuges
ist wihrend der Fahrt ohne weiteres moglich. Das Innere
der Wagen ist in vornehmer, reicher, jedoch nicht iiber-
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Abb. 3. Drehgestelll des Speisewagens

erbaut von A, Ringhoffer in Smichow.

Grundriss, Léingsschnitt und Querschnitt.
Masstab 1 :30.

gebildet. Der Abstand der Drehgestellzapfen

betrdgt 8500 mm, der Radstand der Drehgestelle
1850 mm, sodass sich ein gesamter Radstand
von 10350 mm ergibt. Die 16klotzige Bremse ge-
stattete die einzelnen Achsen der Bogies als Lenk-
achsen auszubilden, sodass trotz des langen Rad-
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standes diese Fahrzeuge ohne jegliche Schwie-

rigkeit und ganz ruhig die kleinen Kurven von
40 und 50 Radius durchfahren kénnen. Die
Bremshebelanordnung ist nach dem patentierten System
von Ingenieur Zehnder, Direktor der M. O. B., durchge-
fithrt. Die Abfederung der Wagen ist cine doppelte, so-
dass deren Gang auch bei der Hoéchstgeschwindigkeit von
45 km in der Stunde ein sanfter und sehr weicher ist.
Die Speisewagen besitzen ausser dem grossen, far

ladener Weise ausgestattet (Abb. 4). Die sdmtlichen Holz-
teile sind aus dunklem Mahagoniholz mit eingelegten moder-
nen Perlmutterverzierungen und Messingbeschldgen. Die
Polsterung der Stiihle ist in dunkelgrauem, mattem Leder
gehalten; die Querwinde sind mit geschliffenem Spiegel-
glas und Perlmutterverzierung ausgeschlagen. Hellgraue
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Ledertapeten mit Gold gemustert, bedecken die Winde;
zwischen den Fenstern bestehen die Wandfillungen aus
modernen Bronzeverzierungen. Die Decke ist in zarten
Farben reich mit Blumendekorationen verziert und mit zahl-
reichen elektrischen Beleuchtungskérpern in modernen
Formen besetzt. Den Boden decken ein dichter Peluche-
teppich und ebensolche Laufer. Die fast zwei # breiten
Aussichtsfenster gestatten ungehinderten freien Ausblick auf
die durchfahrene Gegend, wie dies fiir eine Touristenbahn
notwendig erscheint.

Das Gewicht des leeren Wagens betrigt 18600 kg.

Der Dienst in den Speisewagen wird besorgt durch
vier Angestellte fir jeden Wagen, namlich einen Koch,
einen Kontrolleur, einen Kellner und einen Hiilfskellner.

Die Frequenz dieser Wagen war vom ersten Tag
ihrer Inbetriebnahme an eine sehr gute. Bei den Mittags-
ziigen werden tiglich in einem Wagen 50 bis 60 Diners
serviert; es ist dies wohl der beste Beweis, wie sehr durch
die Einstellung dieser Speisewagen in den Zugen der
M. O. B. einem wirklichen Bediirfnis entsprochen wurde.

Die Ott’schen Fliigel
des eidgendssischen hydrometrischen Bureaus
an der Ausstellung in Mailand 1906.

(Schluss.)

Zum Vorbild der dritten neuartigen Fligeltype hat
nun, mit Racksicht auf das soeben Gesagte, der mit Schutz-
ring ausgestattete Ott'sche Fliigel gedient.!) Das erste
Exemplar des neuen Fligels, Nr. 779, dargestellt in Ab-
bildung 1 ¢ und in den Abbildungen 10 und 11, hat eine
totale Hohe von 116 mm erhalten, sodass seinem Rade,
das drei mit Versteifungsrippen ausgeriistete Fligelflichen
besitzt, ein Durchmesser von 9o mm gegeben werden
konnte. Die beidseitigen Spitzenlager der Fligelwelle sind
derart geformt, dass treibende Sandkérner an den Lagern
vorbeigleiten miissen, ohne in deren Inneres eindringen
zu konnen. An dem verhiltnismassig grossen, 100 Zihne
aufweisenden Rad sind, wie beim vorhin besprochenen
Flugel, vier drehbare, halftig isolierte Kontaktstifte ange-
bracht; es kann somit auch dieser Fligel sowohl fiir kleine
als auch fiir grosse Geschwindigkeiten verwendet werden.
Das Kontaktwerk selbst ist durch ein bequem abnehmbares,
keilformig geformtes Blechstiick vor Verunreinigungen mog-
lichst geschitzt. Die Linge der einen linsenformigen
Querschnitt besitzenden Fliigelstange betrigt 6,0 m; sie
wird aus zwei Teilen gebildet, wovon das untere, gewohn-
lich gebrauchliche Stiick 4 s lang ist. Dem Instrument
wurde noch eine mit zwei seitlichen Oesen versehene Muffe
beigegeben, die an der Stange, einige dm oberhalb des
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oder wenn notig deren zwei, an der Muffe befestigt werden
konnen, die bei richtiger Handhabung ein Krammen der
Fligelstange verunmoglichen.

Jeder auf dem eidgenossischen hydrometrischen Bu-
reau zur Verwendung gelangende Ott'sche Fligel ist noch
besonders mit einem Fligelhalter ausgeriistet worden, da
nur unter Zuhilfenahme eines solchen der Fliigel seine
volle und bequeme Gebrauchsfahigkeit erlangt. Ein Fligel

Abb. 1o. Fligel Nr. 779 mit Halter J. Epper.
Ansicht der vollstindigen Ausriistung.

ohne passenden Halter ist wie eine Messerklinge ohne Heft.

Von diesen, nach Zeichnungen von Dr. J. Epper kon-
struierten Fliigelhaltern finden sich auf den Abbildungen
1, 4 und 10 mehrfache Darstellungen. Der vorderseitige
Deckel des Haltergehéuses kann durch einen einzigen Zug
am Handgriff geoffnet oder geschlossen werden, sodass

Abb, 11.

Flugels angebracht werden kann. Diese Muffe hat aber
nur dann in Funktion zu treten, wenn grosse Geschwindig-
keiten in bedeutendern Tiefen gemessen werden miissen,
in welchem Falle ein schrig verlaufendes dinnes Kabel,

1) Bis anhin ist bei den in Gletscherbichen zur Sommerszeit aus-
gefithrten Messungen stets der Amsler’sche offene Fliigel verwendet worden.
Dabei hat sich die ungeschiitzte Kontaktvorrichtung ganz gut bewihrt, hin-
gegen fiillten sich alle sonstigen am Instrument vorhandenen Licken sehr
rasch vollstindig mit Sandkornern, die teilweise erbsengross waren, aus.
Wiren die iiberflissigen Teile des Fliigels beseitigt, so wiirde sich auch
der offene Amsler-Fliigel zu Messungen an Gletscherbichen in bester Weise
eignen.

Fliigel Nr. 779 (Gletscherfliigel).

sich die Ein- und Ausschaltung der Flugelstange miihelos
bewerkstelligen lasst. Ein Druck auf den an der Riick-
seite des Halters angebrachten Hebel gentigt, um die
Flugelstange nach Belieben senken oder heben zu konnen.
Unter Verwendung der beiden Steckstifte und der seit-
lichen Zentimeterteilung kann die Fliigelachse in raschester
Weise, in einem Bruchteil von einer Sekunde, um ein vor-
her bestimmtes Hohenintervall verschoben und sicher fest-
gestellt werden. Der Kopf des Fligelhalters trigt eine
kleine Dosenlibelle, die ein bequemes Einstellen der Fliugel-
stange in die Vertikale gestattet.
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