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Der Wald- und Wiesengiirtel und die Hohen-
strasse der Stadt Wien."

Der Wald- und Wiesengiirtel und die Hohenstrasse
der Stadt Wien verfolgen einen doppelten Zweck: vor
allem soll dadurch der Stadt die Zufuhr reiner Luft ge-
sichert, dann aber auch die Moéglichkeit eines erfrischenden
Aufenthaltes im Freien und #sthetischer Anregung den Be-
wohnern dauernd gewahrt
oder in erhdhtem Masse neu
geboten werden.

Die Art der Anlage ergibt
sich aus der Bodengestaltung
und aus der Entwicklung
der Stadt. Der dlteste Teil
Wiens erhebt sich auf einem
Hugel an einem Arm der
Donau, ungefiahr 5 km sid-
lich von der Stelle, wo der
grosste Strom des westlichen
und mittlern Europas in die
von Bergen umschlossene
Ebene des sog. Wiener Bek-
kens eintritt. Um diesen, im
Laufe der Zeit erweiterten,
urspriinglichen Kern haben
sich nach und nach zuerst
die ,Vorstidte und darauf
auch die ,Vororte“ in Form
eines innern und Aussern
Ringes angeschlossen, durch
die radial vom Zentrum die
grossen Verkehrsadern an
die Peripherie reichen, so-
dass es kaum eine andere
Grosstadt gibt, bei der das
allmahliche Wachsen vom
Mittelpunkte aus so deutlich
zu erkennenist. Dabei musste
die Stadt zum grossen Teile
die Higel der frithern Umge-
bung hinansteigen, und heute
ist das Hausermeer an einzel-
nen Stellen schon ganz nahe
an das Waldgebirge herange-
riickt, das sich im Norden und
Westen der Stadt ausdehnt.

Aber nicht nur in der ra-
dialen Anordnung der Ver-
kehrswege, sondern auch in der eigentiimlich konzentri-
schen Anlage einiger Hauptstrassenziige kann man noch
die Entwicklung der alten Kaiserstadt aus einer Festung
zur freien Grosstadt erkennen. An der Stelle der alten
Festungswerke, welche die Innere Stadt umgaben, lduft
ein breiter Strassenzug, die Ringstrasse und der Franz
Josefs-Kai, mit einer Fille anschliessender Giérten und
Platze. Etwa zwel bis drei km davon entfernt erstreckt
sich an der Stelle der Umwallung der Vorstidte, die aus
der Zeit Prinz Eugens stammte, eine Strasse von ausser-
ordentlicher Linge (13,8 £m) und Breite (75,86 m), die
Gurtelstrasse, die zum Teil schon sehr hoch iiber dem
Wasserspiegel der Donau liegt. Mit ihren Gartenanlagen
und freien Plitzen kann die Gtirtelstrasse, in deren Zug
sich der Prater und der Augarten gewissermassen einfiigen,
gleich der Ringstrasse als eine Anlage aufgefasst werden,
die nicht nur dem Verkehre dient, sondern auch alle ein-
miindenden Strassen mit frischer Luft versorgt. Zugleich
eroffnet sie eine Reihe anregender Blicke in die umgeben-
den Stadtteile und selbst ins Gebirge.

1) Wir entnehmen den kurzen Artikel iiber das grosszigige Projekt
der Stadt Wien der von Jos. Aug. Lux begriindeten und trefflich redigierten
Zeitschrift « Hoke Warte». Verlag Hohe Warte. Wien und Leipzig.

Wettbewerb fiir eine evangelische Kirche in Arosa.
III. Preis. — Motto: «Der alten Evas.

Schaubild der Kirche von Nordwesten.

Mit dem riesigen Wachsen der Stadt haben nun aber
auch die dussern, urspringlich landlichen Bezirke einen
mehr und mehr stddtischen Charakter angenommen, und
es ist nach der bisherigen Zunahme vorauszusehen, dass
Wien um die Mitte unseres Jahrhunderts eine Bevolkerung
von vier Millionen erreichen und der liandliche Charakter
an der Peripherie des Stadtgebietes vollstindig ver-
schwunden sein wird.

Der natitrlichen Gestaltung der dussern Stadtgebiete
entsprechend, zerfallt der
Wald- und Wiesengtirtel in
verschiedene Teile.

Im Westen und Nordwes-
ten reicht das Gebirge bis
in das Gemeindegebiet her-
ein. Diese Strecke, vom
Kahlengebirge an der Donau
bis zum Eintritt des Wien-
flusses in die Stadt, umfasst
die grossern Hohen und
noch innerhalb des Gemeinde-
gebietes bedeutende Waldun-
gen, die auch fast vollstin-
dig in den Girtel einbezo-
gen werden sollen. Da der
Wald- und Wiesengtirtel als
einen Hauptzweck die Siche-
rung der Zufuhr reiner Luft
in die Stadt verfolgt, so war
die Erhaltung der griinen
Flachen an der westlichen
und nordlichen Grenze auch
wegen der in Wien vorherr-
schenden westlichen Wind-
richtung von besonderer Be-
deutung. Im Studwesten ist
der Wald durch den an die
Grenze der Stadt anstossen-
den kaiserlichen Tiergarten
ohnehin auf absehbare Zeit
hin gesichert. Der breite,
unverbaute Girtel an der
westlichen und nordwest-
lichen Stadtgrenze kann zu-
gleich als ein Schutzdamm
gegen das Uebergreifen der
Bebauung auf die andere
Seite des Waldes jenseits
des Stadtgebietes angesehen
werden. FEine selbstindige
Verbauung in grosserer Ausdehnung ist aber dort um so
weniger zu beftirchten, als die Bodengestaltungen immer
bewegter und die Hinge immer steiler werden.

Wegen der hohen Lage des Giirtels in dieser Strecke
und mit Ricksicht auf die ausserordentliche natirliche
Schonheit der Landschaft, die schon bisher die Spazier-
ginge der Wiener hauptsichlich in diese Richtung gelenkt
hat, erschien es doppelt angezeigt, gerade in diesem Ge-
biete auch fiir eine leichtere Zuginglichkeit zu sorgen,
was durch die spiter zu besprechende ,Hohenstrasse“ in
ganz besonderem Masse erreicht werden wird. Die Gesamt-
fliche der in diesem Teile fir den Wald- und Wiesen-
gtrtel bestimmten Grundstiicke betrigt 1720 k2, wovon
1174 ha auf Waldbestand, der Rest auf Wiesen entfallen.

Der Wald- und Wiesengtirtel soll eine Erholungsstitte
fiir alle Schichten der Bevélkerung sein, kein Ziergarten
mit beschrinkter Bewegungsfreiheit. Darum werden die
grinen Flichen, soweit sie schon bestehen, nach Moglich-
keit im natirlichen Zustand belassen; wo sie neu ge-
schaffen werden miissen, ist eine Art Waldpark mit aus-
gedehnten Geholzgruppen und grossen Wiesen beabsichtigt.
Doch sollen einzelne Teile der vor dem Wald liegenden
Fliachen auch gartnerisch ausgeschmiickt werden; insbeson-
dere ist dies aber bei jenen Strecken der Fall, die mitten
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Wettbewerb fiir eine evangelische Kirche zu Arosa.
Z.A.e. Motto: «Unler einer First». — Arch. Fligel & Widmer in Basel.

Schaubild der Kirche von Nordwesten.

im dichter verbauten Stadtgebiet die einzelnen grossen An-
lagen miteinander verbinden. Auch zur Errichtung von
Spiel- und Sportplitzen wird reichlich Gelegenheit ge-
boten sein.

Das Gesamtausmass der vom Wald- und Wiesengiirtel
bedeckten Bodenfliche betrigt mit Einschluss der Lobau
rund 4400 ka. Die heute in Wien bestehenden o6ffentlichen
Gartenanlagen haben ungefihr ein Ausmass von 917 /a.

Von der am rechten Ufer des Donaustromes gelegenen
Bodenfliche der Stadt wird nach Durchfihrung des Pro-
jektes fast ein Achtel von den griinen Flichen des Wald-
und Wiesengiirtels bedeckt sein.

=

W
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—

Grundrisse vom Erdgeschoss und den Emporen. — Masstab 1 : 400.

Einen wesentlichen Bestandteil des ganzen Projektes
bildet die ,Hohenstrasse“. In der gewaltigen Ausdehnung
von 29 km und in der mittlern Hohe von 183 s tiber dem
Spiegel des Donaustromes (also hoher als der Stephans-
turm) lauft sie hin an den Abbingen des Wienerwaldes,

vom Donaustrom bis zum Wienfluss. Die Hohenstrasse
hat den Zweck, den von ihr durchzogenen Teil des Wald-
und Wiesengirtels leichter zugénglich zu machen, vor allem
aber soll sie eine Aussichtsstrasse allergrossten Stiles sein.

Man konnte damit die Anlagen einiger anderer Stidte
vergleichen, so insbesondere in Italien, dem klassischen
Lande des kiinstlerischen Stadtebaues, die ,Hiigelstrasse®
(Viale dei Colli) zu Florenz (186r angelegt) und die Pas-
seggiata Margherita zu Rom (1884 angelegt). Doch sind
diese naturgemiass von viel geringerer Ausdehnung.

Die neue Hohenstrasse verlduft im allgemeinen so
nahe dem Waldrande, dass von zahlreichen Punkten aus
auf ihr der Ueberblick iber ganz Wien und noch weit
dartiber hinaus moglich sein wird.

In dem von der Hohenstrasse durchzogenen Teil des
Wald- und Wiesengiirtels liegt lings der unregelmissigen
Begrenzung der gegen die Stadt hin zungenartig aus-
laufenden Waldbestande
ein Wiesenstreifen von
ungleicher Breite, wel-
cher derart ausgemittelt
wurde, dass von jeder
Stelle des obern Randes
der freie Blick auf die
Stadt gewahrt ist.

Vielfach geht jedoch
der Strassenzug selbst
auch mitten durch den
Wald, wodurch dem Auge
eine willkommene Ab-
wechslung geboten wird.

Die Hohenstrasse ist
als Fahrstrasse gedacht,
ihre Steigungen sollen 609/,, nicht tberschreiten, sodass
‘Wagen noch in leichtem Trab fahren konnen. Die Breite
der Fahrbahn wurde mit 8 m angenommen; stellenweise
sollen zu beiden Seiten der Fahrbahn Alleen angelegt
werden. Der Gehweg wird in selbstindiger Ausbildung
durch die anstossenden Wald- und Wiesenflichen, die an
hiezu geeigneten Stellen auch géirtnerisch behandelt werden
konnen, gefithrt werden.

Anfang und Ende
der  Hohenstrasse
liegen einerseits in
der Fortsetzung der
vornehmen  Villen-
strasse der Hohen
Warte, anderseits in
der Fortsetzung der
bedeutendsten radia-
len  Verkehrsader,
der Mariahilferstras-
se. Im tbrigen wird
sie an vielen Punk-
ten sowohl durch
die bereits bestehen-
den Hauptstrassen-
zige  (Wihringer-
strasse, Gersthofer-
strasse,  Potzleins-
dorferAllee, Alszeile,
Hernalser ~ Haupt-
strasse, Ottakringer-
strasse und Steinhof-
strasse) mit der Stadt
verbunden sein, als
auch durch neu an-
zulegende Strassen-
ziige und Verbesse-
rung bereits bestehender Fahrwege (dies inshesondere in
der Richtung gegen den Kahlenberb, Dadurch wird es

moglich sein, die Fahrt oder den Spaziergang nach Be-
lieben auch auf einzelne Teilstrecken zu beschrinken.

Auf der Hohe des 273 m tUber dem Donaustrom ge-

Querschnitt. — Masstab 1 : 400.

Ansicht der Nordfassade. — 1 ; 400.
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legenen Dreimarksteines bei Salmannsdorf, tiber den die
Hohenstrasse fithrt und der schon von der Stelle, wo die
Wihringerstrasse in die Ringstrasse einmiindet, aus sicht-
bar ist, soll ein Aussichtsturm von etwa 30 # Hohe er-
richtet werden, der nebenbei als Wasserturm fiir die héchst-
gelegenen Teile der Stadt bentitzt werden wird. Ausser-
dem wird sich wohl in Zukunft Gelegenheit ergeben, ein-
zelne andere Punkte durch Architekturen, Denkmaler oder
in anderer Art auch kinstlerisch auszuschmiicken. Die
Hohenstrasse bietet schon an sich grosse landschaftliche
Schonheiten in reichster Abwechslung, vor allem aber ge-
wihrt sie weite Ausblicke von der grossten landschaft-
lichen, geschichtlichen und auch naturwissenschaftlichen
Bedeutung. Da unten liegt an dem michtigen Strom die
alte Kaiserstadt, umgeben von dem griinen Giirtel, wie
ein wertvoller Edelstein in kostbarer Fassung. Hoch
tber das Hausermeer empor ragt Wiens Wahrzeichen, der
Stephansturm, vielleicht der schénste gotische Turm der
Welt. Ueber die wohlig gerundeten Kuppen des Wiener-
waldes und das kulturreiche Wiener Becken schweift das
Auge bis an die Grenzgebirge des Erzherzogtums, die sich im
Schneeberg bis tber 2000 m erheben, wihrend jenseits der
Donau die fruchtbare Ebene sich fast ins Endlose verliert.

Unwillkiirlich verkntipft sich der Rundblick mit Erin-
nerungen an die grossen Ereignisse, die Wien mehr als
einmal zum Mittel- und Wendepunkt der europaischen Ge-
schichte gemacht haben. Die ,Tirkenschanze und das
Kahlengebirge, von dem herab die vereinigten christlichen
Heere zum Entsatze Wiens von der zweiten Tirkenbelage-
rung vordrangen, gemahnen an die Zeit, da Wien seine
welthistorische Sendung dadurch erftllt hat, dass es das
ganze Abendland von der Gefahr des Islams endgtltig
befreite; das Marchfeld war wiederholt die Wahlstatt, auf
der die Geschicke grosser Lindergebiete entschieden wur-
den, so im Kampfe Rudolfs von Habsburg mit Ottokar und
in den Kriegen Napoleons, der hier bei Aspern — das
heute ein Teil Wiens ist — seine erste Niederlage in
offener Feldschlacht erlitt, und stromabwirts gewahrt man
die Hohen, die tber Carnuntum emporragten, der wichtigen
Grenzfeste des Weltreiches der Romer. Ja, selbst in Zeiten,
die aller menschlichen Erinnerung unendlich weit voraus-
liegen, erschliesst sich hier ein Ausblick: das geschulte
Auge des Geologen erkennt mit voller Sicherheit (an einer
Stelle zwischen Grinzing und dem Kahlenberg und dann
an den Bergen bei der Miindung der March) die Ufer des
Meeres, das vor ungezédhlten Jahrtausenden das Wiener
Becken ausgefillt hat.

Die Gemeinde Wien verdffentlicht in Form einer
Broschtre, die im Kommissionsverlag von Gerlach & Wied-
ling erschienen ist, das ganze Projekt, dem finf Pline bei-
liegen. Eine Vergleichung mit London, Paris und Berlin
ergibt, dass Wien verhéltnismissig das grosste Gesamtaus-
mass an Wald-, Garten- und Wiesenflichen besitzt. Die
Idee des Wald- und Wiesengiirtels ist gut zu heissen, in-
soferne sie die Erhaltung des Garten- und Waldgebietes
sichert.

Ein- und zweispurige Alpentunnel.

Die von Professor Hennings in Nr. 24 des Bandes
XLVII veroffentlichte Notiz, in der er einen Gedanken von
Oberingenieur R. Weber, z. Z. Bauleiter der Bodensee-
Toggenburg-Bahn in St. Gallen, tber Bauausfiilhrung von
zweigeleisigen Alpentunnels darlegte, hat Herrn Regierungs-
rat C. /. Wagner in Wien, einen der Experten fiir den Bau
des Simplontunnels, zu einer Entgegnung veranlasst, die in
Nr. 1 (Seite 5) des laufenden Bandes erschienen ist. Um
einigen Einwendungen des Herrn Wagner zu begegnen,
erschien es Herrn Weber zweckméssig seinen Gedanken
naher zu begrinden. Wir geben dieser Mitteilung mit
Vergniigen Raum.

Herr Oberingenieur R. Weber schreibt:

«In Band XLVIII Nr. 1 der Schweizerischen Bauzeitung fiigt Herr
Ingenieur Wagner dem Artikel «Einspurige und Zweispurige Alpeniunnel»

von Professor Hennings Verschiedenes an, womit die Zweckmassigkeit und
Ohne einer
allfllig von Herrn Professor Hennings beabsichtigien Antwort vorzugreifen,

die Durchfithrbarkeit des neuen Bausystems bestritten wird.

beschrinke ich mich auf folgende Entgegnung:

1. Wenn der Stollenausbruch langer Tunnel in hartem Gestein auch
etwas billiger geworden ist, so kostet er auf die Arbeitseinheit berechnet
immerhin noch sehr viel mehr, als der iibrige Ausbruch. Alle beziiglichen
Fortschritte werden diese Tatsache nie dndern, sie beruht im Wesentlichen
auf der stirkern Verspannung des Gesteins beim ersten Einbruch ins Ge-
birge.
einem Stollen auszukommen, wenn damit nicht andere grosse Erschwernisse

Schon aus diesem Grunde wird das Bestreben berechtigt sein, mit

verbunden sind.

2. Wenn Herr Thommen sagt, dass der Ausbruch eines so michtigen
Kanals in zweifelhaftem Gebirge die Standhaftigkeit der Tunnelwiderlager
bedrohe, so denkt er dabei an die Anlage des Kanals nach Vollendung der
Tunnelarbeiten, da er eine friihere Anlage von vorneherein aus Baubetriebs-
riicksichten als unmdéglich erklirt. Dass ctwa das Bestehen des Kanals unter
dem Sohlengewélbe an und fiir sich schon eine Gefahr bedeute, sagt Herr
Thommen nicht.

Es ist Herrn Thommen vollsténdig zuzustimmen, dass in druckhaftem
Gebirge, namentlich unter Sohlengewdélben, dieser Kanal sehr schwierig und
nur mit grossen Kosten ausfiihrbar wire. Das Thommen’sche Gutachten passt
aber gar nicht auf unsere konkreten Verhiltnisse, da er ganz andere Vor-
ginge im Auge hat als sic von uns vorgeschen sind. Wir bauen den
Richtstollen — den Unterstollen — zu allererst, nicht nachher; das ist
natiirlich méglich und geschieht namentlich im Interesse des Baubetriebes,
und wir bauen nachher das Sohlengewdlbe iiber diesem Kanal, wenigstens
so lange wir uns in mittlerem und hartem Felsen befinden, nach dem mit-
geteilten Tunnelprofil (S. 292 im Bd. XLVII). Profile fiir andere Verhiltnisse,
als die mit mittlern und harten Felsen verbundenen, wurden in fraglichem
Artikel nicht skizziert.
Tunnelbausystem nicht nur fiir mittlern und harten Felsen ausreichen muss,

Es ist aber selbstverstindlich, dass ein rationelles

sondern fiir alle moglichen Fille, also auch fiir starken Gebirgsdruck.

Abb. 1.

— Masstab 1:125.

In vorstehender Abbildung fteile ich nun ecinen Typ fiir druckhaftes
Gebirge mit. Dieser Typ geht auf die cinfachste Weise aus dem fiir mitt-
lern und harten Felsen geltenden hervor. Das Profil hat nun die dem
Kreis sich nihernde Form angenommen. Die Kanaldecke dient mit ihren Ver-
lingerungen iiberall als Spanngewdlbe, wo Druckverhilinisse tiberbaupt ein
solches erfordern sollten; andernfalls konnen die Verlingerungen weg-
gelassen werden und es ist augenscheinlich, dass die Tunnelmauerung mit
dem Sohlengewdélbe beginnen muss, da ein anderer Vorgang ganz unzweck-
missig ware. Die Abmessungen und die Qualitit allen Mauerwerkes, all-
fallige Armierungen, sowie die Stirke des Einbaues richten sich nach den
Druck-Verhiltnissen des Gebirges, das angetroffen wird.

Das neue Bausystem fiir zweispurige Alpentunnel ist nicLts anderes
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