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F, 5 3 . |
Druckiusserungen nicht vollen Widerstand leisten und

sich dann im Profil in ecinzelne Ringe teilen, von wel-
chen nur der an der Profiloberfliche, als der zumeist

besser hergestellte, den Kraften entgegenwirkt.
Das Endresultat in diesen

Wettbewerb fiir eine evangel. Kirche zu Arosa.

Wir veroffentlichen nachstehend das uns zugegangene
preisgerichtliche Gutachten in diesem Wettbewerb und
3 hoffen in Bilde in gewohnter

Fallen ist dann ein abnorm Das neue Tochterschulgebidude in Basel. Weise auch die hauptsachlich-

grosses Ausbruchsprofil, das

sten Grundrisse, Schnitte und

zumeist schwer zu bewéltigen
ist, ein gering dimensioniertes,
tragbares Mauerwerkprofil, das
den Gebirgsdruck und das ab-
getrennte Mauerwerk, als eine
tibermissige Hintermauerung,
aufnehmen muss.

Bei grossem Gebirgsdruck
soll nur Quadermauerwerk ver-
wendet werden ; dasselbe wird
bei geringer Dimensionierung
viel mehr Widerstand bieten
als ein dreifach stark dimensio-
niertes Bruchsteinmauerwerk.
Auch werden sich unter Be-
riicksichtung der erschwerten
Ausbruchsarbeiten  fir  das
grosse Profil, der eintretenden
Rekonstruktionsarbeiten, die
Kosten im ganzen fir die
Durchfithrung in Quader giin-
stiger gestalten als fiir Bruch-
stein, selbst wenn die Quader
von weiterher bezogen werden
miissen.

Ebenso ist die Verwendung
von Bruchsteinmauerwerk dort,
wo grossere Einbriiche von
weichen Wissern vorkommen,
verwerflich, weil der Kalk aus-
gelaugt und in nicht zu langer
Zeitvollkommen abgefithrt wird.

Zur Hauptfrage zuritickkeh-
rend, méchte ich noch bemer-
ken, dass der Abstand der bei-
den Stollen, wie er am Simplon
angewendet wurde, nachdem
bestimmt vorhergesagt worden

war, dass die Schichten nahezu durchgehends mehr oder
weniger senkrecht zu der Tunnelachse streichen, mit 17 m

als gentigend betrachtet werden konnte.

Die Distanz der Tunnelachsen ist eine Funktion der

Lage und Beschaffenheit des Gebirges. Was die
Erhaltung anbelangt, so stellt sich dieselbe, unter
der Voraussetzung, dass die beiden einspurigen
Tunnel fertig gestellt sind, einfacher als im zwei-
spurigen Tunnel, weil abwechselnd je nach Erfor-
dernis ein Tunnel gesperrt und unabhingig vom
Betrieb die notwendigen Rekonstruktionen vorge-
nommen werden kénnen. Bei dem zwelspurigen
Tunnel muss in gleichen Fillen auch ein Geleis
gesperrt werden und unterliegt die Rekonstruktion
allen Einfliissen des Betriebes, welche die Arbeiten
sicher sehr erschweren.

Fir den Bau und Betrieb langer tiefliegender
Alpentunnel halte ich nach den am Simplon ge-
machten Erfahrungen die daselbst angewandte
Methode als die einzig richtige ; ich vermisse nur
das eine, dass nicht gleich nach dem erfolgten
Durchschlag des Sohlenstollens der Auftrag zur
Erbauung des zweiten Tunnels gegeben wurde.

Beziiglich der Kosten bemerke ich, dass diese
sich bei solchen Bauten wohl der Sicherheit in der
Ausfuhrung und des Betriebes unterordnen miissen.

Wien, im Juni 1906.

Ingenieur C. J. Wagner,
k. k. Regierungsrat.

Abb.

10.

Ansichten der pramiierten Ar-
beiten vorfihren zu konnen.

Urteil des Preisgerichtes.

Am 24. Mai 1. J. versammelte sich
das unterzeichnete Preisgericht zur
Beurteilung der 71 eingelaufenen Plane
im Schulbause zu Arosa, woselbst in
zwei Rdmen die Planblitter in iiber-
sichtlicher Weise ausgestellt waren.
Am 26. Mai abends konnte das Preis-
gericht sein Urteil zur Kenntnis geben.

Wir diirfen mit Befriedigung kon-
statieren, dass man sich unter den ein-
gesandten Arbeiten iber eine schéne
Zahl kiinstlerisch sehr anerkennens-
werter Leistungen freuen konnte. Da
die dem Preisgerichte zur Verfigung
gestellte Summe fiir die Belohnung
der drei besten Pline eine sehr be-
scheidene genannt werden muss, so
diirfen wir die rege Beteiligung bei
diesem Wettbewerb aus dem idealen
Interesse erkliren, welches die Bewer-
ber geleitet hat zur Losung der eigen-
artigen Aufgabe in dieser herrlichen
Gegend der Schweiz das Ihrige bei-
zutragen,

Die 71 eingegangenen Pline {ragen
folgende Motti:

Nr. 1. «Im Rahmen der Mittel»,
2. <Maiglocke», 3. «St. Johannes»,
4. «St. Markus», 5. «Hiigel», 6. «Eri-
ka» II, 7. «Fontana» II, 8. «Grig»,
9. «Eine feste Burg ist unser Gott»,
10. «Schnecfinken», 11. «Enzian», 12.

Abb. 9. Detail des Giebels der Hauptfassade. «Dem stolzen Piz», 13 «Bergfrei-

heit», 14. «Lucg ins Land», 15. «Griiss
Gott», 16. «<Abend», 17. «Bergfriede», 18. «Wo den Himmel Berge
grenzens, 19. «Ein Kirchlein auf Bergeshoh’», 20. «Bergfried», 21. «Wo
dic Lifte frischer wehn», 22. «Zupo», 23. «Jirg Jenatsch» I, 24. «Uenschi
neu Kircha», 25. «Eins ist Not», 26. «Glocke», 27. «Ecclesia», 28. «Eurcka»,

Blick in dic Erdgeschosshalle des neuen Tochterschulgebiudes in Basel.
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[Bd. XLVIIL Nr. 1.

Das neue Tochterschulgebiude in Basel.
Erbaut von Z7'h. Hinerwadel, Hochbauinspcktor in Basel.

Abb. 11. Der Erkerausbau in der Erdgeschosshalle.

29. «Auf der Hdohe», 32. «Rothorn» I,
33. «Bald», 34. «Sonntagsmorgen», 35. «Gentiana», 36. «Erika» I, 37. «Va-
dianus», 38. «Fry Walser», 39. «Empor», 40. «Felsenfest», 41. «Gloria
dco», 42. «Rothorn» I, 43. «Ein Kirchlein steht dort obens, 44 «Fir
Alt und Jung», 45. «Frihlings, 46. «Fontana» I, 47. «Auf stciler Hoh’»,
48. «1789 Mcter iiber Meer», 49. «In den Bergen», 50. «Frihling» I,
5I. «Bergkirchli», 52. «Ora», 53. «Viktorina», 54. «Ueber'n Fahniny,
55. «Der Heimat», 56. «Wo Glaube da Licbe», 57. «Erosen», 58. «Heimat-
schutz», 59. «Regina». 61. «Hedwig», 62. «Bergrose»,
63. «Viva la Grischa», 64. «Auf luftiger Hohe», 63. «Unter einer Firsts,
66. «Guarda val», 67. «Stephanus», 68. «Der alten Eva», 69. «Jiirg
Jenatsch» II, 70. «Im Gebirge», 71. «Birgchirchli».

Beim ersten Umgang wurden ausgeschieden 12 Pline wegen formalen
Mingeln und Verstdssen gegen das Programm.

30. ¢Refugium», 31. «Lorette»,

=<

60. «Enzian» I,

Beim zweiten Umgang
fielen diejenigen Pline aus, die in ihrer Architektur cinen zu sehr stidti-
schen Charakter trugen, und deshalb nicht in die Landschaft passen, oder
welche infolge ihrer Raumdimensionen die Bausumme iiberschreiten wiirden,
Es sind dies im Ganzen 33 Pline.

Beim dritten Umgange wurden diejenigen unter den 26 verbleiben-
den Plinen ausgesucht, die sowohl in der Grundrissanlage, als auch in
ihrer kiinstlerischen Gestaltung die ‘besten Losungen boten. Es sind dies
acht Pline und es scheiden somit wieder 18 Pline aus

Die Motti der acht verbleibenden Pline (Nr. 64 bis 71) sind
folgende :

Nr. 64. Motto: «Auf luftiger Héhe».
letatere wir vorziehen.

Projekt mit Variante, welch
Die Zuginge der Kirche sind richtig angelegt,
cbenso die Eingénge. Der Grundriss mit axialem Turm, dessen Fundation
als giinstig bezeichnet werden darf, ist kompendios mit Mittel- und zwei
Secitengingen. '

Im Innern finden wir zwei Scitenemporen und eine Mittelempore
und die Kanzel in axialer Lage; zu bedauern ist jedoch dic Anordnung der
Die lichte Hohe unter den Seiten-
Die Deckenausbildung mit sichtbarer

Orgelempore im Riicken der Zuhérer.
emporen ist zu gering bemessen.
Holzverkleidung ist gefallig; die &dussere Architektur trifft in vorziiglicher

Weise den Charakter cines Bergkirchleins und fiigt sich harmonisch in das
landschaftliche Bild. Die klimatischen Verhltnisse beriicksichtigend, sind
dic geféhrlichen Schneewinkel vermieden. Bei den etwas niedrigen Fenster-
briistungen sind die davor liegenden seitlichen Binke nicht zu empfehlen.

Sollte die Kirchbehérde es fiir zweckmassig halten, dass sowohl
Kanzel als auch Orgelempore im Gesichtskreis der Zuhorer liegen, so wire
dies, nach unserer Ansicht, ohne wesentliche Aenderung des Grundrisses
leicht zu erreichen, Die berechneten Ausfihrungskosten bleiben im Rahmen

des Programms.

Nr. 65. Die Zuginge zur Kirche,
sowie dic Haupteingangshalle sind gut disponiert. Als Raumverschwendung
bezeichnen wir die kleine Halle des Seitencinganges. Das Schiff hat einen

Motto: «Unter einer First».

Muttelgang und zwei Seitengiinge, sodass die Bankreihen sehr bequem zu-
génglich sind. Ueber dem Eingang ist eine gerdumige Mittelempore an-
gebracht. Der dort sichtbare Kaminzug im seitlichen Pfeiler ist unzulédssig.
Die Orgel mit Séngercmpore ist in axialer Lage, im vollen Gesichtskreis
der Zuhor.r. Statt der veraltelen scitlichen Disposition der Kanzel, mit
dahinter liegendem Chorabteil, welcher nur einem Abendmahltisch zur Auf-
nahme dient, wire eine axiale Lage von Kanzel und Orgelempore zu emp-
fehlen, ohne Chorabteil, was auch bei diesem Projekt leicht zu bewerk-
stelligen wire.

Die Lage des Turmes an der Nordostecke ist aus Griinden der
schwierigen Fundation nicht sehr empfehlenswert. Die ganze Gestaltung
des Bauwerkes, im Aeussern wie im Innern, ist dem Charakter der Land-
schaft gut angepasst.

rcichlich bemessen, sodass eine wesentliche Ueberschreitung der Bausumme

Leider ist das Projekt in seinen Dimensionen zu

unausbleiblich wére.

Nr. 66. Zugang gut, jedoch ist die Dispo-
sition des Haupteinganges, welcher die Zuhérerschaft von der Kanzel durch
einen breiten Gang trennt, zu tadeln.

Motto: «Guarda val».

Sowohl fir die Fiillung, als auch
fir die Entleerung der Kirche ist diese Anordnung ungiinstig.

Zugang und Treppe zu der grossen, 125plitzigen Mittelempore sind
etwas schmal bemessen. Der chorartige polygone Ausbau ist sowohl fiir
die Verwendung im Erdgeschoss, als auch auf der Orgelempore entschieden
ZU gross.

Die Gestaltung des Aeussern ist sehr ansprechend und charakte-
ristisch, sowohl was den Turm, als auch was das Schiff anbelangt. In
konstruktiver Bezichung wire Einiges zu verbessern. Der Turm ist an der
norddstlichen, schwierig zu fundierenden Ecke angeordnet.

Nr. 67.
gingen gut disponiert.

Motto: «Stephanus». Zugang richtig, Vorhalle mit Ein-
Dasselbe gilt vom Grundriss, der jedoch fiir die
sparsamen Mittel zu reichlich bemessen ist.
Fiir die einzige Empore wiirde cine Treppe vollig
Die Secitengidnge sind zu breit, da-
Der Windfang hat gute Ver-
hiltnisse, entzieht jedoch den Sitzplitzen unter den Emporen das Licht.
Das Acussere des Turmes sowohl, als auch des Schiffes, entspricht dem
landschaftlichen Charakter, ist aber
halten und hauptsidchlich ist der leere Giebelsparren am Turme zu tadeln.

Kanzel mit Orgelempore in
richtiger axialer Lage,
ausrcichen; die zweite ist iiberfliissig.
gegen der Mittelgang zu schmal bemessen

in vielen Teilen zu dekorativ ge-
Auch bei dicsem Projekte ist der Turm an der Nordostecke plaziert.
Die Kosten dieses Projekts iibersteigen die im Programm angegebene
Summe.
Nr. 68. Motto: «Der alten Eva».
der Haupteingang mit der bequemen Freitreppe und der hiibschen Vor-

Zugang richtig und namentlich
halle ist sehr gut gelungen. Der Grundriss des Schiffes ist ecinfach, aber
dic nur von einer Seite zuginglichen Bankreihen mit je 1o Sitzen sind
nicht angéngig. Kanzel gut disponiert; von der Orgel jedoch und Singer-
empore, hinter den Zuhorern, gilt das sc}}on frilher Gesagte. Das Fehlen
eines zweiten Portals ist im Hunblick auf eine bequeme Fullung und Ent-
leerung der Kirche zu tadeln.

Die Lage des Turmes ist konstruktiv und asthetisch gut. Das
Acussere wirkt sehr ansprechend. Die Kosten werden die im Programm
festgesetzte Summe nicht wesentlich iiberschreiten.

Nr. 69. Motto: «Jiirg Jenatsch» II.
Grundriss cinfach und Bestuhlung mit den zwei Giogen sehr gut.

Zugang und Einginge gut.
Ebenso
sind die Treppen gut angelegt, jedoch clwas zu knapp und zu stark ge-
Die Kanzel ist gut plaziert, aber ganz unzuldssig 1st die ver-
steckte Stellung der Orgel, deren Tonwirkung in dieser Lage absolut nicht

wunden.

zur Geltung kommen konnte.

Der Turm ist gut disponiert auf der Siidostseite. Die Architektur
der Kirche mit der Turmhaube ist an sich reizvoll, allein zam Charakter
der Gegend nicht sehr passend.
gesetzte Summe wenig iiberschreiten,

Die Ausfihrungskosten werden die fest-
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Der
zwei Seitengéngen.

Nr. 70.
Schiffgrundriss
Orgelempore gut.

Motto: «Im Gebirge».
ist in gedringter Fassung gut,
Die seitlich angebrachte Kanzel konnte leicht in die
Mitte geriickt werden. Die im Grundriss hiibsche diagonale Stellung des
Turmes mit Vorhalle ist im Aufriss nicht giinstig geldst. Die
Zu tadeln sind die niedrigen

Zugang und Eingang gut.
mit

Architektur ist nicht ohne Reiz.
Schalléffnungen, die unbedingt fir dic jetzigen Glockengrdssen
nicht mehr geniigen. Auch bei diesem Projekt ist der Mangel
Die Kosten dirften dic
angesetzte Summe nicht wesentlich iiberschreiten.

Nr. 71. Motto: «Birgchirchli».
und Eingingen sind gut disponiert.
Windfanges ist unschén. Schiff mit Bestuhluug gut angeordnet,
doch miissen’ die nur von einer Seite zugénglichen achtsitzigen
Bedenken
richtig im Gesichtskreis der Zuhérer. Die polygone Form der

cines zweiten Einganges zu riigen.

Zugang mit Vorhalle
Die schmale Form des

Binke etwas errcgen, Kanzel und Orgelempore
Kanzelseite schmiegt sich geschickt dem Terrain an.

hohe
Stiitzmauer. Die ganze Architektur ist cine sehr befriedigende,
doch ist auch hier ein Schneesattel zwischen Turm und Schiff-
fehlende

Schiff und Orgelempore ist leicht anzubringen. Dic ganze Dis-

Der Turm auf der Nordostseite erfordert eine

dach unerlisslich. Eine Verbindungstiire zwischen
position und die &ussere Gestaltung d'eses Projektes richtet
sich streng nach den vorhandenen Mitteln.

Nach reiflicher Erorterung und Erwigung der Vorzige
und Nachteile der letzten acht Pline haben wir einen ersten
Preis von 500 Fr. dem Motto: «Auf luftiger Hohe» erteilt.
Den zweiten Preis mit 300 Fr. Motto:

Den dritten Preis mit 200 Fr. dem Motto: «Der alten Eva».

dem «Birgchivehli».
Die Eréfinung der hiezu gehorigen verschlossenen Cou-
verts ergab folgende Namen :
I. Preis: Herr A/. Gysler von Basel, in Hannover-Linden.
II. Preis: Herr Hermann Lithi in St. Gallen.

III. Preis: die Herren Martin Risch, Paul Vaterlaus und Jakob
Emil Meier aus Ziirich,
Zum Ankauf empfehlen wir der Plan mit dem Motto: «Unfer

einer Firsts.

Lobend erwihnen wir als bemerkenswerte kiinstlerische Leistungen
14 Pline mit folgenden Motti:

«Jiirg Jenatsch» II, «Stephanus», «Guarda val», «Im Gebirge», «Viva

Abb, 13.

Treppenhaus des neuen Tochterschulgebdudes in Basel.

Abb. 12.

la Grischa», «Erosen», «Bergrose», «Enzian- I», «1789 s iiber Meer»,
«Rothorn» II, «Auf steiler I16h’», «Frithling», «Viktorinas, «Ora».
Beziiglich der Ausfiihrung mdochten wir Ihnen empfehlen, den erst-

pramiierten Plan «Auf luftiger Hohe» zugrunde zu legen, mit den von uns

Das neue Tochterschulgebiude in Basel.

. Blick aus der Erdgeschosshalle nach dem Treppenhaus.

hinsichtlich Kanzel, Orgelempore und Hohe unter den Seitenemporen vor
geschlagenen Aenderungen. Es werden sich wohl Mittel und Wege finden
lassen, um sich die schitzbare Mitwirkung des entfernt wohnenden Archi
tekten, hauptsichlich fiir die Ausarbeitung der Baupldne zu sichern.

Die Mitglieder des Preisgerichtes:
W. Jiger, Baumeister.
Mettier.

FPaul Reber. Professor R. Rittmeyer.

Aungust Jenny, Pfarrer. 2

Miscellanea.

Ueber die Zugwiderstinde der Eisenbahnfahrzeuge. Nach cinem
Vortrag des Regierungsbaumeisters a. D. Demminghoff in ciner Versammlung
des Vereins Decutscher Maschinen-Ingenieure ist fiir den Eisenbahnbetricb
die Kenntois der Grosse der Widerstinde, die bei der Beférderung eines
weil die zu

Zuges zu iiberwinden sind, von der gréssten Bedeutung,

erreichenden Fahrgeschwindigkeiten, die grosste zuldssige Belastung und
iiberhaupt die von den Lokomotiven oder den Motorwagen zu leistende
Arbeit von dem Zugwiderstande abhingig sind. Seit dem Bestehen der
Eisenbahnen ist man daher bestrebt gewesen, die Widerstdnde zu ermitteln
und durch Formeln auszudriicken. Schon im Jahre 1834 hat Pambour auf
den franzosischen Eisenbahnen Versuche zur Ermittelung des Widerstandes
cinzelner Fahrzeuge vorgenommen, die spiter von Clark, Harding, Gross
u. a. fortgesetzt wurden. Der Englédnder Clark war der erste, der cine einfache
und praktisch brauchbare Formel zur Berechnung der Zugwiderstinde auf-
Eine Erweiterung der Clarkschen Formel riihrt von dem
Ingenieur Harding her. ist von den Ingenicuren
Vuillemin, Gunbhard und Dieudonné auf Grund von Versuchen auf der
franzosischen Ostbahn aufgestellt worden. Der Herr Vortragende besprach
sodann die Versuche von Goss, Professor Frank, Barbier, Leitzmann und
von Borries u. a. m. In der neuesten Zeit boten die Versuche der Szudiesn-
gesellschaft fir elektrische Schnellbahnen eine besonders gute Gelegenheit,
Ermittelungen iiber die Zugwiderstinde der Eisenbahnfahrzeuge anzustellen,
weil fir diese Versuche cin guter Oberbau zur Verfiigung stand, weil hohe
weil vorziigliche Mess-

gestellt hat.
Eine dritte Formel

Fahrgeschwindigkeiten zur Anwendung kamen und
instrumente vorhanden waren. Diese Widerstandsmessungen sind nicht nur
mit den vorhandenen beiden Schnellbahnwagen, sondern auch mit zwei
Gepickwagen neuester Bauart mit zwei zweiachsigen Drehgestellen vorge-

nommen worden,
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