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Y SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XLVIII Nr. 1

Abb. 1.

Ansicht des Gebidudes von der Kohlenberggasse aus.

Das neue To6chterschulgebdude in Basel.

Erbaut von 7'k Hinerwadel, Hochbauinspcktor in Basel.
(Mit Tafel II).

Am 23. April d. J. wurde in Basel ein neues Gebiude
fur die Tochterschule seiner Bestimmung iibergeben. Es
ist auf einem dem Staate gehorenden Grundstiick, Ecke
Kanonengasse-Kohlenberg errichtet und steht in unmittel-
barer Verbindung mit dem in den Jahren 1882 bis 1884
durch Herrn Regierungsrat Reese, dem damaligen Kantons-
baumeister, erbauten Tochterschulhause an der Kanonen-
gasse. Diese Verbindung war durch das Bauprogramm ver-
langt, und zwar derart, dass die Giange des Neubaues mit
denjenigen des alten Gebiudes auch in der Hoéhenlage
ibereinstimmen sollten. Hieraus ergab sich ein hohes Unter-
geschoss, das ausser der Vorhalle und Abwartloge einige
Réaume fur Handfertigkeitsunterricht, die Staubkammern fir
die Ventilationsanlage, eine Waschkiiche, sowie einen Maga-
zinraum enthélt. Ueber dem Untergeschoss folgen vier
Stockwerke, in denen die notwendigen Raume nach dem
Programm verteilt sind. Die zur Verfiigung stehende be-
baubare Grundfliche machte die vierstéckige Anlage notig.
An Raumen sind untergebracht: 15 Klassenzimmer fir je
30 Schiilerinnen, vier Klassenzimmer fiir je 36 Schiilerinnen,
zwei Handarbeitssile mit je einem kleinen Magazinraum fiir
Material und fertige Arbeiten, ein Rektorzimmer mit Vor-
zimmer, ein Singsaal, ein Zimmer fiir geographischen Unter-
richt, mit einem daran anstossenden Raume fir die geo-
graphische Sammlung, ein Zeichnungssal mit anstossender
Modellkammer, ein Hoérsaal fir naturwissenschaftlichen Unter-

richt mit einem anstossenden Arbeits- und Vorbereitungs-
zimmer, ein grosser Raum fiir die naturwissenschaftliche
Sammlung und ein Bibliothekzimmer. Fur den geographi-
schen Unterricht sind ferner zwei tiber der Dachfirst liegende,
eine prachtige Rundsicht bietende Terrassen angelegt (vergl.
die Grundrisse Abb. 3 bis 6 S. 5).

Die Entwicklung des Grundrisses war durch die Form
des Bauplatzes und die Bedingungen des Programmes so
ziemlich gegeben; ein Fligel am Kohlenberg, der andere
an der Kanonengasse, im einspringenden Winkel das
Treppenhaus, daneben die Abortanlage. Der Haupteingang
wurde an die Ecke verlegt, gerade der Ausmindung der
Kohlenbergtreppe gegentiber. Die Einfriedigung des vordern
Hofes ist etwas zurtickgeschoben und damit eine platzartige
Erweiterung der Strasse gewonnen worden, die sich bei
der Enge der letztern als notig erwies.

Mit Riicksicht auf die gegeniiberliegende tiberaus male-
rische Baugruppe des Lohnhofs wurde bei der Fassaden-
gestaltung des Schulhauses versucht, ebenfalls ein malerisch
gruppiertes Bild, gewissermassen als freie Fortsetzung des
Lohnhofbildes, zu schaffen, ohne jedoch in den ganz frei
behandelten Detailformen eine Anlehnung an letzteres zu
suchen (vergl. Tafel II). Zu den Strassenfassaden fand gelb-
licher Dirkheimer Sandstein Verwendung, wihrend die
Hoffassaden verputzt wurden, unter sparsamer Verwen-
dung von Sandstein aus dem Steinbruch Wienachten.
Das Dach erhielt eine Eindeckung in Kauber Schiefer nach
deutscher Art.

Das Innere ist in einfacher, dem Zweck entsprechender
Weise ausgebildet. In den Gingen zieht sich den Winden
entlang ein blau gestrichenes Tafelwerk, tiber dem die
Flachen und Decken weiss geputzt sind. In den Zimmern
erhielten die Wande iber einem niedrigen Tafer eine
Bespannung aus grober Leinwand, die bis zu einer auf
3 m Hohe hinziehenden Bilderleiste mit Oelfarbe gestrichen
wurde; der Rest der Wand und die Decke sind weiss
gehalten. Diese Anordnung war dadurch bedingt, dass
einerseits ein farbiger Grund und eine bequeme Art zum
Aufhingen von Bildern gefordert waren, anderseits mit Riick-
sicht auf die vorgesechene, halb indirekte Beleuchtung die
Decke und der obere Teil der Wande vollsindig weiss ge-

WL NN

BN

0

GERBERGASSE

<& BV

om

BARFUSSERPLATZ

RSN

Abb. 2. Lageplan. — Masstab 1 :2500.

halten werden mussten. Als Fussbodenbelag ist abgesehen
von den Béden im Singsaal, im Untergeschossgang und
in den Aborten durchweg Linoleum teils auf Zement-, teils
auf Terranovaestrich verwendet worden.
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Sowohl Ginge als Zimmer haben reichen Bilderschmuck
erhalten. In erstern hingen Braunsche Kohlendruckbilder
in schlichten Altgoldrahmen. Fir die Zimmer sind farbige
Bilder, Kiinstlersteindruck und Aehnliches in verschiedenen
Holzrahmen gew#hlt worden. Dieser Bilderschmuck wurde
nicht auf Rechnung des Baukredites angeschafft, sondern
konnte aus freiwilligen Beitrigen, aus Ertrignissen von
Schiilerinnenkonzerten usw. bezahlt werden.

Die Kosten des Neubaues betragen 69g9ooo Fr., wo-
bei die Kosten fiir die notwendigen Aenderungen am alten
Schulhause und an der bestehenden Turnhalle, ferner die
Kosten fir Hofplanie und Einfriedigung, sowie fir die
Mobiliarbeschaffung mit gerechnet sind. Die Kosten fiir
den Neubau allein stellen sich auf 637 500 Fr. oder auf
Fr. 33,35 fur den m3 umbauten Raumes, gemessen vom
I'ussboden des Untergeschosses bis Oberkante Hauptgesimse
fiir den Hauptbaukoérper, und von Oberkante Hauptgesimse
bis Oberkante Uhrengiebel fiir den Turm.

sich die zuerst aufgestellten Projekte auf die bis dahin
ausgetibten Tunnelbaumethoden mit zweigeleisigem Profil,
litten aber alle an dem Mangel an entsprechender Vor-
kehrung gegen die voraussichtlich auftretende hohere Ge-
steinstemperatur. Aus diesem Grunde wurden auch be-
rechtigte Zweifel tuber die Moglichkeit der Ausfihrung des
Simplon-Tunnels wachgerufen, Von grossem Interesse ist
in dieser Hinsicht das Gutachten von Oberbaurat 4. Thommen
(1899) tiber die Simplon-Tunnelprojekte 1882 bis 1889. Herr
Oberbaurat Thommen spricht sich wie folgt aus:

,Es lasst sich nicht bestreiten, dass die nattirliche Lif-
tung einmal auch am Simplon-Tunnel nicht mehr ausreichen
konnte. Trotzdem kann ich mich dem Vorschlag des Herrn
Candellero, durch sofortige Anlage eines erweiternden Was-
serkanals die kinftige kunstliche Liftung vorzubereiten,
nicht anschliessen. Ein Kanal von 3 auf 3 m Lichtweite
wirde einen Ausbruch von 4 auf 41!, m Weite unter
Schienenfuss notwendig machen. Ein derartiger Ausbruch

Das neue Tochterschulgebidude in Basel. — Erbaut von 7% Hiinerwadel, Hochbauinspektor in Basel.
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Abb. 3, 4, 5 und 6. Dic hauptsichlichsten

Einspurige und zweispurige Alpentunnel.

Zu dem 1 Bd. XLVII, Nr. 24 der Schweizerischen
Bauzeitung von Herrn Professor Hennings in Zirich er-
schienenen Artikel , Einspurige und zweispurige Alpentunnel
mochte ich folgendes anfiigen:

Die Art der Durchfithrung von zwel einspurigen Tun-
nels anstatt eines zweispurigen Tunnels, bei grosser Linge
und Tiefenlage derselben, hitte schon lange festen Fuss
gefasst, wenn nicht die Kosten fiir die Herstellung doppelter
Richtstollen in Erwagung zu zichen gewesen wiren. Nach-
dem es aber moglich geworden ist, fir lange Tunnel ver-
haltnisméssig billige Stollen mit grossem Tagesfortschritt
auszufiihren, ist die Sachlage eine andere geworden.

Wie die Geschichte des Simplontunnels lehrt, stiitzten

(ITIITmE (I
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Grundrisse des Gebidudes. — Masstab 1 : 600.

lasst sich, solange am Tunnel noch gebaut wird, nicht
vornehmen, weil er die gesamte Materialférderung ver-
hindern wirde. Pinktlichkeit ist aber eine der ersten Be-
dingungen fir den regelmissigen Fortschritt der Tunnel-
arbeiten. Man miisste also mit der Anlage des Kanals bis
zur Vollendung der Tunnelarbeiten zuwarten, d. h. die Be-
triebserdffnung, um die fir die Herstellung des Kanals
erforderliche Bauzeit hinausschieben !

Dann ist zu besorgen, dass der Ausbruch eines so
mdéchtigen Kanals im szweifelhaften Gebirge die Standhaf-
tigheit der Tunnel-Widerlager bedroht. In druckhaftem Ge-
birge, namentlich unter Sohlengewdlben, wire er jedenfalls
sehr schwierig und nur mit grossen Kosten ausfiihrbar.

Meine Ansicht geht dahin: Man baue den Tunnel
ohne einen solchen Kanal. Zur Vorsicht projektiere man
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Abb. 7. Geometrische Ansicht der Hauptfassade an der Kohlenberggasse. — Masstab 1 : 300.

einen Seitenstollen als Saugkanal in 20 bis 30 7 Entfernung
von einem Widerlager. Da, wo nach der Theorie die Saug-
locher, d. h. die Verbindungskanile zwischen Stollen und
Tunnel hinfallen, baue man Nischen in die Tunnelwider-
lager ein.“

Abb. 8. Blick in ein Schulzimmer.

Dieses Gutachten deckt zwei Fragen. Erstens wird der
Parallelstollen angedeutet, zweitens spricht sich Herr Thom-
men entschieden dagegen aus, unter den Widerlagern,
bezw. dem Sohlengewélbe einen so grossen Hohlraum

zu schaffen. Das von Herrn Oberingenieur Weber bezw.
Herrn Professor Hennings auf Seite 292, Bd. XLVII, dar-
gestellte Profil setzt nun mittlern und harten Felsen voraus.
Bei der Unsicherheit aber in der Bestimmung der geolo-
gischen Verhiltnisse des zu durchfahrenden Gebirges wird
man immer auch teilweise mit den ungiinstigsten Verhilt-
nissen rechnen missen, umsomehr, da oft in ganz stand-
festem Gebirge Ginge und Spalten durch Verwerfungen
vorkommen, die von Massen angefillt sind und der
Bauausfithrung ganz besondere Schwierigkeiten bereiten
kénnen. Ich fand z. B. bei einem Tunnel in sehr gutem
Zentralgneis eine Verwerfung, die bei der Durchfthrung
auf 250 m ganz besondere Vorsicht erforderte. Das kon-
struierte geologische Profil wird wohl im allgemeinen, aber nie
im besondern einen Behelf fir die Ausfiihrung bilden
konnen. Wenn somit ein Bausystem gew#hlt wird, muss
selbes auch fur alle Falle ausreichen und auch den un-
gunstigsten Erscheinungen Rechnung tragen. Auch stimmt
der vorgeschlagene Vorgang mit den bisher erprobten
Methoden nicht. Wenn wirklich ein besonderer Gebirgsdruck
auftritt, dann muss auf die dem Kreis néchstliegenden
Formen tbergegangen und mit der Ausmauerung von der
Sohle (Sohlengewdlbe) begonnen werden. Leider wird
letzterer Vorgang selten ausgefihrt, weil unbequem; dieses
Versdumnis rédcht sich jedoch stets

Beztiglich der Verwendung von Portland-Zement-Mortel
stimme ich Herrn Professor Hennings vollkommen bei; es
sind in dieser Hinsicht schon grosse Fehler gemacht wor-
den. Ebenso ist die Anwendung von Bruchsteinprofilen in
zu grossen Dimensionen verwerflich, weil sie besondern
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Druckiusserungen nicht vollen Widerstand leisten und

sich dann im Profil in ecinzelne Ringe teilen, von wel-
chen nur der an der Profiloberfliche, als der zumeist

besser hergestellte, den Kraften entgegenwirkt.
Das Endresultat in diesen

Wettbewerb fiir eine evangel. Kirche zu Arosa.

Wir veroffentlichen nachstehend das uns zugegangene
preisgerichtliche Gutachten in diesem Wettbewerb und
3 hoffen in Bilde in gewohnter

Fallen ist dann ein abnorm Das neue Tochterschulgebidude in Basel. Weise auch die hauptsachlich-

grosses Ausbruchsprofil, das

sten Grundrisse, Schnitte und

zumeist schwer zu bewéltigen
ist, ein gering dimensioniertes,
tragbares Mauerwerkprofil, das
den Gebirgsdruck und das ab-
getrennte Mauerwerk, als eine
tibermissige Hintermauerung,
aufnehmen muss.

Bei grossem Gebirgsdruck
soll nur Quadermauerwerk ver-
wendet werden ; dasselbe wird
bei geringer Dimensionierung
viel mehr Widerstand bieten
als ein dreifach stark dimensio-
niertes Bruchsteinmauerwerk.
Auch werden sich unter Be-
riicksichtung der erschwerten
Ausbruchsarbeiten  fir  das
grosse Profil, der eintretenden
Rekonstruktionsarbeiten, die
Kosten im ganzen fir die
Durchfithrung in Quader giin-
stiger gestalten als fiir Bruch-
stein, selbst wenn die Quader
von weiterher bezogen werden
miissen.

Ebenso ist die Verwendung
von Bruchsteinmauerwerk dort,
wo grossere Einbriiche von
weichen Wissern vorkommen,
verwerflich, weil der Kalk aus-
gelaugt und in nicht zu langer
Zeitvollkommen abgefithrt wird.

Zur Hauptfrage zuritickkeh-
rend, méchte ich noch bemer-
ken, dass der Abstand der bei-
den Stollen, wie er am Simplon
angewendet wurde, nachdem
bestimmt vorhergesagt worden

war, dass die Schichten nahezu durchgehends mehr oder
weniger senkrecht zu der Tunnelachse streichen, mit 17 m

als gentigend betrachtet werden konnte.

Die Distanz der Tunnelachsen ist eine Funktion der

Lage und Beschaffenheit des Gebirges. Was die
Erhaltung anbelangt, so stellt sich dieselbe, unter
der Voraussetzung, dass die beiden einspurigen
Tunnel fertig gestellt sind, einfacher als im zwei-
spurigen Tunnel, weil abwechselnd je nach Erfor-
dernis ein Tunnel gesperrt und unabhingig vom
Betrieb die notwendigen Rekonstruktionen vorge-
nommen werden kénnen. Bei dem zwelspurigen
Tunnel muss in gleichen Fillen auch ein Geleis
gesperrt werden und unterliegt die Rekonstruktion
allen Einfliissen des Betriebes, welche die Arbeiten
sicher sehr erschweren.

Fir den Bau und Betrieb langer tiefliegender
Alpentunnel halte ich nach den am Simplon ge-
machten Erfahrungen die daselbst angewandte
Methode als die einzig richtige ; ich vermisse nur
das eine, dass nicht gleich nach dem erfolgten
Durchschlag des Sohlenstollens der Auftrag zur
Erbauung des zweiten Tunnels gegeben wurde.

Beziiglich der Kosten bemerke ich, dass diese
sich bei solchen Bauten wohl der Sicherheit in der
Ausfuhrung und des Betriebes unterordnen miissen.

Wien, im Juni 1906.

Ingenieur C. J. Wagner,
k. k. Regierungsrat.

Abb.

10.

Ansichten der pramiierten Ar-
beiten vorfihren zu konnen.

Urteil des Preisgerichtes.

Am 24. Mai 1. J. versammelte sich
das unterzeichnete Preisgericht zur
Beurteilung der 71 eingelaufenen Plane
im Schulbause zu Arosa, woselbst in
zwei Rdmen die Planblitter in iiber-
sichtlicher Weise ausgestellt waren.
Am 26. Mai abends konnte das Preis-
gericht sein Urteil zur Kenntnis geben.

Wir diirfen mit Befriedigung kon-
statieren, dass man sich unter den ein-
gesandten Arbeiten iber eine schéne
Zahl kiinstlerisch sehr anerkennens-
werter Leistungen freuen konnte. Da
die dem Preisgerichte zur Verfigung
gestellte Summe fiir die Belohnung
der drei besten Pline eine sehr be-
scheidene genannt werden muss, so
diirfen wir die rege Beteiligung bei
diesem Wettbewerb aus dem idealen
Interesse erkliren, welches die Bewer-
ber geleitet hat zur Losung der eigen-
artigen Aufgabe in dieser herrlichen
Gegend der Schweiz das Ihrige bei-
zutragen,

Die 71 eingegangenen Pline {ragen
folgende Motti:

Nr. 1. «Im Rahmen der Mittel»,
2. <Maiglocke», 3. «St. Johannes»,
4. «St. Markus», 5. «Hiigel», 6. «Eri-
ka» II, 7. «Fontana» II, 8. «Grig»,
9. «Eine feste Burg ist unser Gott»,
10. «Schnecfinken», 11. «Enzian», 12.

Abb. 9. Detail des Giebels der Hauptfassade. «Dem stolzen Piz», 13 «Bergfrei-

heit», 14. «Lucg ins Land», 15. «Griiss
Gott», 16. «<Abend», 17. «Bergfriede», 18. «Wo den Himmel Berge
grenzens, 19. «Ein Kirchlein auf Bergeshoh’», 20. «Bergfried», 21. «Wo
dic Lifte frischer wehn», 22. «Zupo», 23. «Jirg Jenatsch» I, 24. «Uenschi
neu Kircha», 25. «Eins ist Not», 26. «Glocke», 27. «Ecclesia», 28. «Eurcka»,

Blick in dic Erdgeschosshalle des neuen Tochterschulgebiudes in Basel.
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Abb. 11. Der Erkerausbau in der Erdgeschosshalle.

29. «Auf der Hdohe», 32. «Rothorn» I,
33. «Bald», 34. «Sonntagsmorgen», 35. «Gentiana», 36. «Erika» I, 37. «Va-
dianus», 38. «Fry Walser», 39. «Empor», 40. «Felsenfest», 41. «Gloria
dco», 42. «Rothorn» I, 43. «Ein Kirchlein steht dort obens, 44 «Fir
Alt und Jung», 45. «Frihlings, 46. «Fontana» I, 47. «Auf stciler Hoh’»,
48. «1789 Mcter iiber Meer», 49. «In den Bergen», 50. «Frihling» I,
5I. «Bergkirchli», 52. «Ora», 53. «Viktorina», 54. «Ueber'n Fahniny,
55. «Der Heimat», 56. «Wo Glaube da Licbe», 57. «Erosen», 58. «Heimat-
schutz», 59. «Regina». 61. «Hedwig», 62. «Bergrose»,
63. «Viva la Grischa», 64. «Auf luftiger Hohe», 63. «Unter einer Firsts,
66. «Guarda val», 67. «Stephanus», 68. «Der alten Eva», 69. «Jiirg
Jenatsch» II, 70. «Im Gebirge», 71. «Birgchirchli».

Beim ersten Umgang wurden ausgeschieden 12 Pline wegen formalen
Mingeln und Verstdssen gegen das Programm.

30. ¢Refugium», 31. «Lorette»,

=<

60. «Enzian» I,

Beim zweiten Umgang
fielen diejenigen Pline aus, die in ihrer Architektur cinen zu sehr stidti-
schen Charakter trugen, und deshalb nicht in die Landschaft passen, oder
welche infolge ihrer Raumdimensionen die Bausumme iiberschreiten wiirden,
Es sind dies im Ganzen 33 Pline.

Beim dritten Umgange wurden diejenigen unter den 26 verbleiben-
den Plinen ausgesucht, die sowohl in der Grundrissanlage, als auch in
ihrer kiinstlerischen Gestaltung die ‘besten Losungen boten. Es sind dies
acht Pline und es scheiden somit wieder 18 Pline aus

Die Motti der acht verbleibenden Pline (Nr. 64 bis 71) sind
folgende :

Nr. 64. Motto: «Auf luftiger Héhe».
letatere wir vorziehen.

Projekt mit Variante, welch
Die Zuginge der Kirche sind richtig angelegt,
cbenso die Eingénge. Der Grundriss mit axialem Turm, dessen Fundation
als giinstig bezeichnet werden darf, ist kompendios mit Mittel- und zwei
Secitengingen. '

Im Innern finden wir zwei Scitenemporen und eine Mittelempore
und die Kanzel in axialer Lage; zu bedauern ist jedoch dic Anordnung der
Die lichte Hohe unter den Seiten-
Die Deckenausbildung mit sichtbarer

Orgelempore im Riicken der Zuhérer.
emporen ist zu gering bemessen.
Holzverkleidung ist gefallig; die &dussere Architektur trifft in vorziiglicher

Weise den Charakter cines Bergkirchleins und fiigt sich harmonisch in das
landschaftliche Bild. Die klimatischen Verhltnisse beriicksichtigend, sind
dic geféhrlichen Schneewinkel vermieden. Bei den etwas niedrigen Fenster-
briistungen sind die davor liegenden seitlichen Binke nicht zu empfehlen.

Sollte die Kirchbehérde es fiir zweckmassig halten, dass sowohl
Kanzel als auch Orgelempore im Gesichtskreis der Zuhorer liegen, so wire
dies, nach unserer Ansicht, ohne wesentliche Aenderung des Grundrisses
leicht zu erreichen, Die berechneten Ausfihrungskosten bleiben im Rahmen

des Programms.

Nr. 65. Die Zuginge zur Kirche,
sowie dic Haupteingangshalle sind gut disponiert. Als Raumverschwendung
bezeichnen wir die kleine Halle des Seitencinganges. Das Schiff hat einen

Motto: «Unter einer First».

Muttelgang und zwei Seitengiinge, sodass die Bankreihen sehr bequem zu-
génglich sind. Ueber dem Eingang ist eine gerdumige Mittelempore an-
gebracht. Der dort sichtbare Kaminzug im seitlichen Pfeiler ist unzulédssig.
Die Orgel mit Séngercmpore ist in axialer Lage, im vollen Gesichtskreis
der Zuhor.r. Statt der veraltelen scitlichen Disposition der Kanzel, mit
dahinter liegendem Chorabteil, welcher nur einem Abendmahltisch zur Auf-
nahme dient, wire eine axiale Lage von Kanzel und Orgelempore zu emp-
fehlen, ohne Chorabteil, was auch bei diesem Projekt leicht zu bewerk-
stelligen wire.

Die Lage des Turmes an der Nordostecke ist aus Griinden der
schwierigen Fundation nicht sehr empfehlenswert. Die ganze Gestaltung
des Bauwerkes, im Aeussern wie im Innern, ist dem Charakter der Land-
schaft gut angepasst.

rcichlich bemessen, sodass eine wesentliche Ueberschreitung der Bausumme

Leider ist das Projekt in seinen Dimensionen zu

unausbleiblich wére.

Nr. 66. Zugang gut, jedoch ist die Dispo-
sition des Haupteinganges, welcher die Zuhérerschaft von der Kanzel durch
einen breiten Gang trennt, zu tadeln.

Motto: «Guarda val».

Sowohl fir die Fiillung, als auch
fir die Entleerung der Kirche ist diese Anordnung ungiinstig.

Zugang und Treppe zu der grossen, 125plitzigen Mittelempore sind
etwas schmal bemessen. Der chorartige polygone Ausbau ist sowohl fiir
die Verwendung im Erdgeschoss, als auch auf der Orgelempore entschieden
ZU gross.

Die Gestaltung des Aeussern ist sehr ansprechend und charakte-
ristisch, sowohl was den Turm, als auch was das Schiff anbelangt. In
konstruktiver Bezichung wire Einiges zu verbessern. Der Turm ist an der
norddstlichen, schwierig zu fundierenden Ecke angeordnet.

Nr. 67.
gingen gut disponiert.

Motto: «Stephanus». Zugang richtig, Vorhalle mit Ein-
Dasselbe gilt vom Grundriss, der jedoch fiir die
sparsamen Mittel zu reichlich bemessen ist.
Fiir die einzige Empore wiirde cine Treppe vollig
Die Secitengidnge sind zu breit, da-
Der Windfang hat gute Ver-
hiltnisse, entzieht jedoch den Sitzplitzen unter den Emporen das Licht.
Das Acussere des Turmes sowohl, als auch des Schiffes, entspricht dem
landschaftlichen Charakter, ist aber
halten und hauptsidchlich ist der leere Giebelsparren am Turme zu tadeln.

Kanzel mit Orgelempore in
richtiger axialer Lage,
ausrcichen; die zweite ist iiberfliissig.
gegen der Mittelgang zu schmal bemessen

in vielen Teilen zu dekorativ ge-
Auch bei dicsem Projekte ist der Turm an der Nordostecke plaziert.
Die Kosten dieses Projekts iibersteigen die im Programm angegebene
Summe.
Nr. 68. Motto: «Der alten Eva».
der Haupteingang mit der bequemen Freitreppe und der hiibschen Vor-

Zugang richtig und namentlich
halle ist sehr gut gelungen. Der Grundriss des Schiffes ist ecinfach, aber
dic nur von einer Seite zuginglichen Bankreihen mit je 1o Sitzen sind
nicht angéngig. Kanzel gut disponiert; von der Orgel jedoch und Singer-
empore, hinter den Zuhorern, gilt das sc}}on frilher Gesagte. Das Fehlen
eines zweiten Portals ist im Hunblick auf eine bequeme Fullung und Ent-
leerung der Kirche zu tadeln.

Die Lage des Turmes ist konstruktiv und asthetisch gut. Das
Acussere wirkt sehr ansprechend. Die Kosten werden die im Programm
festgesetzte Summe nicht wesentlich iiberschreiten.

Nr. 69. Motto: «Jiirg Jenatsch» II.
Grundriss cinfach und Bestuhlung mit den zwei Giogen sehr gut.

Zugang und Einginge gut.
Ebenso
sind die Treppen gut angelegt, jedoch clwas zu knapp und zu stark ge-
Die Kanzel ist gut plaziert, aber ganz unzuldssig 1st die ver-
steckte Stellung der Orgel, deren Tonwirkung in dieser Lage absolut nicht

wunden.

zur Geltung kommen konnte.

Der Turm ist gut disponiert auf der Siidostseite. Die Architektur
der Kirche mit der Turmhaube ist an sich reizvoll, allein zam Charakter
der Gegend nicht sehr passend.
gesetzte Summe wenig iiberschreiten,

Die Ausfihrungskosten werden die fest-
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Der
zwei Seitengéngen.

Nr. 70.
Schiffgrundriss
Orgelempore gut.

Motto: «Im Gebirge».
ist in gedringter Fassung gut,
Die seitlich angebrachte Kanzel konnte leicht in die
Mitte geriickt werden. Die im Grundriss hiibsche diagonale Stellung des
Turmes mit Vorhalle ist im Aufriss nicht giinstig geldst. Die
Zu tadeln sind die niedrigen

Zugang und Eingang gut.
mit

Architektur ist nicht ohne Reiz.
Schalléffnungen, die unbedingt fir dic jetzigen Glockengrdssen
nicht mehr geniigen. Auch bei diesem Projekt ist der Mangel
Die Kosten dirften dic
angesetzte Summe nicht wesentlich iiberschreiten.

Nr. 71. Motto: «Birgchirchli».
und Eingingen sind gut disponiert.
Windfanges ist unschén. Schiff mit Bestuhluug gut angeordnet,
doch miissen’ die nur von einer Seite zugénglichen achtsitzigen
Bedenken
richtig im Gesichtskreis der Zuhérer. Die polygone Form der

cines zweiten Einganges zu riigen.

Zugang mit Vorhalle
Die schmale Form des

Binke etwas errcgen, Kanzel und Orgelempore
Kanzelseite schmiegt sich geschickt dem Terrain an.

hohe
Stiitzmauer. Die ganze Architektur ist cine sehr befriedigende,
doch ist auch hier ein Schneesattel zwischen Turm und Schiff-
fehlende

Schiff und Orgelempore ist leicht anzubringen. Dic ganze Dis-

Der Turm auf der Nordostseite erfordert eine

dach unerlisslich. Eine Verbindungstiire zwischen
position und die &ussere Gestaltung d'eses Projektes richtet
sich streng nach den vorhandenen Mitteln.

Nach reiflicher Erorterung und Erwigung der Vorzige
und Nachteile der letzten acht Pline haben wir einen ersten
Preis von 500 Fr. dem Motto: «Auf luftiger Hohe» erteilt.
Den zweiten Preis mit 300 Fr. Motto:

Den dritten Preis mit 200 Fr. dem Motto: «Der alten Eva».

dem «Birgchivehli».
Die Eréfinung der hiezu gehorigen verschlossenen Cou-
verts ergab folgende Namen :
I. Preis: Herr A/. Gysler von Basel, in Hannover-Linden.
II. Preis: Herr Hermann Lithi in St. Gallen.

III. Preis: die Herren Martin Risch, Paul Vaterlaus und Jakob
Emil Meier aus Ziirich,
Zum Ankauf empfehlen wir der Plan mit dem Motto: «Unfer

einer Firsts.

Lobend erwihnen wir als bemerkenswerte kiinstlerische Leistungen
14 Pline mit folgenden Motti:

«Jiirg Jenatsch» II, «Stephanus», «Guarda val», «Im Gebirge», «Viva

Abb, 13.

Treppenhaus des neuen Tochterschulgebdudes in Basel.

Abb. 12.

la Grischa», «Erosen», «Bergrose», «Enzian- I», «1789 s iiber Meer»,
«Rothorn» II, «Auf steiler I16h’», «Frithling», «Viktorinas, «Ora».
Beziiglich der Ausfiihrung mdochten wir Ihnen empfehlen, den erst-

pramiierten Plan «Auf luftiger Hohe» zugrunde zu legen, mit den von uns

Das neue Tochterschulgebiude in Basel.

. Blick aus der Erdgeschosshalle nach dem Treppenhaus.

hinsichtlich Kanzel, Orgelempore und Hohe unter den Seitenemporen vor
geschlagenen Aenderungen. Es werden sich wohl Mittel und Wege finden
lassen, um sich die schitzbare Mitwirkung des entfernt wohnenden Archi
tekten, hauptsichlich fiir die Ausarbeitung der Baupldne zu sichern.

Die Mitglieder des Preisgerichtes:
W. Jiger, Baumeister.
Mettier.

FPaul Reber. Professor R. Rittmeyer.

Aungust Jenny, Pfarrer. 2

Miscellanea.

Ueber die Zugwiderstinde der Eisenbahnfahrzeuge. Nach cinem
Vortrag des Regierungsbaumeisters a. D. Demminghoff in ciner Versammlung
des Vereins Decutscher Maschinen-Ingenieure ist fiir den Eisenbahnbetricb
die Kenntois der Grosse der Widerstinde, die bei der Beférderung eines
weil die zu

Zuges zu iiberwinden sind, von der gréssten Bedeutung,

erreichenden Fahrgeschwindigkeiten, die grosste zuldssige Belastung und
iiberhaupt die von den Lokomotiven oder den Motorwagen zu leistende
Arbeit von dem Zugwiderstande abhingig sind. Seit dem Bestehen der
Eisenbahnen ist man daher bestrebt gewesen, die Widerstdnde zu ermitteln
und durch Formeln auszudriicken. Schon im Jahre 1834 hat Pambour auf
den franzosischen Eisenbahnen Versuche zur Ermittelung des Widerstandes
cinzelner Fahrzeuge vorgenommen, die spiter von Clark, Harding, Gross
u. a. fortgesetzt wurden. Der Englédnder Clark war der erste, der cine einfache
und praktisch brauchbare Formel zur Berechnung der Zugwiderstinde auf-
Eine Erweiterung der Clarkschen Formel riihrt von dem
Ingenieur Harding her. ist von den Ingenicuren
Vuillemin, Gunbhard und Dieudonné auf Grund von Versuchen auf der
franzosischen Ostbahn aufgestellt worden. Der Herr Vortragende besprach
sodann die Versuche von Goss, Professor Frank, Barbier, Leitzmann und
von Borries u. a. m. In der neuesten Zeit boten die Versuche der Szudiesn-
gesellschaft fir elektrische Schnellbahnen eine besonders gute Gelegenheit,
Ermittelungen iiber die Zugwiderstinde der Eisenbahnfahrzeuge anzustellen,
weil fir diese Versuche cin guter Oberbau zur Verfiigung stand, weil hohe
weil vorziigliche Mess-

gestellt hat.
Eine dritte Formel

Fahrgeschwindigkeiten zur Anwendung kamen und
instrumente vorhanden waren. Diese Widerstandsmessungen sind nicht nur
mit den vorhandenen beiden Schnellbahnwagen, sondern auch mit zwei
Gepickwagen neuester Bauart mit zwei zweiachsigen Drehgestellen vorge-

nommen worden,
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Dic Ermittelung des Widerstandes erfolgle in verschiedener Weise,
und zwar:

1. Vermittelst eines Dynamometers, das zwischen dem Schnellbahn-
wagen, dessen Widerstand gemessen werden sollte, und die den Wagen
zichende Lokomotive geschaltet wurde;

2. durch Messung des Arbeitsverbrauches der elektrischen Motorwagen

3. durch Auslaufversuche und

4. durch Messung der Drchmomente der Motoren.

Die Auslaufversuche wurden in der Weise ausgefiihrt, dass die
Wagen durch eine Dampflokomotive oder durch ihre eigenc Kraft in die
gewiinschte Anfangsgeschwindigkeit gebracht wurden, oder aber, indem die
Wagen auf eine Gefillstrecke geschoben wurden und von dem Zustande
der Ruhe aus abliefen. Da sich bei den ersten Versuchen mit geringen
Anfangsgeschwindigkeiten alle die kleinen Unebenheiten der Strecke beim
Aufzeichnen der Geschwindigkeit bemerkbar machten, wurde die genaue
Streckenlage durch ein Nivellement festgestellt und in Rechnung gezogea.
Die unter 1 bis 3 aufgefiihrten Methoden zur Ermittelung des Zugwider-
standes sind bisher hiufig angewendet, neu diirfte aber die Bestimmung
des Zugwiderstandes durch Messung des Drehmoments der Motoren sein.

Das neue Tochterschul-
gebdude in Basel.

Erbaut von 7'h. Hinerwadel,

Hochbauinspektor in Basel.
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Hierfir eigneten sich die Schnellbahnwagen ganz besonders deswegen, weil
die Motoranker unmittelbar auf den Achsen sitzen und die von ihnen aus-
geiibte Kraft unmittelbar auf dic Achsen iibertragen. Die Motorgehause
iiben das gleiche Drebmoment in entgegengesetzter Richtung aus und dieses
ist gemessen worden, indem die starre Verbindung des Motorgehiuses mit
dem Wagengestell zundchst durch Spiralfedern ersetzt wurde, deren Bean-
spruchung das Mass fiir das Drehmoment ergibt. Die Lageninderung der

Federn wurde durch ecine Hebeliibersetzung auf einen Zeigerapparat mit
Schreibwerk und Uhr im Wagen iibertragen. Spiter wurde bei dem zweiten
Schnellbahnwagen dic Messung durch eine hydraulische Vorrichtung bewirkt.
Von grosser Bedeutung erschien u. a. die genauc Ermittlung des Luftwider-
standes; c¢s wurden daher bei simtlichen Versuchsfahrten Messungen des
Luftiruckes ausgefiihit. Von grosser Bedeutung fiir den Widerstand, den
ein Zug findet, ist auch dic Form der Fabrzeuge. Es kam daher darauf
an, zu ermitteln, welche Form einem Eisenbahnfahrzeug gegeben werden
muss, damit es der Luft cinen mdglichst geringen Widerstand entgegen-
stellt. Da wihrend der Versuchsfahrten dic Wagenform nicht verdndert
werden konate, blieb nur ibrig, den Einfluss der Wagen auf die Grosse
des Luftwiderstandes an Modellen zu crproben, wie in #hnlicher Weise
auch schon Newton den Luftwiderstand durch Messung der Ausschlage-
weilen cines im lufterfiillten Raumec schwingenden Pendels ermittelt hat.

Das Endergebnis der Versuche der Studiengesellschaft ist die Auf-
stellung einer ecinfachen Formel zur Berechnung des Zugwiderstandes, in
der cine Trennung des Eigenwiderstandes, von dem Luftwiderstand durch-
gefiihrt werden konnte. Selbstverstandlich crgibt die Formel nicht absolut
genaue Werte, weil der Widerstand, den ein Zug in Wirklichkeit findet,
von sehr viclen aussern Umstédnden abhingt, die sich in der Formel nicht
ausdriicken lassen. Trotzdem aber kann wohl behauptet werden, dass an
Genauigkeit so viel geleistet ist, wie fir Berechnung von Zugwiderstinden
in der Praxis billiger Weise gefordert werden kann.

Eidg. Polytechnikum. Awussonderungsvertrag. Zur Erginzung unserer
Mitteilung iiber den zwischen Bund und Kanton sowie Stadt Ziirich abzu-
schliessenden Vertrag betreffend die endgiiltige Auseinandersetzung iiber die
Licgenschaften, Gebéulichkeiten und Mobilien der eidg. polytechnischen
Schule?) verdffentlichen wir auf Seite 11 einen Uebersichtsplan der zum
Polytechnikum und seinen Zweiganstalten gehérenden Gebéude und Grund-
sticke. In demselben sind die dem Bunde bereits gehorenden Liegen-
schaften (B) (6 bis 14 des Uebersichtsplanes) und die durch den Vertrag
an den Bund iibergehenden Grundstiicke (A) (1 bis 5 des Ucbersichtsplanes)
durch verschiedene Schraffur deutlich hervorgehoben.

Der Plan umfasst ferner das sich an diese Gebiete siidlich anschlies-
sende Gelinde mit den darauf schon bestehenden Gebiuden kantonaler Lehr-
anstalten, sowie den fiir die kiinftigen Universititshauten in Frage kommen-
den Liegenschaften.

Wir lassen hier die zum Uebersichtsplan gehérende Legende folgen.

Legende : 1. Eidg, Polytechnikum. 2. Universitit. 3. Altes Chemiegebiude. 4. Forst-
und Landwirtschaltsschule. s. Seilersche Brauerei. 6. Festigkeitsanstalt. 7. Maschinen-La-
boratorium. 9. Tivoli, 10. Mcdellierwerkstitte und entomologische Sammlung. 10. Eidg.
Bauinspektorat. 11, Eidg, Chemiegebiude. 12. Sternwarte. 13. Eidg. Physikgebiude.
14. Versuchsweinberg des Polytechnikums. 15. Kantonsschule. 16. Kantonales Chemie-
gebidude. 17. Kantonales Physikgebaude. 18. Kiinstlergiitli. 19. Blindenanstalt. 20. Augen-
klinik. 2r. Anatomie. 22. Kantonsspital. 23. Medizinische Poliklinik. 24. Absonderungs-
haus. 2s5. Pathologisches Institut. 26. Frauenklinik. 27. Schwesternhaus. 28. Hirschen-
graben-Schulhaus. 29. Stockarsches Gut ,im Berg®. 30. Pfrundhaus. 3r1. Biirgerasyl.
32. Polygraphisches Institut. 33. Musikschule. 34. Haus zum ,Rechberg®.

Brand der St. Michaelskirche in Hamburg. Am 3. Juli nachmit-
tags 1/, 3 Uhr brach in der St, Michaelskirche in Hamburg Feuer aus, das
vermutlich durch die Unvorsichtigkeit der mit Uhrreparatoren beschiftigten
Arbeiter entstanden ist. Es stiirtzten bereits kurz nach 3 Uhr der 131 7 hohe
Kuppelturm und gegen 4 Uhr der Dachstuhl der Kirche ein. ' Die anstos-
senden Hauser der Strassen Kraienkamp und Englische Planke wurden
ebenfalls von den Flammen ergriffen und etwa 20 Gebdude eingedschert.
Die Kirche, ein Zentralbau ohne Siulen mit 1500 festen Sitzplitzen, im
sogenannten Hafenviertel der Altstadt gelegen, war nach einer Zerstérung
durch Blitzschlag 1750 bis 1762 von Prey und Sonnin erbaut worden und
beim grossen Brande vom 5. bis 8. Mai 1842 verschont geblieben; sie galt
fir die schonste Kirche Hamburgs.

Die Eroffnung der Vintschgaubahn Meran-Mals fand am 1. Juli
statt. Die vorerst als Lokalbahn betriebene Bahn, ist derart ausgebaut,
dass sie jederzeit als Vollbahn betrieben werden kann. Sie hat cine Linge
von rund 60,6 7z und uberwindet einen Héhenunterschied von 696 7.
Die Gesamtkosten belaufen sich auf etwa 16 Millionen Franken. Bei der
Erdfinungsfeier betonte der 6sterreichische Eisenbahnminister Dr. Duschatia
die Notwendigkeit eines Ausbaus der Vintschgaubahn iiber Nauders nach
Landeck und iiber den Ofenpass nach Zernetz im Engadin an das Netz der
Rithischen Bahn.

Das Technolexikon. An der vom Verein deutscher Ingenieure in
Angriff genommenen Herstellung eines allgemeinen technischen Worterbuchs
fiir Uebersetzungszwecke in den drei Sprachen Deutsch, Englisch und Fran-
z6sisch, iiber das wir bereits frither verschiedentlich berichtet haben?),

1)-Rd. XLVH,~S: 13 und 151,
2) Bd. XLI, S. 241; Bd. XLIII, S. 124; Bd. XLVI, S. 65.
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