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,Modernes Heim* in Biel.

W Architekt :
E. J. Propper

in Biel.

Abb. 8. Querschnitt a-a durch das Haus 1. — Masstab 1 : 200.
Das Aeussere, eine Folge der innern Einteilung, ist
mit den Mitteln ausgestattet worden, die an tberlieferten
Seelandbauten so anheimeln und der Landschaft so trefflich
anstehen. Der Giebel, der Wettermantel in Ziegel und die
Lauben, sie alle versuchen in gleicher Weise die Anpassung
des ,Modernen Heims“ an die Juralandschaft zu ermoglichen.
Diese Wetterméntel, die sonst nur an der Westseite der
Hauser ihre Anwendung gefunden, wurden auch an den
andern Fassaden bentitzt, um eine angenehme Harmonie der
Putzflichen mit den Stein- und Ziegelflaichen zu erzielen,
und mit der griinen Landschaft ein dem Auge wohltuendes

Ganzes zu bilden. Es wire noch zu erwihnen, dass die |

Scheidemauern der Girten des Hauses 1 und 3 und der
malerischen Terrassentreppe des Hauses 2 von quadratischen
Oeffnungen durchbrochen sind, die den Zweck haben, Aus-
schnitte des anmutigen Gelindes als umrahmte Bildchen
erscheinen zu lassen, die dem fithlenden Besucher und Be-
wohner des Hauses 2 Genuss bereciten sollen (Abb. ri1,
S. 300). Die Girten erscheinen schlicht und dienen mit ihren
einfachen Anlagen vor allem zur Erweiterung der Hiuser
und als Uebergang zur vorgelagerten Landschaft.

Die Westfassaden und vorgeschobenen Scheidemauern
sind mit Oelfarbeanstrich versehen. Alle andern Putzflichen
wurden mit Hyperolin behandelt. (Schluss folgt.)
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Abb. 9. - Querschnitt b-b durch das Haus 2.
Masstab 1 : 200.

Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 19os.

(Schluss.1)
Bahnunterhalt. Der Kontrolle des schweiz. Eisenbahndepartements
waren fir den Bahnunterhalt im Jahre 19og unterstellt, fu Betriebslinge :
1. Hauptbahnen.

a) Schweizerische . . . -, . . . 2367,615
) Auslindische auf Schweizergebiet . 68,794
2436,409
1. Nebenbahnen.
a) Normalspurige Adhisionsbahnen « « . 966020
4) Schmalspurige Adhésionsbahnen auf eigenem Bahn-
kérper I 448,491
¢) Schmalspurige Adhésionsbahnen auf Strassen . 580,484
d) Adhisionsbahnen mit Zahnstangenstrecken . 184,908
¢) Reine Zahnradbahnen . ’ 86,268
) Seilbahnen 25,499
———— — 9291676
Total 4728,079
Davon werden zweispurig betrieben (normalspurige Ad- -
hasionsbahnen) .

594,372

Zustand der Bahnen. Unterbau. Erhebliche Stérungen des Bahn-
betriebs durch Naturereignisse fanden u. a. folgende statt:
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Abb. 10. Querschnitt c¢-c durch Haus 3. — Masstab 1: 200.

Ausbriiche des Ritlibaches bei Km. 5,100, Immensee-Goldan, am 12, Juni,
mit Sperrung beider Geleise bis 14. und des einen bis 16. Juni. Diese
Ausbriiche waren durch Murginge veranlasst, welche das am 15. bis
16. Dezember 1904 an der Buchzingelfluh, etwa 750 72 oberhalb der Bahn
abgestiirzte Material infolge starken Regens in Bewegung setzten. Zur
Sanierung dieses Teils der Rigilehne ist eine Bundessubvention bewilligt
und sind die Arbeiten unverziiglich in Angriff genommen worden.

Erdrutsch und Einsturz einer Stitzmauer zwischen Weissenburg und
Oberwil, Km. 8,01 bis 8,07 der Linie Erlenbach-Zweisimmen, am 13. und
16. Mirz. Der Verkehr wurde bis zum 23. Mérz durch Umsteigen vermittelt.
Bei den Abrdumungsarbeiten fand ein Arbeiter den Tod.

Unterbrechung der Brinigbakn, Km. 33,450, bei Lungern, durch
Ablagerung von Geschiebe des Steinlauibaches, am 19. Juni.

Felsablosung bei Km. 5,2 der 1\’0t/mrm}alm;x am 5. September. Das
Geleise war vier Tage gesperrt, und es musste der Verkehr durch Um-
steigen aufrecht erhalten werden.

In der Frage der Sicherungsbauten an den Felsen bei Varen, Km. 113,700
bis 114,955 der Walliserlinie zwischen Salgesch und Leuk, wurde von den
Bundesbahnen ein Projekt vorgelegt, das statt der vom Departement ver-
langten Linienverlegung mit neuem Tunnel eine Galerie auf dem bestehenden
Tracé vorsah. Bei Lokalbesichtigungen wurde die Méglichkeit einer Siche-
rung der Bahn durch bedeutende Abriumungen ins Auge gefasst. Solche
Abraumungen wurden dann von der Bahn, zunichst untersuchungsweise,
sofort in Angriff genommen und anscheinend gute Erfolge damit erzielt.

1) Aus dem Geschiftsbericht des schweizer. Eisenbahnadepartements
fiir 1905,
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Bei Km. 33,520 der Veritrres-Linie bedroht der pittoreske, aber
nicht mehr ganz standsichere Rocher du Riondel nicht allein die Bahn,
sondern auch die Kantonsstrasse und den Talboden von St. Sulpice. Die
Regierung von Neuenburg legte darum am 14. August ein im Einvernehmen
mit der Bahn aufgestelltes Projekt fiir Untermauerung des Felsens vor, das
im wesentlichen am 25. September genehmigt wurde.

Riicksténdig sind immer noch die im Departement stets empfohlenen
Bauten zur Entwisserung des grossen
Tunnels des Jura-Neuchitelois,

Dagegen sind folgende grossere

ferner umgebaut die Pfeilerk6pfe des Viadukts bei St. Ursanne und der
Emmenbriicke bei Emmenbriick, zwei eiserne Pfeiler der Thurbriicke bei
Ossingen und die Fahrbahn der Sihlbriicke bei Schindellegi. Riicksténdig
sind noch die Verstirkungen einiger grosserer Briicken im Kreise 1II S.B. B.,
so der Téssbriicke bei Tdss, Glattbriicke bei Zweidlen, Wildbachbriicke
bei Embrach uad obern Limmatbriicke bei Wettingen.

Periodische Revisionen und Belastungsproben wurden in gewohnter

Weise durchgefiihrt.

,,Modernes Heim* in, Biel. Oberbau. Die diesjihrigen Geleis-

umbauten in neuen, starken Schienen

Unterbauarbeiten ausgefithrt worden:
Umbau des Tunnels bei La Saraz,
der Tunnelmiindung und Stiitzmauer
bei Vauderens, der Voreinschnitts-Stiitz-
mauern bei Flamatt, Umbau des schad- .
haften Mauerwerks im Hauensteintunnel
bis auf einen kleinen Rest, Bau einer
Galerie gegen Steinschlige zwischen
dem Weisswand- und dem Ofentunnel
am Walensee, Verldngerung des Streda-
tunnels bei Km. 70,410 der Albula-
bahn, Verléngerung einer Lawinen-
galerie bei La Tine an der Montreux-
Oberland-Bahn, Vollendung der Sanie-
rungsarbeiten an der Linie Lausanne-
Bern bei Gotta d’or (Conversion) und
Bois de Granges (Palézieux), Bekim-
pfung einer bedeutenden Rutschung
bei St. Braix an der Linie Saignelégier-

Glovelier, Wiederherstellung des Bahn- Abb. 11. Blick von der Terrasse des Hauses 2 nach der Stadt.
Architckt Z. J. Propper in Biel.

dammes im Dossentobel an der Rigi-
Kaltbad-Scheidegg-Bahn,  Vollendung
der Tracé-Verbesserung Tramelan-Tavannes, grosse Lawinen- und Steinschlag-
verbauungen bei Km. 67 bis 69,5 der Albulabahn, sowie zahlreiche kleinerc
Felsenuntermauerungen, Stiitzmauern, Uferbauten, Durehldsse, Lawinenschutz-
bauten, Béschungsverbauungen usw. an der Gotthardbahn, Bern-Neuenburg,
Spiez-Erlenbach-Zweisimmen, Montreux-Oberland und Greyerzerbahn.
Ausser den Neubauten von Brickern beim Bau zweiter Spuren und
bei Bahnhoferweiterungen, sowie bei Strassen-Ueber- oder Unterfiihrungen
wurden auf bestehenden Linien neu gebaut die Briicken iiber die Verzasca
und Navegna, ‘verstirkt die obere und die mitilere Meienreuss- und die
Goschenenreussbriicke, die Briicke iiber die Biilacherlinie bei Glattbrugg,

und Schwellentypen der Bundesbahnen
und der Gotthardbahn belaufen sich auf
102 884 72 Geleise Schienen, 107 355 7
Geleise Schwellen.

Insgesamt betragen die diesjahrigen
Umbauten durchgehender Liniengeleise
in neuem Material auf Hauptbahnen:
Stahlschienen 144 258 72, Eisenschwel-
len 84 423 2, Holzschwellen 59 595 72,
Schottererneuerung 85311 72; auf
Nebenbahnen: Stahlschienen 12 101 7,
Eisen- und Holzschwellen 12 767 7,
Schotteserneuerung 10445 7.

Verstirkungen der Geleise durch
Verbesserung des Schienenstosses und
Vermehrung der Schwellen wurden
ausgefiihrt : auf Hauptbahnen 35 191 72,
auf Nebenbahnen 27 540 2.

Die Materialproben entsprachen fast
durchweg den Anforderungen. Beanstan-
dungen von zu weit gehender Abnutzung

° des Materials und zu grosser Unregel-
massigkeit in der Geleislage finden sich zahlreich in den Inspektionsberichten.
Signale und Riegelungen. Neue Riegelungen wurden angebracht auf
sicben Stationen, iltere ersetzt oder umgebaut auf zwolf Stationen, wovon
eine (in Kerzers) mit Stationsblock versehen. Ein neuer Streckenblock
wurde angebracht auf Mohlin-Mumpf, derjenige auf Seutimatt-Meggen um-
geandert. Bei Einigen vor Spiez wurde eine neue Signalstation eiugerichtet.
Streckenliutewerke entstanden neu auf Bassersdorf-Effretikon-Illnau, Sulgen-
Kradolf, Konstanz-Emmishofen, Kreuzlingen-Stein, Sugiez-Anet, Telegraphen-
leitungen auf Aarau-Olten, Aarau-Suhr, Ziirich-Schaffhausen, Telephon auf
Lotzwil-Willisau.

Abbh. 12. Ansicht der Seitenfassade der Hdusergruppe von Siidwesten.

Abb 13. Ansicht der Seitenfassade der Hausergruppe von Norden.
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Den wichtigsten Ruckstand auf dem Gebiet der Riegelungen bildet
der ginzliche Mangel von solchen auf dem Bahnhof Winterthur, wo die zahl-
reichen Ein- und Ausfahrten auf verschiedenen Linien einander gefihrden
konnen. Die Bahnverwaltung gedachte dem dringendsten Bediirfnis abzu-
helfen mit' einer Vorlage, welche die Einfahrsignale der Zircher- und der
Koblenzer-Linie zu einander in Abhingigkeit setzt. Das Departement ge-
nehmigte, wenn auch nur mit Riicksicht auf das schon iiberladene Budget

Die Bauarbeiten am Simplontunnel.

Von Ingenieur Dr. X. Pressel, Professor an der kénigl. techn. Hochschule
in Miinchen.

(Fortsetzung.)
Es moge nunmehr nachstehend eine Beschreibung
des Vorgangs beim Vollausbruch und bei der Mauerung

Druckpartie im Haupttunnel auf der Siidseite des Simplontunnels.

Abb. 49. Minen zum Sprengen der gemauerten Lehrbogen. 15, Jan. 1904.

der Bundesbahnen, den provisorischen Notbehelf, der immerhin besser ist,
als der bisherige Zustand.

Die Frage der bessern Sichtbarmachung der Streckensignale auf
Doppelspurbahnen, eventuell mit Uebergang zum Rechtsfahren wurde beim
Verband der schweizerischen Eisenbahnen angeregt. Dersclbe iiberliess die
Fihrung der Verhandlungen den
meistbeteiligten Verwaltungen der
Bundesbahnen wund der Gotthard- TR e
bahn. Die Aeusserungen dieser
Verwaltungen stehen noch aus,

Elektrische Leitungsanlagen. Die
Kontrolle der Eisenbahnabteilung
erstreckt sich auf die Bahnkreuzungen
durch elektrische Starkstromleitungen
und die Lingsfiihrung solcher neben
Bahnen, sowie auf die Kreuzungen
elektrischer Bahnen mit Schwach-
stromleitungen.

Starkstromleitungen lings wund

Abb. 50. Abbruch der gemauerten Lehrbégen. 15, Jan. 1goq.

in der Druckstrecke gegeben werden, da dieser Vorgang
wohl einiges Interesse bieten diirfte.

Das zur Ausfiihrung gelangte Profil ist in Abbildung

44 dargestellt. Den allseitig auftretenden Driicken ent-

sprechend, stellt dasselbe im Wesentlichen ecine kreisfor-

mige Réhre von 6 m Durch-

messer im Lichten dar. Es

fallt sofort auf, dass statt

/ eines Sohlgewolbes ein Block

A aus wagrecht geschichtetem

Mauerwerk angeordnet ist.

Der Grund hiefiir wird sich

beim Verfolg des Ganges

der Ausbruchs- und Mauer-

ungsarbeiten leicht ergeben.

Die Widerlager sind in

\ Schichtenmauerwerk, das
Y vierfache (an wenigen Stel-
\ len dreifache) Gewdlb aus
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quer zu Eisenbahnen. Im Jahre 1905

8 Hausteinen von einheitlicher

wurden 210 Planvorlagen behandelt
fiir: 194 Starkstromiiberfiihrungen
gegen 253 im Vorjahre, 26 Stark-
stromunterfihrungen  gegen 43,
8 Starkstromlingsfilbrungen gegen 10,
33 elektrische Beleuchtungsanlagen S H
auf Bahngebiet gegen 31, zusammen

10712 -

Form und Grosse. Die Ring-
lange war 2,50 m, 2,80 m
oder 3,10 m, je nach der
Lage der Grenzbaue. Die
/ ganze Strecke warin 15Ringe
) eingeteilt.

' e Zu Mauersteinen wurde,
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261 Projekte gegen 337 im Vorjahre.

Unter Ausschluss der Starkstrom- i
leitungen lings und quer zu reinen
Strassenbahnen und solcher Leitun-

16
S 2,50 k4G

gen, welche den Bahnverwaltungen

wie tiberhaupt auf der ganzen
i Studseite, Gneis verwendet.
DerMortel bestand aus einem
I W Teil vorziglichem Portland-
j i Zement von Montandon
.. ¥ (Ponte-Chiasso) und zwei Tei-

selbst gehodren, ergibt sich auf Ende Z Jone ]

1905 folgender Bestand : 1078 Stark- & =) ’ len kiinstlich gewonnenem

stromiiberfithrungen (927), 340 Stark- t i ot L * i 3; Gneissand. )

stromunterfiihrungen (327), 98 Stark- Nach dem fiir die Druck-

stromléngsfihrungen (93). e L e G 20 i o strecke aufgestellten Arbeits-
Kreusungen elektrischer Bahnlkon- Abb. 44. Maue’rungsproﬁl in der Druckpartie der Siidseite. — 1 : 100. plan sollten der Ausbruch und

taktlettungen mit Schwachstromleitun-

gen. Wie bereits in den beiden letzten Jahresberichten bemerkt, hat die Zahl
dieser Kreuzungen infolge der ausgedehnten unterirdischen Verlegung der
staatlichen Schwachstromleitungen abgenommen. Dies war auch im Berichts-
jahr der Fall. Anderseits ist eine kleine Anzahl neuer Kreuzungen mit
meist wenig Dréhten neu erstellt worden,

die Mauerung der Gewolbe
erst nach Vollendung samtlicher Sohlblocke und Wider-
lager in Angriff genommen werden. Zun#chst wurden
durch kleine Einsteigoffnungen in den Stollenwinden,
die vielfach nur nach Durchkreuzen der Stinder ge-
wonnen werden konnten, schmale Schichte auf Ringlinge
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