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Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1905.

(Fortsetzung statt Schluss.!)
Ausbau auf zweite Spur. Im Berichtsjahre konnte der zwei-
spurige Betrieb auf folgenden Bahnstrecken eréffnct werden:
Bétzbergbahn: Effingen-Frick am 5. Apiil, Brugg-Schinznach-Dorf

am 30. April, Schinznach-Dorf-Effingen am 1. September; Croy-Grands
Bois (Km. 33,7 bis 40,670) am
1. Mai; Grandvaux-Chexbres
am 1. Oktober; Frauenfeld-

Zwei rheinische Villen.

(Ueber die Arbeiten der Studienkommission ist im Band XLVI,
Seite 319 u. ff. der Schweizerischen Bauzeitung berichtet.)

Die Arbeiten der Kommission werden im laufenden Jahre eifrig
fortgesetzt.

Wie im letztjihrigen Bericht schon angefiihrt, iiberlisst die General-
direktion der S.B.B. der Maschinenfabrik Oerlikon die 19,43 % lange
Bahnstrecke Seebach-Wettingen zum Zwecke der Erprobung des von dieser
Maschinenfabrik aufgestellten
Systems der elektrischen Trak-
tion mit Einphasenwechsel-

Miillheim am 1. Oktober.

Mit der Eréffnung der
Strecke Schinznach-Dorf-Effin-
gen war die ganze Botzberg-
linie (Brugg-Stein) zweispurig
ausgebaut. Die amtliche Kol-
laudation der Doppelspur der
ganzen Linie fand am 16. No-
vember statt.

Fortgesetzt oder neu in
Angriff genommen wurde der
Ausbau auf zweite Spur der
Strecken  Daillens-Croy und
Grands Bois-Vallorbe, Oron- *
Vauderens, Aigle-Les Paluds
(St. Maurice), Oberwinterthur-
Frauenfeld und Miillheim-Ro-
manshorn.

Auf der Strecke Daillens-
Arnex deren allgemeines Bau-
projekt noch in Behandlung
ist, wurde einstweilen die

Rekonstruktion zweier Tunnels
ausgefiihrt. :

Die Strecke Oberwinter-
thur-Frauenfeld ist nahezu
vollendet, mit Ausnahme der
Strecke von Km. 32,750 bis
Km. 34,050 zwischen Wiesen-
dangen und Islikon, wo die
lange umstrittene Station At-
tikon erstellt werden soll. Dic
Bau.arbeiten konnten hier erst Abb. 4.
beginnen, nachdem der Rekurs
der Bundesbahnen in Sachen
der genannten Station abgewiesen worden war, worauf das definitive
Stationsprojekt genchmigt wurde.

In Behandlung ist das zuc Genehmigung eingereichte Projekt fiir
die Erstellung des zweiten Geleises auf der Strecke Aarburg-Sursee. Dieses
Projekt hat zu zahlreichen Begehren der Lokalbehorden Anlass gegeben.
Die Bauausfihrung wird des-
halb nicht so bald begonnen
werden konnen.

Einfiihrung des elek-
trischen Betriebes. Die
Schweizerische  Studienkommis-
sion fir elektrischen Bahnbe-
trieh, die bisher aus den im
Geschiftsbericht 1903 (Band
XLII, Seite 281) aufgefithrten
zehn Mitgliedern bestand, hat
im Laufe des B‘erichtsjahres‘
durch den Beitritt folgender
Firmen wertvollen Zuwachs
erhalten: Schweizerische Lo-
komotiv- und Maschinenfabrik
Winterthur ; Bank fiir elektri-
sche Unternehmungen in Zii-
rich; Gesellschaft fiir elektrische Industrie in Basel; Rhitische Bahn in
Chur; Société franco-suisse pour Iindustric électrique, Gendve; Verband
schweizerischer  Sekundirbahnen;  Kraftiibertragungswerke Rheinfelden ;
A.-G. Motor in Baden; A -G, Elektrizititswerk Wangen a. d. Aare.

1) Aus dem Geschiftsbericht des schweizer. Eisenbahndepartements
fiir 19035.
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Haus Osterroth in Koblenz, — Gartenfassade.
Von Architekt W#7lly Bock in Koblenz.

Abb. 3. Villa Castenholz in Koblenz. — Grundrisse vom Erdgeschoss und I. Obergeschoss.
Masstab 1:400. — Architekt Wi}y Bock in Koblenz.

strom von bis 15000 Volt
Spannung am  Fahrdrahte,
Dieses Unternechmen befindet
sich zurzeit in der Bau- und
Versuchsperiode. Fertig erstellt
ist die elektrische Ausriistung
der 3,07 %m langen Teilstrecke
Seebach-Affoltern einschliess-
lich beider Stationen. Die
Versuche wurden am 16. Ja-
nuar 1905 aufgenommen und
es wurden seither mit geringen

Unterbrechungen nach einem
mit den S. B. B, vereinbarten
Fabrplane Versuchsziige auf
letztgenannter Teilstrecke ge-
fiihrt, wobei die hohe Betriebs-
spannung keinerlei Schwierig-
keiten verursachte, die von
Einfluss auf einen regelmissi-
gen Bahnbetrieb gewesen wi-
ren. Bei der zuerst verwen-
deten elektrischen Lokomotive
wird der 15o000-voltige Ein-
phasenwechselstrom auf der
Lokomotive in Gleichstrom
von bis 700 Volt Spannung
umgeformt und als solcher in
den Achsenmotoren verwendet,
wihrend bei der zweiten, am
10. November 19os in Dienst
gesetzten Lokomotive  der
Wechselstrom nach Transfor-
mierung auf 600 Volt Spannung
direkt die Einphasenwechsel-
strom-Serienmotoren treibt. Am Ende des Jahres wurde mit der elektri-
schen Ausriistung der folgenden, 3,13 A7 langen Teilstrecke Affoltern-
Regensdorf begonnen. Wann die ganze Versuchsstrecke vollendet sein wird
und von der Bau- und Versuchsperiode zur Betriebsperiode iibergegangen

werden kann, ist zurzeit noch nicht bekannt.
Zwei Dampfbahnen wurden

im Berichtsjahr fiir elektrischen
Betrieb umgebaut, niamlich

r—ﬂ die Birsigtalbahn und die
FREMDENZIM

RS B Talstrecke  Arth-Goldaw  der

| Arth-Rigi-Bahn. Die erstere

i dEd s ' konnte am 2. Juni 1905, die

zweite am I, Januar 1906
zum elektrischen Betrieb iiber-
gehen, Die Arth-Rigi-Bahn
beabsichtigt ' nun, auch dic
Bergstrecke Goldau-Rigikulm
fiir elektrischen Betrieb umzu-
KL bauen; beziigliche Vorlagen

‘ sind in Behandlung.

Fiir die Einfiihrung des
elektrischen Betriebes des Sim-
plontunnels, d. h. der 22,47 km
langen Strecke Brig-Iselle, sind die Vorarbeiten auf Ende des Berichtsjahres
abgeschlossen worden.

Wir wollen nicht unterlassen, hier festzustellen, dass es nur durch

g HERRSCHAFTLE
8 SCHLAFZIMM.

das Zusammentreffen ganz besonders giinstiger Umstdnde mdoglich geworden
ist, an die Einrichtung des elektrischen Betriebes im Simplontunnel auf
dessen Erdffnung hin zu denken.
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Diese Umstinde lassen sich dahin zusammenfassen:

@) Auf den rund 107 47 langen Veltlinerlinien der italienischen
Staatsbahnen ist ein elektrisches Traktionssystem (Dreiphasen-Wechselstrom,
sogenannter Drehstrom) in Verwendung, dessen Leistungsfahigkeit den An-
forderungen entspricht, welche an den Traktionsdienst fir den Simplon-
tunnel gestellt werden miissen.

%) Mit der am 1. Mai 1905 dem Bundesrate zugestellten Einladung
zu einem Besuche auf der Veltlinerbahn hatte die italienische Regierung
das Anerbieten verbunden, uns nétigenfalls einige der Veltlinerlokomotiven
voriibergehend abzutreten, wodurch es nach ihrer Ansicht erméglicht werden
sollte, den Simplon von seiner
Eréffnung ab elektrisch zu be-
treiben.

¢ Weder das Vorhanden-
sein eines leistungsfdhigen Sy-
stems, noch das grossmiitige
Anerbieten der italienischen
Regierung  auf  zeitweilige
Ueberlassung der Lokomotiven
hitten jedoch fiir sich allein
geniigt, die Einfilhrung der
elektrischen Traktion auf die
Eréffnung des Tunnels zu er-
mdglichen,

Denn die Verwaltung der
S.B.B. hitte die ndtigen Ar-
beiten und Lieferungen nicht
ohne Eréffnung einer Konkur-
renz unter den verschiedenen
Konstruktionsfirmen vergeben
diirfen. Dabei hitte ohne
Zweifel die Frage des Systems
selbst weiter studiert werden
miissen. Diese Studien, die
Vorbereitung und Durchfiihrung
des Wettbewerbes, die Aus-
arbeitung des endgiiltigen Pro-
jektes und dessen Genehmigung
durch alle Instanzen hitten |
wohl zum mindesten so viele |
Monate in Anspruch genom-
men, als vor der Erdffnung
noch Wochen fiir die Ausfiih-
rung der ganzen Arbeit zur
Verfiigung standen. Da stellte
sich — zuerst mindlich wah-
rend der Studienrcise vom 16.
bis 20. Oktober und sodann
schriftlich bestitigt am 25. Ok-
tober 1905 — die Offerte der
A.-G. Brown, Boveri & Cie.
ein, auf analoger Basis, wie es
von seiten der Maschinenfabrik
Oerlikon auf der Strecke Sece-
bach -Wettingen geschehen, den
clektrischen Betrieb des Sim- Abb. 5. Haus Osterroth in Koblenz
plontunnels cinzurichten und Architekt Willy
zwar auf den Zeitpunkt der
Eroffnung hin, unter der Voraussetzung, dass von Italien fiinf elektrische
Lokomotiven erhiltlich seien. Damit waren nun mit cinem Schlage die
formalen Schwierigkeiten, die einem raschen Handeln entgegenstanden,
dahingefallen; denn zum Abschluss eines solchen Vertrages war dic General-
direktion von sich aus kompetent.

Allerdings war damit auch eine Auswahl unter den verschiedenen
moglichen Systemen ausgeschlossen.

Denn pur von der Veltlinerbahn her waren rechtzeitig genug Loko-
motiven von entsprechender Leistungsfihigkeit erhiltlich, und nur auf das
hier verwendete Dreiphasen-Drehstromsystem konnte sich daher das An-
erbieten der A.-G. Brown, Boveri & Cie. stiitzen.

Leider ergab eine am 15. Dezember 1905 zwischen der General-
direktion der S.B.B. und der Simplonbauunternehmung abgehaltene Be-
sprechung, dass eine Betriebseroffnung mit Dampfbetrieb nicht vor dem
1. Mai 1906 méglich und dass fir Vollendung der Installationen fiir den
elektrischen Betricb und die erforderlichen Probefahrten cine Fristverlinge-

rung um einen weitern Monat notwendig sei. Die Generaldirektion hat
daraufhin mit Riicksicht auf die grossen Vorteile, welche der elektrische
Betrieb in technischer und kommerzieller Hinsicht bietet, den Bundesral
um Bewilligung dieser Verlingerung ersucht.

Nachdem der Bundesrat unterm 16. Dezember dem Gesuch ent-
sprochen, wurde der Vertrag zwischen der Generaldirektion der S.B.B.
und der A.-G. Brown, Boveri & Cie. am 19. gleichen Monats unterzeichnet.

Durch die nun vorliegende Ordoung der Dinge ist das den Bundes-
bahnen zufallende Risiko ecin unbedeutendes. Wenn je eine Stérung im

Zwei rheinische Villen.

elektrischen Teile des Betriebes vorkommen sollte, so stehen in Brig und
Iselle die Dampflokomotiven
stets im Feuer und sind daher
jederzeit bereit, den Dienst zu
iibernehmen.

Das Eisenbahndepartement
hat deshalb keinen Anstand
genommen, die in Art. 16 des
Vertrages vorgeschene grund-
sitzliche Zustimmung des Bun-
desrates zur Einfilhrung des
projektierten elektrischen Be-
triebes auf der Strecke Brig-
Iselle durch Beschluss vom
23. Januar 1906 zu erteilen.

Inspektion und Kon-
trolle der Bahnen. Die Or-
ganisation der Kontrolle und
die Verteilung der Kontroll-
bezirke blieben wesentlich un-
verdndert. Die durchgehenden
Inspektionsreisen zu Fuss {iber
Haupt- und Nebenbahnen, aus-
ser Spezialbahnen und stidti-

sche Strassenbahnen, erstreck-
ten sich auf 3679 /A, wobei
zu bemerken ist, dass 400 km
wegen Krankheit und zeitwei-
ser Vakanz der Stelle eines
Kontrollingenieurs nicht be-
gangen werden konnten. Die
Gesamtsumme der Begehungen
der genannten Haupt- wund
Nebenbahnen mit Inbegriff der
Wiederholungen bei besondern
Anldssen kam auf 5160 /2.

Auf die Kontrolle der Zahn-
rad- und Drahtseilbahnen ent-
fallen: Allgemeine Inspektionen
125, Besuche bei besondern
Anlédssen (Untersuchungen von
neuem Rollmaterial, Priifung
der Baurechnungen usw.) 84.
Dabei fanden 345 %7 Strecken
begehungen statt.

Bei den elektrischen Bah-
nen, bei welchen 109 allge-
meine Inspektionen vorgenom-

— Erkerausbau an der Secitenfassade.

Bock in Koblenz.
men wurden (die Besuche bei

besondern Anlissen nicht mitgeziihlt), wurden anldsslich der Begehungen
auch die Fahrdrahtleitungen untersucht. Im Zustand dieser letstern wurde
ein Besserung konstatiert, welche darauf zuriickzufiihren ist, dass die vor-
geschricbenen periodischen Revisionen von seiten der Bahnverwaltungen
gewissenhaft durchgefiihrt werden. Ueber das Auftreten von Fahrdrahtlei-
tungsbriichen werden wir nur unvollstindig benachrichtigt, sodass wir aus
den erfolgten Anzeigen iiber die Hiufigkeit solcher Vorkommnisse keinc
sichern Zahlen besitzen. In keinem Falle sind durch einen Leitungsbruch
Verletzungen von Personen vorgekommen. (Schluss folgt.)

Einspurige und zweispurige Alpentunnel.
Von Prof. Hennings in Zirich.

Die in Aussicht stehenden neuen Alpenbahnen drangen
auf eine Entscheidung der Frage, ob die kiinftigen grossen
Alpentunnel ein- oder zweispurig hergestellt werden sollen.
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