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Die Bauarbeiten am Simplontunnel.

Von Ingenieur Dr. XK. Pressel, Professor an der kénigl. techn. Hochschule
in Miinchen.

(Fortsetzung.)

Zu Ende des bisher betrachteten Zeitraumes (Ende
September 1903) stand das Stollenort I bei Station 9956 v. P.
des Langenprofils war bereits am

Der hochste Punkt
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an) zum Abgehen vom Firststollenvortrieb. Es erschien

vorteilhafter, den Sohlstollen bis zur vollen Hohe des
Ausbruchprofils hoch zu firsten und dann die ubrige
Ausweitung vorzunehmen. Dieser Vorgang erleichterte

auch ganz ausserordentlich die Liftung der obern Arbeits-
stellen im Vollausbruch und dies war seit dem Eintritt
in die heissern Gebiete des Gebirges von besonderer
Wichtigkeit. Natirlich kehrte man zum Firststollenvortrieb
allemal zurtick, wenn der Vollausbruch in schlechterem,
druckhafterem Gebirg zu erfolgen hatte. Die Mauerung
musste vielfach mit Quadern und in Zementmortel aus-
geftihrt werden. Auch waren an vielen Stellen Sohl-
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19. Juli bei Stat. 9573 m iiberschritten worden (Abb. 12).
Von hier ab schreibt das Langenprofil ein Gefall nach
Studen von 709, vor. Aus verschiedenen Griinden ent-
schloss sich jedoch die Unternehmung, den Sohlstollen I
mit einer Steigung von 1,50°, vorzutreiben so lang als
moglich, d. h. solang man noch innerhalb des mit Gefall
von 79 auszufiihrenden vollstindigen Tunnelausbruchs
blieb. Stollen II hingegen musste nattirlich von vornherein
mit dem vorschriftsméssigen Gefall von 79/, angelegt wer-
den. In diesem letztern Stollen hatte man Mitte August 1903
den Scheitelpunkt tberschritten und war nun zunichst von
Hand vorgegangen, um, von etwaigen Quellen abgesehen,
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Léngenprofil; 4 4000 [d Langen

gewdlbe (Zementbeton, oft mit Eiseneinlagen) nétig.

Bei 8808 7 vom Portal hatte man die noérdliche Spitze
der grossen, im Projekt vorgesehenen Ausweiche (Abb. 13
und 14) erreicht, die unter Zuziehung von Tunnel II anzu-
legen war und sich bis 9446 m vom Portal zu erstrecken
hatte. Tunnel II war hier in einer Linge von 527 m auf
dasselbe Profil wie I auszuweiten und zwischen beiden
Tunneln mussten zwel Verbindungen zur Durchfahrt der
Ziige hergestellt werden. Jedes dieser Verbindungsstiicke
bestand aus 2 >< 14 = 28 Ringen von allmahlich zunehmen-
der Weite und Hohe. Die grosste dabei vorkommende
lichte Weite des Ausbruchs betrug fast 15 2, die grosste
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nur die geringen Kithlwassermengen tber den’Scheitelpunkt
heben zu miissen. Ein zweiter Angriffspunkt fiir den Vor-
trieb des Parallelstollens befand sich beim Querschlag 50
(9732 m v. P.).

Bevor wir den Vortrieb der beiden Stollen weiter ver-
folgen, wollen wir noch einen kurzen Riickblick werfen auf
den Gang der Arbeiten im Vollausbruch und in der Mauerung,
wie sie bis Ende September 1903 verliefen.

Das durchfahrene Gebirg — grossenteils Gneis —
zeigte auf langen Strecken die merkwiirdige Erscheinung
des explosionsartigen Abspringens kleinerer und grosserer
Felsplatten. Das Abspringen geschah meist in Flichen
senkrecht zur Schichtung, parallel zur Tunnelachse. Die
Schichtung gestaltete sich flacher als zuvor. Diese beiden
Umstande fithrten vom Km. 6 ab immer hiufiger zum Ein-
bau des ganzen Tunnelprofils. Die flachere Lagerung
der Schichten gab auch Veranlassung (etwa vom Km. 7

- -32880 - -

gAbb. 13. Ausweichestelle in der§Mitte des Tunnels. — Gesamtplan und Lingenschnitt,”!1=77"""
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lichte Hohe 8,39 (siche§Abb. 15fund 16); die Lange dieser
beiden Ringe war 3,25 m bezw. 3,70 m. Wir heben diesen
Umstand besonders hervor, weil er bei dem vielfach sehr
druckhaften Gebirg, in das die grosse Ausweiche zu
liegen kam, zu beachten ist. Im Bereich der mit 2 0/,
gegen Siiden ansteigenden Ausweiche wurde die Sohle auf
langern Strecken so stark in die Hohe getrieben, dass das
Wasser nicht frei nach Norden abfloss, sondern aus den
sich bildenden Stumpfen herausgepumpt werden musste.
Samtliche von den Vortrieben kommenden Wasser mussten
in Leitungen tber die Arbeitsstrecke in der Ausweiche ge-
fiihrt werden. Diese Rickleitungen im Verein mit den Zu-
leitungen fir Presswasser und Kiithlwasser nahmen viel
Raum in Anspruch und mussten sorgfaltig vor Beschadigung
geschiitzt werden, da von ihrem guten Zustand das Schick-

1) Die Kilometrierung geht vom Bahuhof Brig aus. Nach dieser hat
der Nullpunkt der Kilometrierung im Tunnel (Portal Nord) den Wert 2441.
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sal des Vortriebs abhing. Dadurch waren die Arbeiten des
Vollausbruchs und der Mauerung im Tunnel II sehr gchindert.
Kehren wir nun wieder zur Verfolgung der Vortriebs-
arbeiten zuriick.
Am 10. Oktober 1903 war man im Stollen I, immer
noch mit 1,5 9/, ansteigend, bei Station 9979 angelangt

aufgenommen und bis 10 152 72 vom Portal ohne besondere
Stérung fortgesetzt. An dieser Stelle aber traf man am
22. November 1903 eine zweite Quelle von 50 Sek.-/ und
50 ¢ C Temperatur. Einem so betrichtlichen Zuwachs war
die Wasserhaltung mit Strahlpumpen nicht mehr gewachsen.

Der Stollen ersoff abermals und musste eingestellt

Die Bauarbeiten am Simplontunnel.
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Abb. 16. Ausweichstelle in Tunnelmitte. Ring Nr. r1, Tunnel II.

(Abb. 12). An dieser Stelle lag die Stollenfirst schon so
nahe an der Decke des zukiinftigen Tunnelausbruchs, dass
man nunmehr sich entschliessen musste, den Stollen mit
Gefill gegen Siiden weiter zu treiben. Man entschied sich
fur ein Gefdll von 25 9/, mit welchem bei Station 10197,
218 m vom hochsten Punkt der bestehenden Stollensohle
in I, die planmissige Sohle des Tunnels erreicht werden
konnte. Die vor Ort sich sammelnden Betriebs- und Quell-
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bleiben bis zur Schaffung neuer, besserer Einrichtungen
die gestatteten, die begrenzte Menge des verfigbaren Be
triecbswassers in vorteilhafterer Weise auszuniitzen.
Wihrend diese Einrichtungen mit grosster Beschleu-
nigung vorbereitet wurden, verbesserte man die durch den
Wassereinbruch noch schlimmer als zuvor gewordenen Luft-
verhiltnisse in den riickwértigen Arbeitsstrecken, indem man
vor allem die verschiedenen Press- und Kihlwasserleitungen
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Abb. 14. Ausweichstelle in Tunnelmitte. — Nordliche Weiche, Lageplan, — Masstab 1 : Tooo fir dic Léngen, 1 : 3500 fiir die Breiten.

wasser wurden mittels Strahlpumpen tber den héchsten
Punkt der Stollensohle (9979) geférdert, von wo sie nach
Norden abflossen. Am 26. Oktober ndtigte eine bei 10 070 m
vom Portal angeschlagene Quelle von 20 Sek.-/ und 49 © C
Temperatur zum Rickzug, da zur Bewiltigung dieses Zu-
flusses die in Betrieb befindlichen Strahlpumpen nicht aus-
reichten und das Ort ersoff. Es gelang aber mit Hilfe
einiger hinzugefiigter Strahlpumpen, den Stollen wieder
trocken zu legen. Die Arbeit wurde am 2. November wieder

aus dem heissen Wasser hob, das in grosser Ausdehnung
dic Sohle des Tunnels iiberschwemmte und die Luft in fast
unertriglicher Weise erwérmte.

Die Einrichtung zur Trockenlegung des ersoffenen
Stollens I ist in den Abbildungen 17 und 18 (S. 268) dar-
gestellt. Auf einem Wagengestell war eine Kreiselpumpe mit
angekuppelter Peltonturbine montiert. Die Saugleitung von
30 m Lange mit Saugkorb in Schienenhdhe lag in gefederten
Aufhingungen auf ciner Reihe von Wagen vor dem Pumpen-
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wagen. Riickwirts schloss sich daran ecine weitere Zahl
von Wagen an, welche die Forderleitung der Pumpe und
die Betriebsleitung der Turbine in gefederten Aufhidngungen
trugen. Man begann mit der Aufstellung des Pumpenwagens
auf dem hochsten Punkt, pumpte von dem angesammelten
Wasser soviel aus, als die Saugleitung gestattete. Dann

mittels Kette und Winde emporgezogen werden — eine
Vorsichtsmassregel, die geboten war wegen der Moglichkeit,
dass man mit dem Einschalten der Rohrstiicke nicht recht-
zeitig fertig wirde. In diesem Falle musste mit dem ganzen
Vorgang von neuem begonnen werden.

Die Trockenlegung der ersoffenen Strecke begann am

Die Bauarbeiten am Simplontunnel. — Nordseite.
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wurde nach Herunterlassen des ganzen Wagenzuges in die
Forder- und Betriebsleitungen cine oder zwei Rohrlingen
auf den zugehorigen Wagen ecingeschaltet, sodann wurde
wieder gepumpt, der Wagenzug vorgeschoben usw., bis
man vor Ort angelangt war. Die ganze Wagenreihe konnte

i l’”ﬂ' TR

Reserve Hochdrudpumpen

(i

27. Dezember 1903 und war am 4. Januar 1g9o4 beendet,
d.h. man war mit dem Saugkorb der fahrbaren Pumpe bis
zu dem am 22. November verlassenen Ort gekommen. Diese
provisorische Wasserhaltung wurde in Betrieb gehalten, bis
eine feste Pumpstation bei 10 069 (in der Nihe der ersten
heissen Quelle) eingerichtet war (Abb. 19), worauf dann
noch eine zweite Pumpstation bei 10099 m unter Ver-
wendung der fahrbaren Pumpe mit Turbine am entgegen-
gesetzten Stollenstoss aufgestellt wurde. Beide Pumpen-
turbinen konnten sowohl mit Hochdruckwasser als mit
Wasser aus der Kiiblleitung beaufschlagt werden, und zwar
in vollkommen unabhingiger Weise.

Bei den seither gemachten Erfahrungen drangte sich
die Wahrscheinlichkeit auf, dass man noch weitere heisse
Quellen beim Vordringen antreffen werde. Und dieser
Wahrscheinlichkeit wollte man mit [noch umfassendern
Mitteln begegnen, als sie bis dahin geschafft worden waren.

Von dieser Absicht ausgehend, liess
man den weitern Vortrieb in Stollen I
vorderhand ruhen und bereitete durch Auf-

fahren eines necuen Querschlags (Nr. 52)
moglichst nahe an Ort I den Raum fir

R fahlvss

\\\V@'\)X\&
Wesprts

%0 20 30

orleitund

eine neue, gross angelegte Pumpstation
mit drei Zentrifugalpumpen, wovon jede
dirckt mit einem Peltonrad gekuppelt sein
sollte (Abb. 20). Fiir jedes Peltonrad war
aus Grinden der Betriebssicherheit Beauf-
schlagung sowohl durch Hochdruck- als
auch durch Niederdruck-(Kiihl-)Wasser vor-
gesehen. Die Forderleitung der drei Pum-
pen, welche das Wasser tber den Schei-
telpunkt bei 9573 schafften, war aus Holz
wegen der raschern Beschaffung und wegen
/ der Verhinderung von Warmeausstrahlung.

Abb. 19. Niederdruck-Zentrifugalpumpe fiir Stollen-Vortrieb im Gefélle.
Erste Zwischenstation bei Km. 12.515 (Quelle). — Masstab 1: 75.

Die Pumpen sollten abwechselnd immer in
Betrieb gehalten werden. Diese Arbeiten
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griff man ohne Verzug an und beendete sie im Marz 1904.
Ueberdies wurde in dem inzwischen bis Querschlag 52
(Pumpstation) aufgefahrenen und entsprechend erweiterten
Stollen II (Abbildung 21) ausser ciner Turbinenpumpe am
Scheitelpunkt 9573 (Abb. 22), welche schon seit Januar be-
stand, eine zweite solche Pumpe 300 m weiter abwirts, bei
Y862 aufgestellt, zu welcher spiter noch eine dritte Turbinen-
pumpe als Reserve hinzukam. Auch diese drei Turbinen-

Die Bauarbeiten am Simplontunnel. — Nordseite.
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Abb. 21, Querschnitt von Stollen II nach der Ausweitung. — 1: 100.

pumpen konnten sowohl mit Hochdruck- als auch mit Nieder-
druck-Wasser betrieben werden. Endlich hatte man in beiden
Stollen in unmittelbarer Nihe des Querschlags 52 (Pump-
station) zwei auf 10 Atm. berechnete Dammtiiren eingebaut
(siehe Abb. 20), welche im Fall eines nicht mehr zu be-
waltigenden Wassereinbruchs geschlossen werden sollten,
um dann wenigstens diesseits derselben die Vollausbruchs-
und Mauerungsarbeiten mjt Sicherheit weiterftihren zu kénnen.

Nach allen diesen mit
grosser Umsicht getroffenen,
zeitraubenden und kostspie-
ligen Einrichtungen konute
endlich am 21. Marz 1904
der Vortrieb in Stollen I
wieder aufgenommen werden.

Trotz Anwendung aller

an 232,5 m Stollen aufgefahren, als am 18. Mai 1904 bei
Station 10382 m vom Portal abermals eine grosse heisse
Quelle angeschlagen wurde, die das Schicksal des Vor-
ortes besiegelte. Wohl hitte man unter Verwendung aller
verfigbaren Betriebswasser den Vorortbetrieb noch mit
Mihe aufrechterhalten konnen, vorausgesetzt, dass nicht
weitere heisse Quellen erschienen. Dann aber hitten alle
tbrigen Tunnelarbeiten, im Vollausbruch und in der Mauerung,
wegen mangelnder Kihlung bis nach dem Stollendurchschlag
aufgegeben werden missen. Dieser letztere Schritt hitte
jedoch aller Voraussicht nach zu einer Verzogerung der
Fertigstellung des Tunnels geftihrt. Man entschloss sich
also, die von nun an wenig Erfolg versprechende Vortriebs-
arbeit endgiiltig einzustellen und der Stidseite die noch bis
zum Durchschlag aufzufahrende Strecke von rund ein Kilo-
meter zu Uberlassen. Der Stollen stdlich von den Damm-
tiren sollte noch geriumt, noérdlich von demselben ein
neuer Querschlag fiir die Hauptventilation getrieben werden
und dann wollte man die Dammtiren schliessen. Bevor
aber noch diese Vorbereitungen getroffen waren, versagte
plétzlich am 28. Mai 1904 infolge eines Erdrutsches am
Rhoneufer oberhalb der Wasserfassung bei Morel die ganze
dussere Kraftanlage und damit kamen die Liftungs-, Kihl-
und Pumpenanlagen im Tunnel zum Stillstand. Die Tem-
peratur im Tunnel ging rasch in die Hoéhe, das Wasser
bei den Pumpen stieg: die Dammtiiren mussten ohne Ver-
zug geschlossen und die Arbeiter schleunigst aus dem
Tunnel gebracht werden. Beim Wiederbetreten des Tunnels
nach Beseitigung der Stérung ergab sich, dass, wie gewollt,
das stdlich von den Dammtiiren zufliessende Wasser durch
die Forderleitung der drel Pumpen in Querschlag 52 iiber
den Scheitelpunkt (9573) nach Norden abfloss.

Noérdlich von den Dammtiiren war der Stollen II
bereits auf 350 7 Linge unter Wasser gekommen. Doch
war man auch fiir diesen Fall vorbereitet: mit Hilfe der
im Stollen I eingerichteten zweiten grossen Pumpenanlage
(Turbinenpumpe am Scheitelpunkt bei 9573 7 und eben-

Betrictsietuny fir| Tkt

zu Gebote stehenden Mittel

gestaltete sich aber die Arbeit
dusserst beschwerlich wegen
der im Stollen herschenden
grossen Hitze. Im Stollen II
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hatte man wegen der Gefahr
des Anschlagens neuer Quel-
len und wegen Mangel an
Kraftwasser den Vortrieb im
Marz, noch vor dem Einbau
der oben erwihnten Damm-
tiren, endgiltig eingestellt.
Der Verbrauch an Betriebswasser fir die Wasserhaltung
uad fir die Kiihlung im Stollen war auf ein solches Mass
gestiegen, dass man sogar im Vollausbruch und in der
Mauerung mit dem Kiihlwasser dusserst sparsam umgchen
musste. Mehr Wasser war nicht zu beschaffen, da auch
die Leistungsfahigkeit der dussern Kraftanlage ihre Grenze
erreicht hatte. Man konnte also auch keine weitern Pumpen
aufstellen, um den Stollen I auf der vorgeschriebenen Hohe
bergab zu treiben. Man fuhr ihn deshalb mit 19/ gegen
Siiden ansteigend auf. Die Betriebs- und Quellwasser flossen
so der grossen Pumpstation im Queérschlag 52 zu.

Zu den Beschwernissen, die eine Reihe von necuen
Quellen brachten, trat noch auf ldngern Strecken gebriches,
einbaubediirftiges Gebirg hinzu. Man arbeitete fortwéahrend
in dem Gefiihl, dess man nahe an der Grenze des tber-
haupt Moglichen angelangt sei.

Unter solchen Verhéltnissen hatte man vom 21. Marz

(Kulmination). — Masstab 1: 75.

Abb. 22. Zentrifugalpumpen-Aulage mit

Turbine in Stollen II bei Km. 12,014
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solche mit Reserve bei 9862) war die ersoffene Strecke
bald wieder gestmpft.

Von nun ab stand in ausreichender Menge Kiihlwasser
fiir die Arbeitsstellen in der Tunnelausweitung und Mauerung
zur Verfiigung, und als man vollends den oben crwéhnten
Verbindungsstollen zwischen I und II in der Nihe der
Dammtiiren durchgeschlagen hatte und so die Liiftung in
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normaler Weise vor sich gehen konnte, waren bald wieder
ertragliche Arbeitsbedingungen hergestellt. Die Pumpen-
anlage in Stollen II musste von nun ab dauernd in Betrieb
erhalten bleiben. Sie war mit den erforderlichen Reserven
ausgestattet, und es wurde ihr unabldssig die grosste Auf-
merksamkeit zugewendet. (Forts. folgt.)

Miscellanea.

Rheinbriicke in Zurzach (S. 258). Dem Hochwasser des Rheins vom
20. auf 21. Mai ist der Montierungssteg und die darauf befindliche, im Bau
begriffenc Briicke iiber den Rhein zum Opfer gefallen. Die Briicke be-
stand aus einem kontinuierlichen Fachwerktriger von 48,57 7, 59,36
und 48,57 7, zusammen 156,50 7 Linge, 6 7 Breite und 6 » Hohe mit
‘Fahrbahn unten. Die Widerlager und Pfeiler waren schon

Von den Kosten entfallen reichlich 2,5 Mill. Fr. auf den Rohbau,
cbensoviel ungefihr auf die Innenausstattung, was ecinen Gesamtkosten-
betrag von iiber 5 Mill. Fr. ergibt. Nahezu 312000 Fr. erfordert der
Inncnausbau der mittlern Wandelhalle, mindestens ebensoviel der des
grossen Konzertsaales; der Weinsaal des Restaurantes erfordert rund
200000 Fr. zu seinem Ausbau, der Biersalon etwa 73000 Fr., das Billard-
zimmer ungefihr 25 0oo Fr., das Wicner-Café etwa 42 000 Fr., der Win-
tergarten goooo Fr., und in #hnlicher Héhe bewegen sich die Summen
fir die iibrigen grossen Gesellschaftsriume.

Die Profiliecrung der Stuckdecke des grossen Konzertsaales ist
reich ornamentiert und auf Vergoldung und Farbe berechnet. Das ring-
férmige Mittelfeld wird einen Fries von Nereiden und Tritonen aufnehmen.
An den beiden Schmalseiten iiber der Orgel und iiber der Kaiserloge sind
in der geschwungenen Decke zwei Flachreliefs cingelassen mit doppel-

anfangs Marz dieses Jahres fertig erstellt, die Montierung der
Eisenkonstruktion aber, die sofort hitte begonnen werden
sollen, wurde durch verschiedene Umsténde zuriickgehalten.
Zur Zeit des Unfalls war die Briickenspannung auf der badi-
schen Seite in ihren wesentlichen Teilen fertig genietet; dic
mittlere Spannung dagegen war zwar zum grossern Teil mon-
tiert, ruhte aber noch nicht auf dem Pfeiler der schweizerischen |gse
Seite auf. :

Die Zerstorungsarbeit des Hochwassers hatte sich schon
am Sonntag Abend angekiindigt, was die Bauunternehmung
veranlasste, Vorkehrungen zu treffen. Die eigentliche Katastrophe
erfolgte am Montag etwa um !/,2 Uhr nachmittags in der Mit-
tel6ffnung beginnend. An die Joche des Montierungssteges hatte
sich eine Menge Gestrduch und Treibholz angelegt, dem sich
zuletzt noch Teile eines zugeschwemmten Fussgingersteges |
zugesellten, was alles einen starken Stauverursachte. Die Pfihle
wurden gelockert, schief gedriickt und vermochten zuletzt gleich-
zeitig dem Wasserdruck und der Belastung durch die Eisen-
konstruktion nicht zu widerstehen, Nachdem ein erstes Joch

weggedriickt worden war, vollendete sich die Katastrophe
in wenigen Augenblicken. Die Joche der Mittel6ffnung wurden
eines nach dem andern durch die sich senkende halbmontierte
Briicke schief- und weggedriickt, die Mitteléffnung der Briicke kam ins
Wasser, wurde vom Strom abwirts geschoben, umgekippt und riss nun
auch die fertig montierten Briickentriger vom Pfeiler und vom Widerlager
am badischen Ufer herunter, sodass jetzt die ganze montiert gewesene
Briicke im Wasser liegt, das badische Ende noch hoch am Ufer, der mittlere
Teil tief im Rhein, ein trauriges Bild der Zerstérung.

Durch das Herrunterreissen der Briicke vom Pfeiler ist auch dieser
in seinem Aufbau stark beschidigt worden, indem der flussabwirts gelegene
Auflagerstuhl mit dem Auflagequader und den direkt darunter liegenden
Schichten weggerissen wurde. Das badische Widerlager blieb vollkommen
unversehrt; selbst die Rollen blieben auf den Auflagerstihlen liegen, was
sich aus dem Umstand erklirt, dass die Eisenmassen in der mittlern OQeff-
nung den badischen Briickenteil iiber dem badischen Pfeiler als Stiitzpunkt
vollstandig ausbalancierten, ja leicht hoben, sodass er dann beim Umkippen
das Widerlager nicht mehr beriihrte

Das Hochwasser, durch das diese Katastrophe herbeigefiihrt wurde,
war durchaus kein aussergewdhnliches; es lag noch 2,10 7 unter demjeni-
gen von 1876 und ist im Durchschnitt in den letzten 20 Jahren je fiir
einen Tag im Jahr vorgekommen. Der Unfall ist zum Teil wohl dem
Umstande zuzuschreiben, dass die Zangen und Streben, welche die Pfihle
des Montierungsgeriistes mit einander verbanden, zu wenig hoch iiber
dem Mittelwasser angesetzt waren und vom Hochwasser und seinem Treib-
holz erreicht werden konnten. Allein auch dieser Umstand hitte die
schlimmen Folgen nicht gehabt, wenn die Montierungsarbeit sofort nach
der Vollendung der Pfeiler hitte angefangen und durchgefiihrt werden kénnen,
was nicht geschah infolge ungeniigend rascher Eisenbeifuhr, die aber nicht
oder doch nur zum Teil der Unternehmung zur Last gelegt werden darf,

Die Bauunternehmung, eine deutsche Briickenbaufirma, erleidet durch
den Unfall namhaften Schaden und die Vollendung der Briicke wird um
wenigstens ein halbes Jahr hinausgeschoben.

Der Neubau des Kurhauses in Wiesbaden, den Professor 7. zon
Zhiersch aus Miinchen errichtet, geht langsam seiner Vollendung entgegen.
Hinter dem von riesenhaften Sdulen getragenen Portikus erhebt sich das
Kuppeldach der Mittelhalle, von der nach rechts (siidlich) der Fliigel mit
dem grossen Konzertsaal, den sonstigen Gesellschaftsriumen und dem
Wintergarten, nach links (n6rdlich) der Fligel mit dem kleinen Konzert-
saal und den Wirtschaftsraumen sich ausdehnt.

Ansicht der eingestiirzten Rheinbriicke bei Zurzach mit Blick nach dem
badischen Ufer und dem Orte Rheinheim.

lebensgrossen Figuren, Auf der einen Seite der Sonnengott, wie er in der
Quadriga, von Genien begleitet, dem Meere entsteigt und die Geister der
Finsternis vertreibt, auf der andern Seite Orpheus und Arion. Die Seiten-
winde erhalten einen Ueberzug von Stuckmarmor, unter der Siulengalerie
einen Belag von edlen Hélzern.

In der mittlern Kuppelhalle gliedert Siulen- und Pfeilerwerk aus
cdlem Steinmaterial die Wande bis zum Beginn der Ueberwélbung. Da-
zwischen sind Marmorreliefs angeordnet. In der innern Kuppelwélbung
schwingen jugendliche Idealgestalten den Reigen. Der iibrige figiirliche
Schmuck, dieser den romischen Thermensilen oder auch einer Tempelhalle
ahnlichen Rotunde soll auf die rdmische Vergangenheit Wiesbadens hin-
weisen. Da in der verfiigbaren kurzen Zeit die Herstellung neuer bild-
hauerischer Monumentalwerke nicht mehr moglich gewesen wire, liess
der Baumeister von der Eirene mit dem Plutoskinde (Friede und Reichtum)
in der Glyptothek zu Minchen, von der Athena Lemnia (Intelligenz) im
Albertinum in Dresden. vom Aeskulap in den Florentiner Uffizien und vom
Bachus im Louvre zu Paris Kopien in vergrossertem Masstab aus carrari-
schem Marmor anfertigen, die zum Schmuck der Halle dienen werden.

Landjdgerhduser in Graubiinden. Fir den Bau ecines Landjiger-
postens bei Martinsbruck nahe der Landesgrenze hat das kantonale Polizei-
departement einen Entwurf der biindnerischen Vereinigung fiir Heimat-
schutz zur Ausfihrung angenommen, der, in der Art des Engadiner Bauern-
hauses gehalten, die Eigenart einheimischer Bauweise gleich an der Grenze
veranschaulichen soll. Ein #hnlicher Eantwurf fir das Landjidgerhduschen
an der Tardisbriicke bei Landquart beim nordlichen Eingangstor in den
Kanton konnte nicht angenommen werder, weil seine Kosten diejenigen
eines vorhandenen und schon vergebenen Projektes iiberstiegen hitten.

Ein Kanal nach dem Hafen von Windau in Russland, der im Zu-
sammenhang mit den Fliissen Windau und Wentau durch Dubissa und
Njemen eine Verbindung zwischen dem Baltischen und dem Schwarzen Meere
herstellen wiirde, ist geplant, Die Kosten des Kanals, dessen Tiefgang
Schiffen von rund 650 # den Durchgang gestatten soll, sind auf etwa
55 Mill. Fr. veranschlagt, die Bauzeit ist auf sechs Jahre berechnet.

Umbau des Theaters in Stans. Die Theatergesellschaft von
Stans hat den Umbau ihres Theaters nach den Plianen des Architekten
S. Kaiser von Stans, z.Z. in Berlin beschlossen.
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