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L’architecture contemporaine dans la Suisse

romande.
Par A. Lambert, architecte.

Lausanne. IIl
A part les créations monumentales dont nous nous
sommes occupés: Banque cantonale, Hotel des Postes®
Palais de Rumine, Lau-

ensemble charmant dans sa Place de la Palud, avec le
pittoresque Hotel de Ville (fig. 8, page 264) monument
bien suisse avec son rez-de-chaussée a arcades, ses fenétres
a meneaux, sa grande corniche lambrissée, son grand toit
et son beffroi; tout & c6té un bel hotel du XVIIIme siecle,
construction pleine de noblesse, comme il en existe encore
un grand nombre dans la plupart des villes suisses et
dont Lausanne posséde

sanne a ¢été enrichie ces
derniéres années de plu-
sieurs édifices importants,
entre autres d’écoles.
Messieurs Bezencenet et
Girardet ont construit
I'Ecole supérieure de
jeunes filles, I'Ecole can-
tonale de chimie, 1'Ecole
primaire d'Ouchy et celle
de Beaulieu. Monsieur
Isoz est'auteur de I’école
normale, bel édifice a
corps central et deux
ailes en saillie formant
une perspective intéres-
sante sur sa haute ter-
rasse.

Un établissement sco-
laire qui nous a particu-
lierement intéressé est
le Collége de la Barre
derriére la place de la

Riponne (figl 6! et 7, Fig. 6. Le College de la Barre. — Architectes: MM. Bryand & PBonjour.

ceuvre de  Messieurs

Bryand el Bonjour, architectes. Cet édifice posé sur une
puissante terrasse a arcades est largement percé, marqué a
son axe par un avant corps massif, et flanqué aux deux
extrémités de pavillons peu saillants et trés ajourés, un
rez-de-chaussée bas supporte trois étages. Dans les delx
premiers dont les fenétres sont relices par des cham-

quelques exemples re-
marquables, entre autres:
Place de la Cathédrale
No. 5 et Rue Saint-Pierre
No. 26. Une belle ceuvre
de la méme époque est
le lourd palais bernois
Rue Fabre No. 2, com-
posé d'un corps central
et de deux ailes entou-
rant une cour fermée
du coté de la rue par une
grille monumentale.

Si lintérieur de la
vieille ville a conservé
un caractére de réserve
aristocratique, les mnou-
veaux cartiers de la péri-
phérie ont un aspect
cosmopolite; on y trouve
a coté de Dbanalités,
quelques ceuvres bien
étudiées. Un exemple
caractéristique de maison
moderne largement per-
cée mais d'une structure architecturale distinguée est le
Casino de Belair (fig. 9, 10 et 11) ceuvre de Messieurs
Jacques Regamey et Henry Meyer, architectes a Lausanne.

L'architecture religieuse n'a pas subi un développe-
ment important & Lausanne. La restauration de la Cathédrale

branles communs la verticale domine, tandis que le troi-
sieme forme une sorte de frise basse. Ce qui donne
cependant le plus de caractére a cette facade, en elle-
méme monumentale, c'est le parti du toit; il couvre
tout I'édifice d'un seul trait et I'abrite d'une immense
corniche en forme de gorge, telle qu'on en voit aux
vieux batiments suisses, il n'est interrompu sur sa sur-
face que par le décrochement de l'avant-corps central
couronné vigoureusement par une pénétration de ber-
ceau dans le toit mansardé de cette partie. Le tout
bien campé sur sa base, bien adossé a la montagne fait
partie du paysage, est composé dans le cadre donné
et remplit une condition artistique malheureusement trop
rarement observée de nos jours dans les compositions
d'architecture.

Ainsi que nous 'avons déja observé, l'ancienne
ville a bien conservé son caractére et la nouvelle
maison de rapport n'y a pas trop sévi. Partant
du principe que le développement d'une ville sera
d’autant plus harmonieux, qu'il tiendra mieux compte du
caractére particulier des anciens quartiers, et que sans
copier tel ou tel des monuments, l'architecte moderne
pourra s'inspirer des compositions de ses prédéces-
seurs et rester ainsi dans un cadre qui fera valoir son
ceuvre, on ne saurait trop recommander le respect des
anciens monuments, la conservation des constructions carac-
téristiques et de leur groupement. Lausanne posséde un

Iig. 7. Le Collége de la Barre.!)

a suscité bien des polémiques, une surtout était intéressante
au point de vue archéologique: Le portail primitif avait
été refait au XVIme siecle dans un style de transition, go-

1) Cliché emprunté a la publication «Lausanne a travers les dges. (p. 259)
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thique Renaissance, cette restauration ayant a son tour
atteint la limite d’age, on se demandait s'il fallait reprendre
le portail primitif, dont des traces suffisantes permettaient
la reconstruction ou restaurer celui du XVI®e siecle. Apres
bien des discussions entre architectes et archéologues, c’est
la derniére proposition qui a prévalu, elle se trouvait du
reste sous le patronage de Viollet-le-Duc.

L'église St-Francois, si pittoresque, se trouve par le
fait des grands travaux de 1'Hotel des Postes!) et de la
Banque Cantonale?) complétement dégagée sur ses derrieres.

Lausanne posséde encore a part ces deux églises go-
thiques, le beau temple Renaissance de St-Lawurent (fig. 12,
page 265) avec grand ordre de pilastres toscans et fronton
élevé surmonté d'une petite coupole a clocheton d'une belle
silhouette. Ce systéme de dome a clocheton surmontant
directement la facade d'une église a été employé, quoique
d'une facon plus rustique, dans la chapelle de Villars, con-
struite derniérement au-dessous de la gare par Monsieur
Oulvet, architecte, d'apres les plans de feu Monsieur Privat.
La disposition du toit inspirée des vieux batiments suisses
donne a cette chapelle beaucoup de caractére, nous regret-
tons cependant I'emploi d'une fausse fenétre a la fagade
postérieure et le genre d'encadrement des fenétres a chaines,
ainsi que les contrecceurs qui ne s'accordent pas avec
le reste.

Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1905.

(Fortsetzung.?)

Technische Kontrolle. Weit entfernt, durch die Verstaatlichung
der Hauptbahnen eine Verminderung zu erleiden, haben im Gegenteil die
Geschifte der technischen Kontrolle in den letzten Jahren ganz bedeutend
zugenommen. Es ist dies eine Folge der steten Vermehrung der der Kon-
trolle unterstellten Unternchmungen ecinerseits und der Zuweisung neuer

nnd Stafkstromanlagén vom 24. Juni 19025 der Bundesratsbeschluss vom

- 14. Oktober 1902 betreffend Kontrolle der Luftseilbahnen und anderer

Transportanstalten mit Molorenbetriecb (Automobile); das Arbeitsgesetz vom
19. Dezember 1902 mit der Vollziehungsverordnung vom 22. September 1903.

Im Fahrplanwesen haben sich die Steigerung des Verkehrs undder Ver-
kehrsbediirfnisse, sowie die mannigfachen auf die Verstaatlichung der
Bahnen gegriindeten Hoffnungen und Wiinsche geltend gemacht.

Ein Vergleich zwischen den Jahren 19oo und 19oj ergibt die nach-
stehenden Zahlen.

Es waren der Kontrolle des Eisenbahndepartements unterstellt: im

Jahre 1900 1905
Eisenbahnverwaltungen . . . . . . . . . . 140 167
Konzessionierte Dampfschiffunternehmungen 7 18
Schiffunternehmungen mit Betriebsbewilligungen . . 74 98
Aufziige und Automobilunternehmungen . . . . I 26

Zusammen 232 309

Neue Bahnlinien., Wihrend des Berichtsjahres befanden sich 29
Bahnlinien und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahr 24). Davon wurden
die folgenden 1§ Linien neu in Angriff genommen: Reinach-Miinster, —
St. Gallen-Wattwil, — Bellinzona-Mesocco, — Aigle-Ollon-Monthey, — Mor-
gartenplatz-Allschwil (elektrische Strassenbahnen Basel), — Spiezer Ver-
bindungsbahn, — Gland-Begnins, — Molino nuovo-Vignola (Tramways
Lugano), — Martigny-Ville-Martigny-Bourg, — Oerlikon-Schwame'ndingen,
— Muottas-Muraigl, — Engelberg Dorf-Grand Hotel Terrasse, — Linthal-
Braunwald, — Interlaken-Heimwehfluh, — Interlaken-Harder.

Im Stadium der Projektpriifung befanden sich am Ende des Berichts-
jahres folgende Linien und Bahnstrecken: Ramsei-Sumiswald-Huttwil, —
St. Moritz-Campocologno (Berninabahn), — Zuger Berg- und Strassen-
bahn: Strassenbahn Zug-Schénegg, Seilbahn Schénegg-Zugerberg, — Lu-
gano-Tessercte, — Monthey-Champéry, — Tramways lausannois: Strecke
Babnhof S. B. B.-Chauderon, — Gornergratbahn: Verlingerung der Linie
mit Verlegung der obern Endstation.

Die im Bau begriffenen Linien geben zu folgenden Bemerkungen

Aufgaben durch Gesetze und Verordnungen anderseits. In letzterer Be- | Anlass:
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sichung sind insbesondere zu nennen: Das Nebenbahnengesetz vom 21 De-
zember 1899 mit den Vollzichungsverordnungen vom I3. Mai 1902 und
9. Oktober 1903; das Bundesgesclz betreffend die elektrischen Schwach-

1) Voir tome XLV, pages 67.
2) Voir tome XLIV, pages 209. !
3) Aus dem Geschiftsbericht des Eidg. Eisenbahndepart. fir 1905.

Simplondurchstich. Die mit der Leitung der Bauarbeiten betraute
Kreisdircktion I der S. B. B. hat auch im Jahre 1905 dic iiblichen Berichte
iber den Gang der Arbeiten regelmissig cingercicht.)

1) Wir verweisen auf unsere regelmissig gebrachten Auszige aus

diesen Berichten.

N
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Projektstudien. Das Departement hat den vorgelegten Projekten iiber
dic elekirische Beleuchtung des Bahnliofes Brig und die Signaleinrichtungen
in diescm Bahnhof und im Tunnel die Genehmigung erteilt, ebenso den
Vorlagen iiber Legung der Telegraplienkabel fir die Signale und die Be-
leuchtung des Tunncls sowie iiber verschiedene kleinere Nebengebiude.
Die Projekte fiir die Bahnhofanlage Domodossola wurden endgiiltig gut-
geheissen.  Ueber die Einfiihrung des clektrischen Betriebes auf der Strecke
Brig-Iselle wird an anderer Stelle berichict.

Rau. Am 24. Februar, morgens 7 Uhr 20 Minuten, traf der Stollen
der Siidseite mit demjenigen der Nord-

steigung von 235 auf 280/, erhoht worden. Durch den bei Km. 3 zu er-
stellenden 142 7 langen Geisslochviadukt entstehen betréichtliche Mehrkosten,
die von der Stadt Solothurn iibcrnommen werden,

Ucber den Anschluss der Linie an die Stationen Alt-Solothurn und
Miinster der Bundesbahnen sind noch Vorlagen zu gewirtigen.

Von der normalspurigen Nebenbahn Bern-Schwarzenburg, die seit
dem 2. September 1904 auf der Endstrecke oberhalb der Schwarzwasser-
briicke io Ausfibrung begriffen ist, wurde das allgemeine Bauprojckt der
Anfangsstrccke genehmigt: am 26. April fiir die Strecke Liebefe!d-Schwarz-

wasserbriicke (Km. 1,3 bis 11,1) mit

seite, wo die Arbeiten scit dem L’architecture contemporaine dans la Suisse romande. der ncben der be-tehenden Schwarz-

18 Mai 1904 unterbrochen waren, zu-

wassersirassenbriicke zu erstellenden

sammen.

Der Durchschlag erfolgte unter
sehr giinstigen Verhiltnissen sowohl
inbezug auf die Richtung als die Héhe.1)

Seit dem Durchschlag sind die wei-
tern Arbeiten auf der Nord- und Stid-
scite ohne Unterbrechung bis zur génz-
lichen Vollendung fortgefiihrt worden.

Die Gesamt-Ausgaben fiir die
Strecke Brig Iselle beliefen sich Ende
1905 auf Fr. 66355769, 54.

Die Bauunternehmer haben sich

auch im Berichtsjahr das Wohl ihrer
Arbeiter angelegen sein lassen, und
dank ihrer dahinzielenden Fiirsorge
wa'en die Gesundheitsverhiltnisse an-
dauernd vorziiglich.
“ . Ein nach dem Tunncldurchschlag
ausgebrochener Streik der Arbciter
auf der Siidseite wurde durch ein von
beiden Parteien gemeinsam bestelltes
Schiedsgericht, bestehend aus dem eid-
gendssischen Inspcktor des Simplon
und dem Oberinspektor der italieni-
schen Bahnen, beigelegt.

Die durch die Postbureaux in Brig
und Naters von den italienischen Arbei-
tern in ihre Heimat geschickten Er-
sparnisse beliefen sich im Monat auf
rund 15000 Fr. in 3350 Sendungen.

Auf der Rickenbain nahmen die

cisernen Bahnbriicke von drei Oeff-
nungen und 172 7 Gesamtweite, und
am 27. Dezember fiir die Strecke
Fischermitteli-Liebefeld, nachdem die
eidgendossischen Rite die Verlegung
des Anfangspunktes der Bahn von der
Giirbetalstation Weissenbiihl nach dem
Fischermitteli (Km. 3,425 der Giirbe-
talbahn, zwischen Ausserholligen und
Weissenbiihl) durch Aenderung der
Konzession grundsitzlich b.willigt hat-
ten. Im Fischermitteli soll nun eine
vollstindige Anschlusstation  erstellt
werden; die Ziige der Bern-Schwar-
zenburg Bahn werden zwischen diescr
Station und dem Bahnhof Bern ver-
cinigt mit denjenigen der Giirbetal-
bahn verketren. Die Betriebse.offnung
wird voraussichtlich erst im Friihjahr
1907 staltfinden konnen.

Auf der normalspurigen Nebenbahn
Reinach-Miinster wurden die Bauaibei-
ten nach Genehmigung der allgemeincn
Bauvorlagen am 31, August bei Miinster
in Apgriff genommen. Die Inbetrieb-
setzung der Bahn ist auf den 1. Ok-
to'er 1906 in Aussicht genommen,

Von der normalspurigen Neben-
bahn St Gallen-Waitwil beziehungs-
weise Lichtensteig (Teilstick der Boden-
see-Toggenburg-Bahn) gelangte am

Arbeiten im 8604 72 langen Ricken-

tunnel ilren ungestorten Fortgang. Fig. 9. Casino de Belair & Lausanne.

Wie im Vorjahr wurde der Stollen-
vortrieb auf beiden Seiten ausschliess-
lich von Hand bewerkstelligt. (Wir verweisen auf unsere monatlich ge-
brachtin Ausweise fiber den Stand der Arbciten im Tunnel. Die Redaktion.)

Ausserhalb des Tunnels sind die Unterbauarbeiten auf der Strecke
vom Sidportal bis zu Km. 3 in Ausfiihrung begriffen; ebenso das Auf-
nahmegebdude der Station Kaltbrunn.

Auf der Solothurn-Minsterbahn (Weissensteinbahn) wurde der Bau
des 3676 m langen Weissensteintunnels eifrig fortgesetzt. Die von Siiden
her betriebenen Bohrarbeiten erlitten durch Wasserzudrang zeitweilig Ver-
zdgerungen, sodass der Stollendurchschlag voraussichtlich nicht schon im
Juni, wie im Baugrogramm vorgeschen, sondern erst im November 1906 er-
folgen wird.

Fiir die bei der Genehmigeng des allgemeinen Bauprojcktes uner-
ledigt gebliebene Strecke vor und nach der Strecke Crémines-Grandval
(Km. 17 bis 19) wurde im Septembler ein neues Projekt genehmigt, worauf
die Umbauarbeiten zwischen den Stationen Ginsbrunnen und Crémines in
Angriff genommen wurden. Im gleichen Monat crfolgte die Genelmigung
ciner Projcktvariante fiir die Stidrampe von Km. 0,5 beim Bahuhof Alt-
Solothurn bis Km. 7,870 oberhalb der Station Lommiswil. Diese von der
Stadt Solothurn gewiinschte Projcktinderung bezweckt cine Verbesserung
der T:iacéverhéltnisse in der Nzhe der Stadt und erleichtert zudem den
Anschluss der Linie an den Bahnhof Alt-Solothurn und eine spitere Er-
weiterung dieses Bahnhofes. Aus der gestrecktern Lirienfihrung ergibt
sich eine Verminderung der Baulinge um 323 »; dafiir ist die Maximal-

1) Siehe den Artikel von Prof. Dr, M. Rosenmund: «Die Schluss
ergebnisse der Absteckung des Simplontunnels» in Bd, XXVI, S. 137 der
Schweiz. Bauzeitung. Die Red, '

Aclitectes: MM. Jacques Regamey et Henry Meyer d Lausarne.

6. September das allgemeine Bau-
projekt der Endstrecke, von der Station
Brunnadern bis zum Anschlu:s an
die Toggenburgerlinie in Lichtensteig
(Km. 24,570 bis 29,472), zur Vorlage. Es handelte sich darum, den auf
dieser Strecke gelegenen 3450 #2 langen Wasserfluhtunnel, der cine lingere
Bauzeit erfordert, so 1ald als méglich in Angriff nehmen zu kénnen, Um
dies su ermoglichen, genehmigte das Dcpartement am 14. Dezember das
vorgelegte Teilprojekt, jedoch mit Ausschluss der Strecke von Km. 28,9 bis
zur Einmiindung in die Toggenburgerlinie. Dabei wurde iiber die definitive
Gestaltnng  dicser Anschlussirecke, die Anlage einer Gemeinschaftsstation
in Lichtensteig und die Mitbeniitzung oder den zweispurigen Ausbau der
Strecke Lichtensteig-Wattwil eine Verstdndigung zwischen der Bahnver-
waltung und den Bundesbahnen vorbehalten. Die Erdarbeiten haben bei
Lichtensteig am 27. Dezember begonnen.

Auf der schon im letztjahrigen Bericht crwihnten elektrischen
Schmalspurbahn Zocarno-Fontebrolla-Bignasco konnten die Unterbauarbeiten
erst im Friihjahr in Angriff genommen werden. Die Erdarbeiten wurden
wesenllich gefordert, uad von den zahlreichen Kunstbauten sind die meisten
zurzeit ganz oder nahezu vollendet. Mit der Montierung der cisernen Briicken
kann demnéchst begonnen werden. Immerhin wird es kaum mdglich sein,

die Linie vor dem Frithjahr 1907 zu eréffnen.

Von der neu hinzugekommenen eclektrischcn Schmalspurbalin Belliz-
zona-Mesocco wurden die allgemeinen Bauvorlagen am 14. Februar und 5. Juni
genchmigt, dabei die von der Bahnverwaltung in Aussicht genommene
Verwendung einer Betriebsspannung von 1500 Volt (Gleichstrom) unter den
vom Eisenbalindepartement bei den beziiglichen Vorverhandlungen auf-
gestellten Bedingungen bewilligt. Die Erdarbeiten sind zwischen Castione
und Mesocco grosstenteils ausgefihrt und die wichtigsten Kunstbauten
vollendet, sodass demndcht mit der Legung des Geleises begonnen
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Die untere Strecke Bellinzona-Lostallo diiifte schon im
nichsten Sommer betricbsbereit werden.

werden kann.

Auf der cbenfalls neu hinzugckommenen clektrischen Schmalspur-
bahn Aigle Ollon-Monthey, dic im Mai begonnen wurde, sind dic Arbeiten
so weit vorgeschritten, dass die Betriebserdffnung voraussichtlich im Laufe
des Jahres 1906 wird stattfinden kdénnen. :

Die im Berichtsjahre ausgefiihrten, beziehungsweise in Angriff ge-
nommenen  Strassenbahn-
linien sind wiederum aas-

schliesslich  meterspurige

L’architecture contemporaine dans la Suisse romande.

cinem Koslenvoranschlag von 5 400 000 Fr. warde von der General-
dircktion der Bundesbahnen am 4. Juli zur Genehmigung vorgelegt. Diese
konnte jedoch bis jetzt nicht erfolgen, da die Riickiusserung der General-
direktion auf die eine Reihe von Begebren cnthallende Vernehmlassung der
Ziircher Regierung vom 26. Oktober noch aussteht.
In bezug auf den Umbau der linksufrigen Ziirichsecbahn im Stadt-
gebiet Zirich ist dic Lage auch im Berichtsjahre unverindert geblichen,
Bahnhof Basel S.B.B.
Dasneue Aufnahmegebdude
ist im Rohbau vollendet

elektrische Bahnen mit
oberirdischer Stromzufiih-
rung. Den Angaben, die
hinsichtlich dieser Linicn
in der Tabelle der Bau-
linien, sowie in
Verzeichnis der Betriebs-
Eréffaungen des Berichtes

dem

enthalten sind, ist nur fol-
gendes hinzuzufiigen :

Von der im Friihjahr
1904 teilweise erdffneten
Wynentalbahn wurde das
allgemeine Bauprojekt der
Anfangsstrecke von Aarau
Bahnhof S. B. B. bis Aarau
(Gais) zur
vorgelegt,
auf dieser Strecke gelegene
Unterfithrung der Buchser-
strasse von dcn Bundes-

Genehmigung
nachdem die

bahnen  erstellt worden
war. Die Erledigung dieser
Vorlagen, wobei die vor-
zeitige Ausfiihrung der Bau-
werden

arbeiten  gertigt

musste, fallt ins laufende
Jahr.
gegen noch die Frage des
Anschlusses der Wynental-

bahn an die Seetalbahn.

Unerledigt ist da-

Um die Einfihrung der
Strassenbahn Schaflausen-
Schleitheim in  die Stadt
Schaffhau-en zu ermégli-
chen, wurde die stiddtische
Strassenbahn Schaffhausen
auf der Anschlusstrecke fiir
den Verkehr der breitern
Wagen der neuen Bahn
entsprechend umgebaut.

Die scit dem Jahre 1902
in Ausfilhrung begriffene
clektrische Schmalspurbahn

Martigny- Chitelard mit
Zahnstangenstrecke  zwi-
schen Vernayax und Salvan
geht ihrer Vollendung entgegen, Voraussichtlich wird sie im Sommer dieses
Jahres eroffnet werden konnen.

Die Seilbahn Zocarno-Madonna del Sasso, deren Bau im Vorjahr
begonnen hal, wurde nahezu fertig erstellt.

Neu in Angriff genommen wurden sodann die nieterspurigen Scil-
bahnen Muottas-Muraigl bei Samaden, Engelberg-Dorf-Grand Hétel Tersasse
(eroffnet am 30. August), Linthal-Braunwald, Interlaken-Heimwebfluh und
Interlaken-Harder, alles eiuspurige Linien mit automatischer Ausweichung
und clcktrischem Antrieb. Auf den drei letztgenannten Linien haben die
Bauarbeiten im Oktober begonnen, wahrend die Muottas-Muraigl-Bahn scit
dem 2z2. Mai in Ausfihrung begriffen ist.

Bahnhofe und Stationen. Bakiniof Ziirich. Die in den letzten
Geschiftsberichten crwihnte Umarbeitung der Projckivorlage der ehemaligen
Nordostbahn, vom 14. August 1900, fiir eine neuec Werkstittenanlage zwisclien
Zirich und Altstetten, ist zum Abschluss gelangt. Das ncue Projekt!) mit
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Fig. 8. Hétel de Ville de Lausanne. — Fassade sur la Place de la Palud.

bis auf die Erstellung der
Eisenkonstruktionen fir die
Ucberdachung des Vesti-
biils der Wartsile und. Re-
staurationen S.B. B, der
schweizerischen und d.ut-
schen Zollrdiume und der
Wartsiile der Elsass-Loth-
ringen-Bahn. dem
Dienstgebiude auf der Ost-
seite des Aufnahmegebiu-
des wurde der Keller er-
stellt, und das E'lgutge-
biude der Elsass-Lothrin-
gen-Bahn bis auf Rampen-
héhe aufgefiihrt.

Die Tieferlegung der

Von

Verb'ndungsbahn und der
Haupteinfahrtslinien  von
Pratteln her wurde in An-
griff genommen und fiir
das dusserste nordliche
Geleise durchgefiihrt.

Badischer Bahnhof Basel.
Giiterbahnhof
wurde vollendet und am

Der neue

18. Dezember dem Betrieb
iibergeben,
Rangierbahnhof einige pro-

nachdem der

visorische
erfahren hatte,
Die  Ausfihrungspline

Erweiterungen

fiir den neuen Rangier- und
den neuen Personenbabn-
hof sind dagegen imm:r
noch ausstehend.

Bahnhof Bern. Die von
der Generaldirektion auf
das Frihjahr 1904 in Aus-
sicht gestellte Einreichung
der Erweiterungs- und
Umbauprojekte hat sich bis
zum I9. Januar 1906 ver-
zdgert. Das vorgelegte Pro-
jekt?) ist auf 8565 000 Fr.
veranschla_t und umfasst

die Erstellung eines Giiter-
und Rangicrbahnhofes in Weiermannshaus, dic Anlage cines Lokomotiv-
depots im Aebigut, die Umgestaltung des bestehenden Rangier- und Giiter-
bahnhofes in der Villette zu eincm Abstellbahnhof und verschiedene
Aenderungen im Personenbahnhof und an den Anlagen in der Schiit en-
matte. Die Erweiterung der Anlagen auf dem Wileifeld, cventuell in
Verbindung mit der Erstellung einer Personenhaltstelle, soll nath dem Vor-
schlage der Bundesbahnen erst nach Durchfihiung der vorliegenden Pro-
jekte, wofiir mindcstens sechs Jahre in Aussicht genommen sind, an die
Hand genommen werden. ‘
Bahnhof Thun.
im allgemeinen zu gunsten der jiingsten Projektvariante Auer (Projekl fiir
cinen Zentralbahnhof mit Schiffahrtskanal) aus, wiahrend die Generaldirektion
nach ihrer Replik vom 8. Mai auf die Vernehmlassung der Kantonsregierung
vom TI4. Dezember 1904 aus technischen und finanziellen Griinden auf
ihrem Projckt vom 31. Juli 1903 bezw. auf einer Erweiterung des Bahnhofcs

Simtliche Eingaben der Beteiligten sprechen sich
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auf dem jetzigen Platze beharrt. Die Weiterbehandlung der Angelegenheit
fallt ins laufende Jahr.

PBaknhof Biel. Nach dem vorjdhrigen Bericht hatte die Regierung
des Kantons Bern das'Vorprojekt der Bundesbahnen vom 13. Oktober 1903
fiir cine Erwciterung des Bahnhofes Biel mit Ueberfithrung der Nidau- und
der Madretschsirasse als unannchmbar erklirt. Die betrefflende Vernehm-
lassung vom 19. Oktober 1904 wurde am 13. Januar der Generaldirektion
mit der Einladung zugestellt, behufs Vergleichung ihres Projektes mit dem
der Konferenz vom 3. Februar 1902 zu grunde liegenden und von der
Kantonsregierung endgiiltig befiirworteten Bahnhoferweiterungsprojekt mit
Hebung des Bahnhofpla-
nums und Unterfihrung
der 'genannten Strassen

L’architecture contemporaine dans la Suisse romande.

blichenen Objekte: Aufnahmegehiude, Postgebiude, Dienstgebiude, Perron-
anlagen und unterirdische Verbindungen zwischen densclben, sowie iiber
dic Depotanlagen im westlichen Bahnhofteil diirften definitive “Vorlagen
demnichst zu erwarten sein. o

Bahnhof St. Gallen. Die im letzljihrigen Bericht erwihnte Vorlage
fir eine Fussgidngeruaterfihrung bei dem zu beseitigenden Waisenhaus-
iibergang konnte am 28. Juni genehmigt werden. Am 30. Juni, gelangte
sodann das Gesamtprojekt?) fiir den Umbau des Personenbahnhofes zur Vorlage.
Die Kosten dieses Umbanes, der gegeniiber dem Projekt der Vereinigten
Schweizerbahnen vom Oktober 1899 wesentliche Aenderungen aufweist, sind
zu 8950000 Fr. veran-
schlagt, wovon bis Ende
Juni 4000 000 Fr. veraus-

auch fiir diese letztere Lo- [ = e
sung eine Projektskizze ein- Sy :
zureichen. Die gewtinschte,
am 4. April eingelangte
Vorlage war von Kos-
tenberechnungen begleitet,
wonach der Niveaubahn-
hof auf 15200000 Fr,
der  Hochbahnhof  auf
16 500 000 Fr., bezw. unter
Beriicksichtigung eines Pro-

visoriums fiir den Personen-
bahnhof auf 16 850 0oo Fr.
zu stehen kdme. Um diese

hohen Kosten méglichst

zu  vermindern, lud das
Departement die General-
dircktion am 13. Dezember
ein, neue Studien im Sinne
der Vereinfachung der Pro-
jekte fitr beide Ldsungen
zu machen und, der defi-

nitiven Vorlage vorgingig,
zwei neue, auf gleicher
Grundlage ausgearbeitete
Skizzen samt Kostenvor
anschlagen cinzurcichen,
Bahnhof Neuenburg. Die
Erweiterungsbauten  nach
dem am 31, August 1901
genehmigten  Gesamtpro-
jekt wurden fortgesetat.
In der Hauptsache sind
zwei Dienstgebiude erstellt
worden. Ueber die Pro-
jektstudien der Bundesbah-
nen, vom 30. Mirz 1904,
fir die Perronanlagen und
deren unterirdische Zu-
ginge, sowie fiir die even-
tuelle  Erstellung  eines
neuen Anfnahmegebiudes

in Verbindung mit einer Fig. 12. Eglise de St.

Tieferlegung des Bahnhof-
vorplatzes hal sich die Kantonsregierung infolge weiterer direkler Ver-
handlungen mit der Bahnverwaltung noch nicht geiussert.

Bahnhof La Chaux-de-Fonds. Der Umbau dieses Bahnhofes wurde
programmgemiss nach fiinfjshriger Bauzeit vollendet.

Bahnhof Locle. Die schon im Vorjahre erwarteten neuen Studien
fir die Erweiterung des Bahnhofes im Sinn einer vollstdndigen rdumlichen
Trennung des Personen- und des Giiterbahnhofes nach Vorschlag der tech-
nischen Organc des Departements sind im Berichtsjahre weitergefiihrt, aber
noch nicht eingereicht worden.

Bahnhof Lausanne. Nach der am 1. Februar erfolgten Genchmigung
des Projektes fir den mittlern Teil des Bahnhofes, zwischen den Depot-
anlagen und der Ouchy-Strasse, wurden die in diesem Bahnhofteil gelegenen
Hochbauten, soweit die beziiglichen Detailvorlagen crledigt werden konnten,
in Angriff genommen und ecifrig geférdert. Die Geleisecrweiterungen nahmen
ihren Fortgang, und am 5. Dezember wurde dem Projekt fiir die zentrale
Stellung und Verriegelung der Weichen und Signale die Genehmigung er-
teilt. Ueber die bei der Genehmigung vom 1. Februar unerledigt ge-

gabt waren, Die Spezial-
* vorlagen fiir das neue
Aufnahme- und Verwal-
tungsgebdude und fiir den
Umbau des bestehenden
Aufnahmegebdudes in ein
Dienstgebdude folgten am
26. Juli und 28. August.
Seither haben sich simt-
liche Beteiligten (stddti-
sche und kantonale Behor-
den, Appenzeller Strassen-
bahn, Strassenbahn St. Gal-
len-Speicher-Trogen, Bo-
densee - Toggenburg - Bahn
und Oberpostdirektion)
iiber das Umbauprojekt
ausgesprochen, und die be-
treffenden Vernehmlassun-
gen wurden am 28. No-
vember der Generaldirek-
tion zur beférderlichen
Riickdusserung zugestellt,
Vorher hatte zwischen dem
. Eisenbahndepartement und
der Generaldirektion eine
Besprechung stattgefunden,
wobei die Generaldirek-
tion ecingeladen wurde,

noch die Anlage eines
Schmalspurbahnhofes und
eines Postdienstgebdudes

auf der Ostscite des be-
stchenden Anfnahmegebiu-
des, zu studieren. Dic hier-
iber ecingereichte Skizze
ging am 19. Dezember an
die Kantonsregierung zur
Vernehmlassung, Nach Ein-
treffen der noch ausstehen-
den Antworten gedenkt
das Eisenbahndepartement,
zur Abklirung der schwe-
benden Streitfragen cine Konferenz similicher Interessenten abzuhalten.
Bahnhof Oerlikon und Verbindungsgeleise Oerlikon-Seebach. Die Aus-
fihrung des am 24. Mai 1904 genehmigten Bahnhoferweiterungsprojcktes

Laurent & Lausanne,

hat, nach Erledigung der im letztjahrigen Bericht erwihnten ‘Rekurse, im
Sommer begonnen. Die Erdarbeiten fiir den Verladeplatz und die ncue
Giiteranlage sind schon weit vorgeschritten, ferner wurde an der Unter-
fihrung der Ziircherstrasse ‘gearbeitet. -

Bahnhof Bulle. Das im Geschiftsbericht fir 1904 erwihnte redu-
zierte Bauprogramm der beiden beteiligten Bahnverwaltungen gelangte
unterm 11. Mai 1905 zur Vorlage. Die Verhandlungen iiber dieses Projckt
sind gegenwirtig dem Abschluss nahe,

Von andern gréssern Bahnhof- und Stationsumbauten, die im Be-
richtsjahr begonnen oder fortgesetst wurden, oder im Stadium der Pro-
jektgenehmigung sich befanden, erwihnen wir folgende: Renens, Vevey
(Personenbahnhof), St. Maurice, Sion, Vverdon, Serrieres, Vallorbe, Chexbres,
Laufen, Langnau, Schonenwerd, Richterswil, Uetikon, Arbon, Romanshorn.
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beim Springbrunnenplatz, --
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