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L’architecture contemporaine dans la Suisse romande. — Lausanne III.

Fig. 2. Vue principale du Palais de Rumine.

Architectes: MM. AMeley, Isoz, Bezencenet et Girardet i Lausanne.

époques de la Renaissance italienne et qui frappent aussi
a l'extérieur du Palais de Rumine. Au-dessus d'un soubas-
sement simple percé de baies puissantes et largement enca-
drées on aimerait a voir jaillir une colonnade de belle allure
portant haut la téte; au lieu de cela des colonnettes naines,
accouplées, supportant des arcades et un entablement plus
haut qu’elles; il est certain que le caractére florentin de
I'édifice aurait été mieux respecté si ces colonnes bénéfi-
ciant de la hauteur de la balustrade et de l'arcade s'étaient
dressées du sol du palier jusqu'au dessous de 1'entablement;
on aurait perdu, il est vrai, 'occasion de faire un déploie-
ment somptueux de décorations plastiques. Au lieu de
I'élégante balustrade toscane nous voyons ici une frise
sculptée; au-dessous de chaque groupe de colonnes est
suspendu un écusson sur lequel en Toscane la langue
héraldique nous parlerait de I'histoire du monument. Entre
les écussons, deux chiméres accroupies gardent religieuse-
ment une pierre taillée en pointe de diamant. Dans 1'archi-
tecture antique ou Renaissance ce serait quelque chose qui
valit la peine d'étre gardé, un candélabre, un médaillon,
un objet représentant une idée. La sculpture décorant les
tympans des arcades au-dessus des colonnes minuscules
est d'une échelle trés grande, les tétes de lion tiennent
dans leur gueule des rubans, des guirlandes de fleurs et
des cartouches. La disproportion d’'échelle de la sculpture
avec l'architecture frappe surtout dans le motif de I'axe
principal, le cartouche a la croix fédérale avec des rubans
flottants, plus grands que les colonnes. L'inégalit¢ des
consoles sous le larmier de la corniche donne a cette
derniére un aspect édenté. Somme toute, impression fort
peu d'accord avec le grand caractére de I'extérieur et
I'ample disposition du plan.

Il arrive souvent qu'un premier projet a petite échelle
contienne trop de détails et qu'une étude serrée tende de
plus en plus & supprimer le fatras inutile, & simplifier et
a grandir les proportions principales, & ne laisser subsister
comme décoration que des éléments ayant quelque fonction
et a faire parler a ces derniers un language distingué, dans
lequel on retrouve les idées personnelles de l'artiste et
ses rapports avec son ceuvre; ce travail d’épuration a
été empéché par la mort du maitre et ses successeurs,
hommes de gout et de talent mais liés par des données

incomplétes n'ont pas pu créer une ceuvre individuelle et
harmonieuse.

Pour I'éclairage de cette partie centrale du batiment,
il a été tir¢ un parti trés habile du peu de lumiére dont
on disposait.

Pour les constructions il a été fait amplement emploi
de ciment armé; méme les vastes avant-toits florentins a
chevrons apparents sont de ce genre de construction. L'au-
teur du plan avait sans doute révé une corniche en bois
comme on en voit en Toscane, mais si au cours des tra-
vaux, pour des raisons constructives ou par crainte de
danger de feu, on eit cri devoir renoncer au bois, André
aurait probablement modifié la forme en changeant de
matériaux; ses exécuteurs testamentaires ont pieusement
conservé ses indications et préféré un trompe-l'ceil & une
modification du projet; ici encore, on ne saurait les blamer.

(a suivre.)

Die Schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1905.

Aus dem soeben zur Verteilung gelangten Geschifts-
bericht des eidgen. Eisenbahndepartements fiir 1goz lassen
wir, wie tblich, die fir unsere Leser interessantesten An-
gaben folgen, indem wir sie fir weitere Einzelheiten auf
die ausfiihrliche Veroffentlichung selbst verweisen.

Organisation und Personal. Im Berichtsjahre mussten zwei
Kontrollingenieure, der eine wegen Uebertrittes zum Militdrdepartement, der
anderc wegen Todesfall, ersetzt werden.

Gesetze und Verordnungen. Einer Anrcgung Folge gebend, die
im Sténderate anlédsslich der Behandlung des Geschiftsberichtes itiber das
Jahr 1904 gemacht worden war, ist unterm 17. November 1905 in Revi-
sion des Art. 4 der Verordnung betreffend die Organisation der eidgendssi-
schen Schitzungskommissionen vom 25. Oktober 19oz beschlossen worden,
dass das Verzeichnis der Mitglieder und Ersatzminner dieser Kommissionen
alljahrlich im ecidgendssischen Staatskalender zu publizieren und in Separat-
abziigen den Interessenten abzugeben sei. Zu den Vorschriften betreffend
Planvorlagen fiir elektrische Starkstromanlagen vom 13. November 1903
wurde am 18. Dezember 1905 ein Nachtrag beschlossen, ecine Ergianzung
des Art. 43 im Sinne einer Vereinfachung des Verfahrens enthaltend.

Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundesbahnen. Die
Liquidation der Jura-Simplon-Bahn wurde im Berichtsjahre derart gefordert
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dass dic Generalversammlung der Aktiondre am 29. November 1905 die
Liquidationsrechnung genchmigen und die Liquidationskommission mit der
Streichung der Firma aus dem Handelsregister beauftragen konnte Dem
Staatsrat des Kantons Neuenburg wurde auf dessen Anfrage geantwortet,
dass der Bundesrat zu Verhandlungen iiber den Riickkauf der Newendurger
Jurabahn bereit sei, jedoch nur auf Grund des kommerziellen Wertes
derselben.

Die Angelegenheit der Brienzerseebakn wurde von der Kommission
des Nationalrates mit der Einladung an den Bundcsrat zuriickgewicsen,
noch verschiedene Verhiltnisse mit bezug auf die Spurweife und auf die
Einfilhrung in Interlaken zu
untersuchen. Ein neuer Be-
richt der Generaldirektion der

L’architecture contemporaine dans la Suisse romande.

steht zum Teil noch aus. Doch ist zu hoffen, dass noch vor der Betriebs-
erofinung alle diese Verhiltnisse geordnet werden kénnen.

Am 24. September 1905 wurde der Entwurf zu ciner Uebereinkunft
mit Italien betreffend die Schiffahrt awf dem Luganer- und Langensee vom
Bundesrat gutgeheissen. Die Genehmigung der italienischen Regierung stand
am Schluss des Berichtsjahres noch aus.

Die Revision der Verzeichnisse der im internationalen Eisenbahn-
verkehr zugelassenen gréssten Radstinde und die Mittilung der revidierten
Verzeichnisse an die interessierten Staaten fand in gewohnter Weise statt.

Die Vorarbeiten fiir die auf Mai 1906 in Aussicht genommene dritte
internationale Konferenz be-
treffend die  technische Einheit
im Eisenbahnwesen sind in

Bundesbahnen, in dem sie die
Normalspur  wiederholt als
uarationell und zu kostspielig
verwarf, wurde dem Departe-
ment am 2I, November er-
stattet. Die Vernehmlassung
der Regierung des Kantons
Bern stand am Schlusse des
Berichtsjahres noch aus.

Die Generaldirektion erlitt
einen schweren Verlust durch
den am 6. August 1905 er-
folgten Hinschied des Herrn
Julius Schmid, der mit gros-
sem Geschick und uncrmiid-
licher Pflichttreuc das kommer-
zielle Departement verwaltet
hatte. Auf den Vorschlag des
Verwaltungsra'es wurde zvm
Nachfolger Herr /Jans Dinkel-
mann, Direktor der Emmer-
talbahn in Burgdorf, gewahlt.
Derselbe trat das necue Amt
am I. Dezember 1905 an. An
Stelle des verstorbenen Herrn
alt  Bankdirektors  Spiihler
wurde zum Mitglied des Ver-
waltungsrates Herr Dr. Julius
Frey, Direktor der schweize-
rischen Kreditanstalt in Zirich
gewihlt. Eine weitere Ersatz-
wahl wurde nétig fiir Herrn
Landammann v. Reding-Biber-
cgg, welcher infolge seiner
Wahl zum Mitglied des Stinde-
rates aus dem Verwaltungsrat
der Bundesbahnen austrat, weil
sonst die Zahl der vom Bun-
desrate gewihlten, der Bundes-
versammlung  ungehdrenden
Mitglieder auf 10 gestiegen
wire (Art. 16 des Riickkaufs:
gesetzes vom 15. Oktober

1897). Die Ersatzwahl ficl auf Fig. 5. Bibliothéque cantonale dans le Palais de Rumine a Lausanne.?)
Architecte: A/. Melley & Lausanne.

Herrn Regicrungsrat Dr. jur.
J. Riber in Kiissnacht.

Zum Nachfolger des Herrn Stinderat Dr. Calonder, welcher als Mit-
glied des Kreiscisenbahnrates IV demissioniert hatte, wurde Herr Oberst-
leutnaut 2. Raschein in Malix berufen.

Internationale Verhéltnisse. Fir die internationale Simplondele:
gation wurde zwischen dem Bundesrate und der italienischen Regierung ein
Reglement vereinbart, in welchem die Kompetenzen der Delegation und
ihrer Mitglicder genau umschricben sind. Das Reglement nimmt jahrlich
zwei ordentliche Sitzungen in Aussicht, die im Laufe der Monate April und
September in Bern stattfinden. Der Bundesrat wihlte die sieben schweize-
rischen Mitglieder am 19. Mai; dic italienische Regierung hatte ihre Ver-
tretung schon im Jahre 19os4 bestellt. Die erste Sitzung der Delegation
fand am 4. September 1905 statt.

Dic Eroffoung des Betricbes durch den Simplontunnel ist erst im
laufenden Jahr zu erwarfen. Auch der Abschluss der verschiedenen Ueber-

cinkommen, von welchen im letztjahrigen Geschiftsberichte die Rede war,

vollem Gange. Die Acusse-
rungen und Antrige der be-
teiligten Staaten waren jedoch
bis zum Jahresende noch nicht
vollstindig eingelangt. Eine
weitere Verzégerung des Ein-
gangs derselben kann mog-
licherweise den Aufschub des
Termins fiir die Abbaltung
der Konferenz zur Folge ha-
ben.

Der Bestand der Vertrags-
staaten des  7nternationalin
Uebereinkommens itber den FEi-
senbahnfrachtverkehr hat —im
Berichtsjahre keine Aenderung
erlitten. IEinc Revisionskon-
ferenz fand im Juli 1905 in
Bern statt. Das Zeotralamt
fiir den internationalen Eisen-
bahntransport erlitt auch im
abgelaufenen  Jahre keinen
Personalwechsel.

Rechtliche Grundlagen
der Eisenbahnunterneh-
mungen. Im Berichtsjahre
sind 52 neue Konzessionsge-
suche zu den 75, welche Ende
1904 noch anhidngig waren,
hinzugekommen. Von diesen
127 Gesuchen hat die Bundes-
versammlung 22 durch Zustim-
mung und drei durch Abwei-
sung erledigt, wihrend acht zu-
riickgezogen wurden, sodass
am Schlusse des Berichtsjahres
noch 94 Gesuche unerledigt
waren. Einc Anzahl derscl-
ben muss cs bleiben, bis
die grundsitzliche Frage der
Erteilung von Eisenbahnkon-

zessionen, iiber welche das
Eisenbahn - Departement  am
10. Dezember 1904 Bericht
erstattete, ihre Ldsung ge-
funden hat.

Von vier Gesuchen um Erncuerung erloschener Konzessionen wurde
eines nachtraglich zuriickgezogen; dic drei andern konnten im Berichtsjahre
nicht mehr erledigt werden. Die Bundesversammlung hat siecben Gesuchen um
Konzessionsiibertragnngen cntsprocken; in clf Fallen wurde ferner Ge-
suchen um Konzessionsinderungen Folge gegeben, wihrend cin solches
Gesuch abgelehnt wurde. Auf Grund des Bundesbeschlusses vom 23. De-
zember 1904 hat der Bundesrat drei Gesuchen um Aenderung des Betricbs-
systems entsprochen. Durch Bundesbeschluss wurden fiinf Belriebsvertrage
genchmigt. Eine Verwaltung hatte im Jahr 1904 den mit einer andern
Verwaltung abgeschlossenen Vertrag gekiindigt und tibernahm den Betrieb
ihrer Linie am 1. Januar mit eigenem Personal. Fristverlingerungsgesuche
waren im ganzen 60, wovon 2I noch vom Vorjahre her anhingig waren,
zu behandeln. Durch Bundesratsbeschluss konnte in 37 Fillen entsprochen

1) Le cliché est emprunté & la publication «Lausanne a travers les
Ages», Librairie Rouge 1906 (voir Littératurc page 259).
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werden; ein Gesuch wurde nachtriglich gegenstandslos, weil die vorge-
schriebenen Vorlagen innerhalb der festgesetsten Frist noch eingereicht
wurden. Sechs Gesuche fanden ihre Erledigung durch Bundesbeschliisse uad
16 waren am Schlusse des Berichtsjahres noch pendent. Infolge frucht-
losen Ablaufes der Fristen zur Einreichung der vorschrifisméssigen Vor-
lagen ist nur eine Konzession crloschen, infolge Ersetzung durch ncue

Konzessionen deren zwei. Die Zahl der auf 1. Januar 1906 in Kraft stehen-

L’architecture contemporaine dans la Suisse romande. —

Photographie de 7. de Yongh a Lausanne.

gesetzes vom 23. Dezember 1872 zu verfiigen, dass diese Mitbeniitzung,
catgegen dem Willen der Geleisecigentiimerin, fortzudauern habe,

: Die Rekurse der dAppenzellerbahn und der Rodensee-Toggenburgbahn
gegen die Beschliisse des Bundesrates, durch welche der erstern dic Be-
willigung zum Bau der Fortsetzung von Herisau nach St. Gallen verweigert
und die Strecke Romanshorn-St. Gallen als Hauptbahn erklirt worden
war, sind von den eidgen. Riten abgewiesen worden. Ein weiterer Rekurs

Lausanne III.

SBZ

Autotypie de Meisenbach, Riffarth & Cic. a Munich,

Fig. 4. L’Atrium du Palais de Rumine. — Architectes: MM. Bezencenet & Girardet a Lausanne.

den Konzessionen von mnoch nicht eréffneten Bahnen betrug 135, wobei
dic Linien, die zwar in einzelnen Sektionen, aber noch nicht in ihrer
ganzen Ausdehnung betrieben werden, cingerechnet und die Fille, in wel-
chen die Konzession alternativ fiir mehrere Linien erteilt ist, nur einfach
gezihlt sind. Im ibrigen wird auf das vom Einsenbahndepartement je auf
1. Januar und 1. Juli herausgegebene Eisenbahnverzeichnis verwiesen.

Auf das Gesuch einer Zahnradbahn, welche seit Jahren auf einem
Teil ihrer Linie das einer andern Bahn gehérende Geleise beniitzt hatte,
war der Bundesrat im Falle, in Anwendung des Artikels 30 des Eisenbahn-

den das Initiativkomitee fiir eine durchgehende Wynentalbahn gegen den
Bundesratsbeschluss betreffend Genehmigung des allgemeineu Bauprojektes
der Reinach-Miinster-Bahn cingereicht hatte, war am Schlusse des Berichts-
jahres noch nicht erledigt.

Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten. Im Be-
richtsjahre wurden zwei neue Sekiffkonzessionen erteilt, wovon eine zu Handen
der Unternehmung Masini fiir den Luganersee; ferner wurde eine erloschene
Konzession erneuert und fiinf Konzessionen gedndert. Infolge Verzichts des
Inhabers ist einc Konzession erloschen.
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Die Verordnung betreffend Konzessionierung und Kontrolle der
Automobilunternehmungen, Aufziige und Luftseilbakner konnte bis zum
Schlusse des Berichtsjahres nicht mehr in Kraft freten, weshalb dic pro-
visorischen Konzessionen einstweilen verlingert wurden. Neu erteilt wur-
den elf Konzessionen fiir Automobilunternehmungen, und je cine Konzession
fir einen Aufzug und eine Luftseilbahn. Drei Automobilkonzessionen sind
erloschen. (Forts. folgt.)

Miscellanea.

»Torhaus und Baukasten‘. Der Professor fiir Architektur an der
technischen Hochschule in Miinchen, Xar/ Hocheder, hielt kiirzlich im Ber-
liner Architekten-Verein einen «Torhaus und Baukasten» betitelten Vor-
trag, iber den im «Zentralblatt der Bauverwaltung» berichtet wird. Pro-
fessor Hocheder erblickt in den beiden etwas ungewdhnlichem Begriffen

Torhaus und Baukasten = die

L’architecture contemporaine Verireter zweier entgegenstchen-
dans la Suisse romande. der Erscheiuungsform‘eu der
alten und der newen Stidtebau-
kunst, als Ergebnisse der Ein-

wirkung zweier verschiedener
Vorstellungsweisen beim Gestal-
tungsvorgang. Er nimmt an,
dass dic schénen Baubilder
alter Stadte zustande gekommen
sind durch ein Vorwiegen der
Vorstellungsweise nach  raum-
licher Gestaltung, in der Absicht
cine behagliche Wohnlichkeit
auch unter freiem Himmel zu
erzielen, ohne die Verkehrsriick-
sichten dabei zu vergessen.
Diese Verkehrsriicksichten wiir-
den in der heutigen Stddtebau-
kunst noch zu einseitig in den
Vordergrund gestellt und bilde-
ten somit die Ursache jener
Einformigkeit aller neuen Stidte-
bilder. Die einscitige Beriick-
sichtigung des Verkehrs habe
die Aufmerksamkeit von den
die rdumliche Wirkung hervor-
rufenden Zusammenhdngen ab-
gelenkt und bewirkt, dass der
cinzelne Bau zu sehr: betont
werde, der nun fiir sich allein
ohne Zusammenhang mit seiner
nichsten Nachbarschaft die Be-
obachtung in hoherem Masse
in Anspruch nehme. Dadurch
sei allmahlich statt eines Zu-

sammenschlusses zu eine. hhern
Einheit als Wesen kiinstlerisch
befriedigender Stadtebilder ein
zusammenhangloses Nebenein-

ander entstanden, das sich mit
dem Ausdruck «Bawkasten»> zu-
treffend bezeichnen lasse. Ge-
geniber diesem auflockernden
Nebencinander bestiinden in der
baulichen Masse alter Stadte
Zusammenh&nge, die anschei-
nend unabhéngig von den vor-

handenen Verkehrsziigen seien
und die herbeigefiihrt wiirden
durch «Zorbautern», unter denen
der Verkehr hindurchgeleitet
sei. Es sei damit die fiir die
riumliche Wirkung von Plitzen und Strassen erforderliche Geschlossenheit
ohne Vernachldssigung der Verkehrsanforderungen erméglicht worden. Zu
dieser Geschlossenheit habe auch die alte Gasse vielfach beigetragen, die heute
aus dem Stadtplane — unter bestimmten Voraussetzungen nicht ganz mit
Recht — vdllig verschwinden sei. Die unsern neuzeitlichen Plitzen und
Strassenziigen mangelnde Geschlossenheit glaubt Professor Hocheder auch

Fig. 3. Détail de Fassade du
Palais de Rumine a Lausanne.

fir unsere Verhéltnisse wieder erreichen zu konnen durch eine vorsichtige
Anwendung des Torhauses an Stellen wo frither enge Gassen miindeten.
Hierdurch wiirden bei der heute nun einmal ausgebildeten Wohnweise nach
der Strasse die breiten Nebenstrassen ermdglicht, ohne dass an hervor-
ragenden Stellen einer Stadt die uuerldssliche Geschlossenheit entbehrt
werden miisste.

Wasserversorgung ven Horgen, Thalwil, Riischllkon und Kilch-
berg. Die ziircherischen Seegemeinden Horgen, Thalwil, Riischlikon und
Kilchberg haben die Ausfihrung einer gemeinsamen Quellwasserversorgung
beschlossen und zu diesem Zwecke in der Gegend von Biberbriicke-Alt-
matt-Rotenthurm eine Anzahl von Quellen erworben, -deren Minimalertrag
rund 3100 Min.-/ betrigt. Ucber das Quellgebiet und die Eigenschaften
dieses Wassers, das eine Temperatur von 6,2 — 8,8°C besitat, spricht
sich ein geologisches Gutachten von Professor A. Heim &usserst giinstig
aus. Die Quellen sind sehr konstant, erreichen ihren héchsten Stand mit
etwa 3550 Min.-/ im Juli und August, also zur Zeit des grossten Wasser-
verbrauches, wihrend der Minimalstand in den Monat Februar fillt. Das
Sammelreservoir und der Beginn der Druckleitung sind bei Biberbriicke
auf einer Meereshéhe von 845 7 projektiert; die Reservoirs der vier Ge-
mcinden liegen 500 bis 580 Meter i, M., sodass die fiir eine Leistung von
4200 Min -/ bemessene Transportleitung auf cine Linge von 24,2 km cin
Gefille von 265 7 erhilt. Der Initiant dieses auf 1060000 Fr. veran-
schlagten Werkes und gleichzeitig Verfasser - des Projektes ist Herr
J. Bosshard, Ingenieurbureau in Thalwil, dem die vier Gemeinden auch
die Bauleitung iibertragen haben. Die Bauarbeiten sollen in der Haupt-
sache noch diesen Sommer zur Ausfihrung gelangen,

I. Generalversammlung des Schweizer. Techniker-Verbandes.
Die erste Generalversammlung des Schweizer. Techniker-Verbandes wird in
Luzern am 9., 10. und 1I. Juni d. J. abgehalten werden. Dem socben
vom Organisations-Komitee verdffentlichten Programm entnehmen wir, dass
nach einem Begriissungsabend am Samstag den 9. Juni, Sonntag Vormit-
tag 10'/, Uhr im Grossratssaale die Hauptsitzung stattfindet, deren Trak-
tandenliste ausser Vereinsangelegenheiten und Wahlen auch einen Vortrag
des Herrn Ingenieur Biweler-de Florin aus Ziirich iber «Die Nutzbarmach-
ung des Luftstickstoffes» enthdlt. Nach einem Bankett im Léwengarten-
saal und einer Rundfahrt auf dem See ist Sonntag Abend eine Versamm-
lung im Kursaal oder im Gletschergarten und von g bis 11 Ubr eine
elektrische Illumination des Wasserturms und der Kapellbriicke vorgesehen.
Montag ist bei gutem Wetter eine gemeinsame Fahrt nach Stans-Obermatt
geplant zur Besichtigung des Elektrizititswerkes Luzern-Engelberg, bei un-
giinstiger Witterang ein Besuch der Maschinen- und Briicken-Bauanstalt
Th. Bell. und Cie. in Kriens und anderer industrieller Etablissements in
der Stadt.

Glattwerk Eglisau. Das Projekt, dessen Hauptdaten wir auf S 247
unserer letzten Nummer nach einem Bericht in der «N, Z. Z.» mitteilten,
wird in demselben Blatte von den Ingenieuren 4. Guggenbichl und J. Keller
in Ziirich einer scharfen Kritik unterzogen. Nach dieser wire es, abgesehen
von der fiir eine Ausniitzung im vorgeschlagenen Umfang ganz ungeniigen-
den Wassermenge der Glatt nicht mdoglich, den Stausee in der projektierten
Ausdehnung anzulegen ohne namhafte Teile der Ortschaft Hochfelden unter
Wasser zu sctzen. Ferner schitzen die Genannten die Kosten des Dammecs
viel hoher ein als die Projektanten. Demnach wire der beabsichtigte
Zweck cines Ausgleiches der niedrigsten Perioden eines Eglisauer Rhein-
werkes, auch wenn die bedeutend hohern Kosten fir den Staudamm auf-

gewendet werden wollten, durch ein Glattwerk nicht zu crreichen.

Die Rheinbriicke bei Zurzach?), deren eciserner Oberbau fir dic
erstc Oeffnung vom badischen Ufer aus bereits fertig montiert war, ist
infolge des Hochwassers am 21. Mai eingestiirzst. Das Baugeriist fiir die
ohnehin den Strom in verhiltnisméssig geringer Hohe iibersetzende Briicke
war offenbar nicht auf Rheinwasser solcher Hohe berechnet. Sobald dessen
obere Teile, sowie die Briickenbahn der nebenher fihrenden Montage-
briicke in den Bereich des Hochwassers kamen, war ihr Schicksal besiegelt
und damit auch jenes des auf dem Geriist ruhenden, bereits fertig ge-
stellten und des in Montage begriffenen Teils der Briicke. Eine uns gefl.
zur Verfigung gestellte Ansicht der eingestiirsten Briicke nebst ndhern An-
gaben werden wir in der nidchsten Nummer folgen lassen.

Ein Hochdruck - Tangentialwasserrad fir 13000 2.S. ist der
Abner Doble Co. in San Francisco, Cal., von der California Gas and
Electric Corporation in Auftrag gegeben worden. Das Rad, das zwei
Schaufelkrinze mit getrennter Beaufschlagung hat, soll in dem Colgate-
Werk aufgestelit werden und bei dem jetzt dort ausgeniitzten 190 72 Ge-
fille 8500 2.S. leisten. Es wird beabsichtigt, fiir den einen Schaufelkranz

1) Bd. XLIV, S. 31I.
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