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Le Jury enfin se fait un plaisir de constater que le concours a pro-
duit des travaux {res intéressants, que le résultat en est bon et sera cer-
tainement utile au propriétaire.

Passant 4 l'ouverture des plis cachetés.

N 20 «Osterhas» a pour auteur Albert Gysler, architecte de Bile,

en ce moment a2 Hannovre fer prix 1000 fr.
NO 13 «Vieux Fribourg», Henri Meyer,
architecte 3 Lausanne 17e prix

N 22 «31 Mars 1906», ~A. Doebeli,

s a «ex 600 » chacun
architecte a Berne

NO 11 «F.» Werner Lehmann, architecte wquo»

4 Berne x
NO 10 «Z¥¢fle & quatre feuilles», Alph. Andrey,
architecte a Fribourg IIme prix 400 »

Total 3200 fr.
Fribourg, le 5 Avril 1906.
Les Experts:
A. Tiiche, architecte.
Rom. de Schaller, architecte.

Frangois Isoz, architecte.

Blockapparate und Weichenverschliisse.
Von Dr. A. Zobler, Professor am eidg. Polytechnikum.

(Schluss.)

Als Beispiel der praktischen Anwendung der eben
besprochenen zwangldufigen Steuerung betrachten wir nun
eine Sicherungsanlage fir eine kleine Mittelstation und
zwar fur die eine Seite, mit den Ein- und Ausfahrten in bezw.
Geleise I und II.

Der Zentralweichenapparat (Abb. 12) umfasst die zen-
trale Stellung der Weichen 1 und 2%/;, sowie diejenige des
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Abb. 12.

zweifliigligen Richtungssignals 7 und des Stationsdeckungs-
signals Ds/ und steht mittels Blockeinrichtungen mit dem
Apparat im Stationsgebdude in elektrischer Abhingigkeit.

Der Stellhebel des Richtungssignals steht mit dem
Stellhebel der Weichen derart in mechanischer Abhingig-
keit, dass die einfliiglige Stellung von 7 nur bei Einfahrten
in Geleise I, die zweifliiglige nur bei Einfahrten in Ge-
leise II vorgenommen werden kann; das Deckungssignal Ds/
kann nur auf ,Frei“ gezogen werden, wenn vorher der
Hebel von I auf ,Frei“ gestellt wurde.

Die elektrischen . Einrichtungen am Zentralapparate
(Wichter) umfassen einen Signalblock fir Ds/, einen Wei-
chenanschlussblock fiir die Fahrstrassen, einen Fahrstrassen-
anzeiger und ein Reservefeld, ferner (in Abb. 12 wegge-
lassen) Wecker, Wecktasten und Blitzsicherungen. Signal-
block und Weichenblock wirken mittels ihrer Riegel- und
Druckstangen derart auf das Schieberwerk des Zentralap-
parates ein, dass das Einfahrtssignal Ds/ nur auf ,Frei®
gezogen werden kann, wenn 1. der Signalblock freige-
geben und 2. der Weichenblock verriegelt ist fir die vom
Stationsbureau bestimmte Fahrstrasse.

Der Stationsapparat enthilt ebenfalls fir die betrachtete
Seite einen Signal-, einen Weichenblock und ein Reserve-
feld. Der Signalblock sperrt mit seiner Riegelstange beim
Niederdricken, wobei das Signalblockfeld im Zentralapparat
(Wachter) freigegeben wird, die Einschalte- und Sperrvor-
richtung, sodass eine Ricknahme der vom Stationsbeamten
eingestellten Fahrstrasse solange unmoglich ist, bis die Rie-
gelstange des Signalblocks hochgesprungen ist, bis also
der Wichter im Stellwerk sein Signalfeld wieder ver-
schlossen ‘hat. Betrachten wir diesen Fall etwas niher.
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In Abbildung 13 sind Signal- und Weichenblock in
der Ruhelage (Signalblock = SB, Weichenblock = I#B).
Um SB in der Station bedienen zu koénnen, muss die
Kurbel X nach links geschoben werden, die Riegelstange
von SA tritt dann in den Schlitz des Riegels oder Schie-
bers R ein und bleibt nach dem Loslassen der Druckstange
in demselben, verhindert also eine Riickstellung von K und
R. WB kann dann ebenfalls bedient werden, da dessen
Riegelstange in den rechtseitigen Schlitz von K eintritt.
Wir greifen nun fiir einen Augenblick vor, um nicht mehr
auf einen Gegenstand zuriickkommen zu miissen. Zug an-
gemeldet. Station gibt Fahrstrasse / {rei, sie bedient SB,
R wird verriegelt. Beim Wichter fallt Klappe 7 (Abb. 14),
dadurch wird Kurbel K frei und ist nach links zu stellen.
Wichter bedient /7B, dessen Riegelstange in den rechts-
seitigen Schlitz von R; eintritt und £, verschliesst. So-
lange nun SB der Station auf ,Frei ist, kann die Er-
laubnis zur Einfahrt nicht zurtickgenommen werden. Der
‘Waichter miisste zuerst StB1 d. h. die Stellkurbel von D/
wieder auf Halt verschliessen, um das Hochspringen von
SB in die Station zu bewirken und dadurch den Schieber R
wieder beweglich zu machen.

Die Sperreinrichtung der Fahrstrassenkurbel beim
Wichter ist folgendermassen konstruiert. (Abb. 14 abc).

In der vertikalen (Ruhe-) Lage kann der auf der Achse
der Kurbel K sitzende Arm und damit die Kurbel nicht
verstellt werden, da die abgeschrigten Enden der ein-
armigen Sperrhebel DD (Abb. 14¢) dies verhindern. Wird
der Stromkreis eines der einschenkligen Elektromagnete M
(ZI in Abb. 14¢c) geschlossen, so wird der Anker 4 ange-
zogen, der Auslosehebel 7" verliert seinen Halt, fallt durch
sein FEigengewicht und drickt dadurch (Abb. 14) mit-
tels ‘der Lenkstange S den rechten Sperrhebel D nach
unten. Es kann nun die Kurbel X nach rechts gestellt
werden und dadurch ist es dem Arm &V moglich tber D
wegzugleiten (Hebel-D ist namlich indirekt, d.h. mittels
der- Spiralfeder R mit S verbunden); der Riegel wird
somit = nach rechts geschoben und gestattet die DBeta-
tigung der Weichenverschluss-Druckstange, die mit dem
letztern verbundene Verschlusstange bleibt nach dem Los-
lassen der Druckstange im Einschnitte des Riegels. K kann
also nicht mehr verstellt werden. Nach Freigabe durch die
Station schnellt die Verbindungsstange hoch, Riegel und
Kurbel werden beweglich, und letztere kann in die Mittel-
stellung zuriickgebracht werden, wobei der Arm /N den
Sperrhebel D in die Hohe driickt. Die Lenkstange S be-

—

Abb. 13.
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wirkt das Emporgehen des Auslésehebels 7, sodass sich die
Nase /%7 (Abb. 14 a u. b) wieder am Anker des Elektromag-
netes fangt. Der ganze Apparat ist (Abb. 14a) in einem
Blechkasten angebracht, aus welchem bloss die Kurbel X
mit Einklinkfeder hervorragt; mit dem Auslésehebel D jedes
Elektromagnetes ist eine Bildscheibe mit der Aufschrift
»Geleise 1“, bezw. ,II“ so verbunden, dass bei abgefallenem
Auslosehebel die betreffende Scheibe in einem Fenster des
Kastens erscheint.

Betrachten wir nun die Stromldufe (Abb. 15) Station:
Signalblock hoch, Fenster rof, Weichenverschluss geblockt,
Fenster wesss, Fahrstrassenhebel beweglich. Wichter: Sig-
nal geblockt, Fenster rof, Weichenverschluss

Qﬂ(@r

schlossen (senkrechte Lage), im Tableau

Nachdem der Zug in die Station eingefahren ist,
wird der Weichenverschluss wieder aufgelost. Station:
Driicken der Taste des Weichenblocks, Stromlauf: Induk-
tor +- Feder, 4, Spulenmitte /%, Leitungen 5, 4, Wachter,
5, 4, Rechen 17, 21, R, Station, Induktorkérper; — Feder
3, Rechen /7, Leitungen 3, 2, Wachter, Spulenmitte /71,
31, R, Induktor. Daher:

Rechen /77 (Station) steuert Elektromagnet I#; (Wiclster)

y Wi (Wachter) - W (Station).
Stopsel 7 aus dem Umschalter gezogen. Wichter bringt
die Fahrstrassenkurbel in die mittlere Stellung, dadurch
wird die Fallscheibe 7 wieder am Anker ihres Elektromag-

Q Wecker
s

Abb. 15.

beide Fahrstrassenklappen weiss.
Vorlduten und Einstellen der Fahrstrasse

hoch, Fenster weiss, Fahrstrassenkurbel ver-
14

Sfiir die Einfalrt auf |, Geleise 1°.

Station: Vorlauten. Taste gedriickt und T
Induktor gedreht: Induktor, untere Feder,
Taste V, Leitung 1, Wachter, Taste V7, Elek-
tromagnet S;, 11, Wecker /7, RickleitungR,
Korper des Induktors. Einstellen von Fahr-
strasse 1. Station stopselt I und driickt
Taste 7. Stromlauf: Induktor, untere Feder,

Fw

fahrstrassenknebel

Fahrsirassent

Hontakfe
Spulen der fahr-

7, Umschalter, /, Leitung 7, Wichter, Fall-
klappe Z, Wecker F17, Rickleitung R, Station,
Induktorkorper. Klappe [/ fallt. Ferner Um-

strassenanzeiger

legen der Fahrstrassenkwbel und Freigabe |; ...,

des Signals; Stromlauf: Induktor, oben und |z
unten Feder, Rechen S, Kontakthebel 1,

Elektromagnet S, Taste, Leitung 1, Wich- o

ter, Taste /7, Elektromagnet S;, Kontakt-

Fahrstrassenkgrtakle

hebel 11, Wecker 77, R, Station, Induktor-
korper. S in Station senkt sich, Fenster
wird werss, Fahrstrassenkurbel gesperrt. Wichter S; steigt
empor, Fenster wird weiss, Verschlusstange aus der Winden-
kurbel gehoben, Signal kann auf ,Frei“ gestellt werden.
Verschliessen der Fahrstrasse. Wéchter. Umlegen der
Kurbel nach 7 hin, Driicken der Taste des Weichenver-
schlusses ;. Stromlauf: Obere Feder -~ Induktor, Kon-
takthebel 3!, Spulenmitte /#;, Leitungen 3, 2, Station,
Rechen /7, Kontakthebel 3, Taste 7, 4, Stopsel 7, Leitung 7,
Klappe Z, 4,, Kontakthebel 41, Induktorkérper. Feder — des
Induktors, Kontakthebel 21, Rechen /77, Leitungen 4, 5, Sta-
tion, Elektromagnet /7, Spulenmitte, 4 7~ denselben Weg

Station

"m‘

Wachter

netes / eingeklinkt und die Kurbel verschlossen. In der
Station und beim Wichter haben samtliche Teile ihre Ruhe-
lage wieder eingenommen.

Handelt es sich um die Awsfahrt eines Zuges, sagen
wir auf ,Geleise I, so wird beim Wichter ,vorgeldutet,
Stopsel in 7 gesteckt, Kurbel auf ,Ausfahrt® gestellt und
durch Druck auf Taste 7" die Klappe / beim Wéachter zum
Fallen gebracht. Letzterer stellt die Fahrstrassenkurbel auf
I, und betitigt den Weichenverschluss; die betreffenden
Fenster beim Wichter und in der Station werden griin
und die Verschlusstange des Wichters verriegelt. Hat der

Zug letztern passiert, so avisiert er durch Druck
auf die Taste J/; die Station, worauf letztere
¢ den Verschluss wieder freigibt. Die einzelnen

Operationen sind auf dem Tableau Abbildung 12
deutlich zu ersehen, man erkennt auch aus der
Kolumne rechts, unter welchen Umstinden die

Weichen 1, 2 und 3 verschlossen sein miissen.

(+ bedeutet bekanntlich Festlegung einer
Weiche auf dem geraden Strang, — die ent-

gegengesetzte Festlegung). Zum Beispiel fir die
Einfahrt auf Geleise II missen die Weichen 2

Daraus

wie oben tber 4, 7 4, 4' zum Induktorkérper.
ergibt sich ohne weiteres, dass:

Der Rechen /7 (Station),
Wichter steuert.

Der Rechen 17, (Wachter) den Elektromagnet /7]
Station steuert. g

Sobald der Zug das Einfahrtssignal passiert hat, wird
dasselbe auf ,Halt gestellt und der Signalblock bedient.
Der Stromlauf ist ganz derselbe wie bei der Freigabe, es
scheint daher unnttz bei demselben zu verweilen. Station:
Fenster ,rot“. Druckstange hoch. Wéchter. Fenster ,rot“,
Druckstange tief, Kurbel verriegelt.

den Elektromagnet /77,

und 3 von I und III entfernt sein, 1 dagegen
muss auf I gerichtet sein.

Wir haben es in Abbildung 15 mit einer
theoretisch vollendeten Schaltung, die sich dem
Vernehmen nach praktisch bewdhrt hat, zu tun.
Man konnte ihr allenfalls den Vorwurf machen, sie erfordere
einen sehr grossen Aufwand an Leitungsmaterial (acht Lei-
tungen); da aber die Distanz zwischen Station und Zentral-
weichenapparat in der Regel klein sein wird, darf auf diesen
Umstand nicht zu viel Gewicht gelegt werden.

Dem Vernehmen nach sind zur Zeit sieben Stationen der
osterreichischen Siidbahn mit den oben beschriebenen Block-
und Weichenverschliissen ausgeriistet mit zusammen 47 Ein-
richtungen ; weitere 143 Apparate sind in Bestellung und
sollen demnachst abgeliefert werden.
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