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Moderne Auftragearbeiten in Stuck.

Auftragearbeiten, auch Antragarbeit oder echter Stuck
genannt, sind schon in frith mittelalterlichen Zeiten ausge-
fihrt worden; auch in der Schweiz sind derartig friihe
Stuckwerke erhalten, wie die Forschungen Professor Zemps
im Kloster Munster in Graubiinden ‘ergeben haben. Die
hochste Bliite erreichte diese Technik Ende des XVIL Jahr-
hunderts ; zahlreiche Schopfungen dieser Epoche in allen
Teilen von Deutschland, Oesterreich, Italien, Frankreich
und nicht zuletzt auch in der Schweiz kann man noch
heute bewundern. Als besonders schone Arbeiten aus der
Zeit des Barock- und Rokokostiles mogen die, auch in
einem guten Lichtdruckwerke
veroffentlichte Klosterkirche in
St. Gallen, sowie die dortige
in der Ornamentik besonders
fein komponierte Stiftsbiblio-
thek genannt werden, Arbeiten
des genialen Kinstlers Chri-
stian Wenginger, der 1710 in
der Nahe von Freiburg i. B.
geboren, 1797 daselbst starb.
Alle diese alten Stuckarbeiten
erhalten ihren besondern Reiz
und ihr Leben dadurch, dass
die betreffenden Ornamente,
Figuren usw. direkt am Platze
in einem feinen Mértelmaterial
mit oder ohne Gips als Binde-
mittel aufmodelliert | aufgetra-
gen' wurden. Die alten Stuc-
calori, wie sie sich nannten,
waren mit wenig Ausnahmen
ausgezeichnete Ornamentken-

die durch den Empirestil bedingte Einfachheit und Schlicht-
heit der Ornamentik. Erst beim Bau des Hofburgtheaters
in Wien (Treppenhaus) wurde durch Baurat Hasenauer im
Jahre 1885 die auch in Wien einst in hoher Vollendung
getbte Technik der Auftragearbeit wieder verwendet, etwa
zu gleicher Zeit auch in Berlin bei der Wiederherstellung
des durch den berthmten Schliiter erbauten Zeughauses.
Aber es ist den mit diesen Arbeiten betrauten Bildhauern
erst nach langwierigen Versuchen geglickt, das fiir diese
Technik notige Material und die richtigen Werkzeuge zu
finden, und es sind heute noch lange nicht alle tech-
nischen Kunstgriffe und Handwerkstbungen der alten
Stuccatori Allgemeingut der modernen Stuckbildhauer ge-
worden.

Far lunendekorationen wird
als Material jetzt stets alter
geloschter Weisskalk und fei-
ner Sand verwendet, beides
durch ein feines Sieb getrieben
und mit Gips als Bindemittel
durchgerthrt; fir Arbeiten,
die ganz besonders sorgsam
ausgeftihrt werden sollen, wird
auch weisser Zement, vermischt
mit Marmorstaub, benutzt. Die
Werkzeuge, die zum Auftra-
gen dienen, sind aus federn-
dem Stahl geschmiedete Spach-
tel in verschiedenen Grossen
und Formen. Die Bildhauer
bereiten jeweils nur soviel
Masse, als sie in der kurzen
Zeit, in welcher der Gipsmor-
tel erhartet, verarbeiten kon-
nen und es zeugt eben von

ner und in technischer Bezie-
hung ganz aut der Hohe. Auch
war es eben gerade dadurch,
dass die Arbeiten direkt an-
dem daftir bestimmten Platze
ausgefiihrt wurden, moglich,
jeweils den richtigen Masstab,
die wirksamste Hohe und Ausla-
dung der Ornamentik zu finden.

o

Durchaus irrig ist die An- =
nahme, dass Italiener und Fran- Ay
zosen allein und ausschliess- s uitekt 2 Koler.
lich diesen Beruf ausgeiibt
hitten; es gab in jenen baulustigen Zeiten, in denen es
nirgends an grossen Auftrigen fehlte, in allen L#indern
Meister, deren Arbeiten gesucht waren. Man denke nur
an die uberall titigen ,Gipser aus dem Tirol“ und an die
Vorarlberger Meister, die in den stiddeutschen und osterrei-
chischen Klostern und Herrensitzen reiche Betéitigung fanden.
In der Schweiz waren es vor allem Schaffhauser Meister,
die nicht nur in ihrer Heimat Fassaden, Sile und Zimmer
zierten, sondern auch zu auswirtigen Arbeiten berufen
wurden. So fertigte der bekannte Schaffhauser Stuckateur
Johann Jakob Schérer (1676—1746) einen grossen Teil
der Stuckarbeiten im Rathause zu Ziirich, nachdem die
Baukommission beschlossen hatte, ,den Italiener fortzu-
schicken“.

Diese kunstgerechte und wirkungsvolle Technik war
nun etwa seit dem Jahre 1790 vollig verschwunden. Schuld
daran mogen zunichst die gewaltigen politischen Umwal-
zungen der damaligen Zeiten gewesen sein, dann aber auch

Tiire zum Speisesaal im Grand Hotel St. Moritz.
Auftragearbeit von Bildhauer #. Kalb in Ziirich.

einer - weit fortgeschrittenen
Technik, wenn ein Auftrag-
bildhauer gleich in dem fri-
schen Material die notige Mo-
dellierung der Ornamente usw..
fertig bringt, ohne nachher
noch in der erhirteten Masse
herumkratzen zu miussen. Ar-
beiten, die stark ausladen, wer-
den zuerst in rohem Bewurf,
verstarkt durch Draht und Na-
gel, herausgeworfen und dann
mit feiner gesiebtem, fetterem
Mortel fertiggespachtelt; doch wird nie, wie etwa beim
Modellieren, der Finger verwendet, auch kommt kein Stein
oder Bossiereisen usw. zur Anwendung. Besonders' die
Arbeiten an den Friesen sind technisch aufs sorgfaltigste
durchzufithren, damit durch das Spachteln mit den platten
und. federnden Werkzeugen auf dem nassen, mit etwas

'Portlandzement vermischtem Mortel die Bildung der Kiesel-

saureschicht, die eben die Wetterbestindigkeit ausmacht,
beférdert werde.

Die bedeutendern Vertreter der Baukunst und tber-
haupt alle Architekten, die wirklich kiinstlerische und fein
wirkende Stuckdekorationen an Fassaden und in Innenfdumen
wiinschen, lassen heute diese Arbeiten stets nur in Antrag-
technik ausfithren. So haben sich allmihlich auch wieder
Meister herangebildet, die nach langem Studium alter Werke
sich fast ausschliesslich der Herstellung derartiger Arbeiten
widmen und wie die alten Vertreter dieser Kunst Vorziig-
liches leisten. Namentlich in den letzten Jahren wurden
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Auftragearbeiten bei der Dekoration von Fassaden in Ver-
bmdung, mit sogenanntem ,Miinchener Verputz “ Ausserst
beliebt, da auch an die Wetterbestandigkeit dieser mit
Portlandzement als Bindemittel ausoefuhrten Arbeiten, wenn
sie richtig durchgefiihrt werden, dte héchsten Anforderun@en
gestellt werden kanen

Allerdings scheint es geboten, bei Vergebung solcher
Arbeiten nur ganz
bewihrte Kréifte zu i
bertcksichtigen, da-
mit man an den fer-
tigen Stuckarbeiten
nicht Aerger und
Verdruss, sondern,
wie an jedem echten
Kunstwerk, anhalten-
de Freude habe.
AlsBeispiclevonsol-
chen in der Schweiz
ausgefithrten moder-
nen Auftragearbeiten
verdffentlichen  wir
auf den Seiten 203
b's 207 in den Ab-
bildungen r bis g
Arbeiten des Bild-

Zirich aus dem von
ArchitektR. Koller er-
bauten neuen Grand
Hotel St. Moritz und
aus der Villa Saurer
in Arbon, die nach
Eutwirfen von Archi-

Moderne Auftragearbeiten in Stuck.

arten nicht moéglich war, Erleichterungen gegentiber den
Hauptbahnen emzufuhren liegt auf der Hand da die Ver-
haltnisse tberhaupt nicht mit einander’ verghchen werden
kénnen. Auch dieser Abschnitt enthilt, neben einer An-
zahl aus bestehenden Verordnungen entnommener Bestim-
mungen, im wesentlichen die Normen, die sich im Laufe
der Jahre in der Praxis herausgebildet haben und bis dahin
bei der Konstruktion
des Betriebsmaterials
beobachtet wurden.

Im einzelnen ist
tiber die Bestimmun-
gen folgendes zu be-
merken :

Dass solches Roll-
material, das auch
auf Hauptbahnen
tibergehen soll, den
fir letztere giltigen
Vorschriften entspre-
chen muss, ist selbst-
verstiandlich. Fur das
ibrige Rollmaterial
werden keinerlei be-
engende Normen auf-
gestellt; immerhin
wurde eine Bestim-
mung aufgenommen,
welche die Entste-
hung unnétig vieler
verschiedener Roll-
materialtypen verhi-
ten und mehr Ein-
heit, als bisher der

AR A TR TE BTN s B S AR O SRR S SO

tekt W. Heene er- Abb. 2. Damensalon im Grand Hoétel St. Moritz. — Architekt R. Koller. Fall, im Bau der Ein-

stellt worden ist.

Verordnung betreffend Bau und
Betrieb der Schweizerischen Nebenbahnen.
(Vom To. Mirz 1906).

(Schluss.)
Abschnitt II. Bau der Betriebsmittel.
Da zusammengefasste Vorschriften tiber die Beschaffen-
heit der Betriebsmittel fur die Hauptbahnen zurzeit nicht
bestehen, so musste dieser Abschnitt etwas weitlaufig aus-

Abb. 4. Von der Villa Saurer in Arbon. — Architekt W. Heene.

Kartusche in Zement aufgetragen. — FEntworfen und ausgefiihrt von
Bildhauer 7. Kalb in Ziirich.

fallen, um so mehr als, um dem Geltungsbereich der Vor-
schriften zu entsprechen, auch die “bis jetzt fiir die Zahn-
rad-, Seil- und elektrischen Bahnen tblichen Normen mit
aufgenommen wurden. Dass es dabei fur letztere Bahn-

Decke in Auftragearbeit entworfen und ausgefilhrt von Bildhauer /. K/ in Ziirich.

zelteile herbeifithren
soll. Hierdurch wird
nicht nur der spétere Zusammenschluss benachbarter Bahnen
und die Beschaffung von Reservematerial erleichtert, sondern
es wird dadurch den Lokomotiv- und Wagenfabriken zu-
gleich ermoéglicht, die Bahngesellschaften rascher zu bedienen.
Fir die Breite der Radreifen und fiir das Seitenspiel
der Spurkranze im Geleise wurden Grenzwerte festgesetzt.
Die im ersten Entwurf enthaltene Feststellung von Normen
fir die Berechnung von Spindelbremsen, fur den Druck
auf die Bremsklotze bei durchgehenden Bremsen usw. wurde
— von den Verbinden als zu sehr ins Detail gehend be-
zeichnet — weggelassen. Gestrichen wurde auch die Weg-
leitung fiir die Wahl der Radstinde der Lokomotiven und
Wagen, weil, wie schon friher bemerkt wurde, von Vor-
schlagen und Empfehlungen abgesehen werden sollte.

Abschnitt III. Unterhalt der Betriebsmittel.

Beztiglich des Unterhaltes der Betriebsmittel konnte
die Verordnung vom 27. Oktober 1gos tber den Unterhalt
des Rollmaterials der schweizerischen Bahnen, welche an
die Stelle derjenigen vom 5. Februar 1895 getreten ist und
gegeniber dieser bereits wesentliche Vereinfachungen ent-
halt, als Basis genommen und den Nebenbahnen einige
weitere Erleichterungen verschafft werden, so die folgenden:

Verldngerung des Revisionstermins der Adhésions-
lokomotiven von 70000 auf 75000 k.

2. Ausserachtlassung der Leistung der Lokomotiven
in Kilometern fiir die Bestimmung der Termine fiir die
Kesselrevisionen, d. h. Bestimmung der Perioden einzig
nach dem Zeitmass.

3. Ausserachtlassung der Leistung in Kilometern fir
die Bestimmung der Revisionsfristen der Personen-, Gepack-
und Bahnpostwagen, d. h. Bestimmung der Revisionsperioden
einzig nach dem Zeitmass, das auf zwei Jahre erhoht wurde.

Weitere Vergiinstigungen hétten ohne nachteiligen
Einfluss auf die Betriebssicherheit nicht eingerdumt werden
konnen.
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Dem Wunsche des Verbandes der Drahtseilbahnen,
die in der Kabelverordnung vom 12. Januar 1894 vorge-
schriebenen Festigkeitsproben mit ausrangierten Kabeln zu-
kiinftig nicht mehr zu verlangen, wird seither, ganz spezielle
Falle ausgenommen, Rechnung getragen, ohne dass eine
Revision der Verordnung stattgefunden hat; eine solche
wurde, obschon sie wiinschbar ist, verschoben, weil die
Bestimmungen iiber
die Festigkeitsanfor-
derungen an das Ka- ~
belmaterial auch ab-
geandertwerden miis-
sen, jedoch in die-
ser Hinsicht noch
weitere Erfahrungen
abzuwarten sind.

Abschnitt IV.
Aeusserer Betriebs-
dienst.

Die hier platzgrei-
fenden Vereinfachun-
gen beziehen sich zu-
néchst auf die Zulas-
sung weiblicher Per-
sonen zum Barrieren-
dienst, sowie zum
Verkehrs- und allfalli-
gen Signaldienst auf
Haltstellen und klei-
nen Stationen, auf
die Beschrankung der
Zahl von Bahnbege-
hungen, auf den Ver-
zicht auf Heizung
und Beleuchtung von
Warterdumen unter
besondern Verhiltnissen, wahrend im tbrigen an den un-
erlasslichen Forderungen eines tauglichen und getibten Per-
sonals, ausreichender Bahnbewachung, namentlich auf Zahn-
rad- und Drahtseilbahnen, Sicherung der Weichen durch
mechanische Mittel, wenn sie nicht von Personen bewacht
werden, Heizung und Beleuchtung der fir das Publikum
unentbehrlichen Stationswarterdume und der Personenwagen
festgehalten wurde.

Beziiglich der Zusammensetzung der Ziige wurden
die Bedingungen fiir die Zulassigkeit des Schiebedienstes
und Weglassung des Schutzwagens festgestellt. Fir die
zuldssige Fahrgeschwindigkeit auf Adhisionsbahnen wurden
Tabellen, analog denjenigen fir Hauptbahnen im Bundes-
ratsbeschluss vom 25. Marz 1903, aufgestellt, wobei insbe-
sondere fiir die Strassenbahnen im wesentlichen die Be-
stimmungen des Kreisschreibens vom 12. Mai 1897 ange-
nommen wurden.

Als ganz besonders beachtenswert mochten wir dabei
die in Art. 34 und 38 den Bahnen auf eigenem Unterbau
zugestandene Erhohung der Maximalgeschwindigkeit auf 5o,
bezw. auf 45 Am in der Stunde bezeichnen.

Dagegen konnten wir den Antragen der Bahnverbinde
auf Gestattung wesentlich grosserer Geschwindigkeiten der
Strassenbahnen nach Anhorung der Kantonsregierungen,
die sich in der Mehrzahl gegen ein solches Zugestindnis
aussprachen, und nach eigener Erwigung nur soweit Folge
geben, dass die Geschwindigkeit von 12 Am nur noch in
engen Stadt- und Dorfstrassen gelten soll, wihrend sonst in
Ortschaften und geeigneten Stadtstrassen 15 A die Norm
bilden, und dass durch Hausergruppen und geeignete Stras-
sen an der Peripherie der Stadte 20 statt 18 km bewilligt
wurde. Dabei bleiben Verminderungen, welche durch ort-
liche Verhiltnisse oder durch kantonale' oder kommunale
Pflichtenhefte bedingt werden, vorbehalten.

Die Zahl der bedienten Bremsen musste mit Riick-
sicht auf teilweises Fehlen des Bahnabschlusses gegentiber
den im Fahrdienstreglement der Hauptbahnen  enthaltenen

Abb. 3.

Moderne Auftragearbeiten in Stuck.

Damensalon im Grand Hétel St. Moritz.
Wandstuckarbeiten von Bildhauer #. K@/ in Ziirich.

Ansétzen einigermassen erhoht werden. Es geschah dies
fur Bahnen auf eigenem Unterbau mit einer Bremstabelle,
welche zwischen den 4altern amtlichen Vorschriften der
Bahnordnung fir die Nebeneisenbahnen Deutschlands und
den Vorschlagen der deutschen Eisenbahnverwaltungen fir
Lokalbahnen ungefahr die Mitte hilt und sich der Brems-
tabelle fiir Nebenbahnen in der neuen deutschen Bau- und
Betriebsordnung na-
hért, immerhin im
allgemeinen noch we-
sentlich unter ihr
bleibt. Da sich nach
dieser Tabelle immer
noch Bremswege bis
zu 200 m ergeben,
muss sie als ein wei-
tes Entgegenkommen
auf die Wiinsche und
Vorschlige der Ne-
benbahnen betrachtet
werden, das uns aber
geboten schien mit
Riicksicht auf Sinn
und Geist des Ge-
setzes und auf die
bestehende  Praxis,
welche bis dahinkeine
schlimmen Erfahrun-
gen gebracht hat.
Uebrigens gestat-
tet Art. 38, Ziffer 4,
jeder Nebenbahn, ge-
wissen Betriebsvor-
schriften dieser Ver-
ordnung, die ihr
lastig  sein sollten,
sich zu entziehen und
sich den Bstriebsvorschriften von Hauptbahnen zu unter-
stellen, sofern sie ihre in der betreffenden Hinsicht mass-
gebenden baulichen Verhiltnisse mit denjenigen der Haupt-
bahnen in Uebereinstimmung bringt. Dies kann namentlich
auch in der Frage der Bremsbesetzung geschehen durch
Herstellung eines gentigenden Bahnabschlusses.

Inmmmerhin ist darauf aufmerksam zu machen, dass mit
Riicksicht auf die durch den Bundesratsbeschluss vom
25. Marz 19o5 den Hauptbahnen gestatteten hohérn Fahr-
geschwindigkeiten auch fiir jene eine Revision der bisheri-

— Architckt R. Koller.

Abb. 5. Aus dem Grand Hotel St. Moritz. Von Bildhauer Z. Kalb.

gen Bremstabelle im Sinne einer etwelchen Erhshung der
Bremsprozente notwendig geworden ist.

Bei Strassenbahnen ist die Erméglichung raschen Anhal-
tens von hochster Wichtigkeit; es mussten daher hier andere
Bremstabellen mit schirfern Ansitzen aufgestellt werden.
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Fir die Zahl der Zugsbegleiter wurden die grund-
satzlichen Minimalanforderungen und die in besondern
Fallen zuldssigen 4ussersten Minima bezeichnet. Auf eine
fiir den Fall des Defektwerdens der durchgehenden Bremse
den Zug nicht hilflos lassende Personalreserve konnten
wir trotz dem Wunsche der Bahnverwaltungen nicht ver-
zichten.

Abschnitt V.
Allgemeine Bestim=
mungen.

Diese enthalten zu-
gleich die Ueber-
gangs- und Einfiihe
rungsbestimmungen.
Entsprechend der An-
nahme im vorigen
Abschnitt einer Maxi-

malgeschwindigkeit
von 50 km fir Nor-
malspurbahnenwurde
festgestellt, dass Bah-
nen mit grosserer
Geschwindigkeit der-
selben entsprechend
auszuriisten und zu

Beziiglich der baulichen Verhaltnisse sollen die Vor-
schriften nur fir neu zu erstellende Bahnen und grossere
Umbauten bestehender Linien, sowie ftir neu zu beschaf-
fendes Rollmaterial gelten.

Gestiitzt auf die allgemeinen Bestimmungen der Ver-
ordnung sind die bisherigen Betriebsreglemente der be-

stehenden Nebenbah-

Moderne Auftragearbeiten in Stuck. nen zu bereinigen

und wenn nétig neue
Vorschriften  aufzu-
stellen. Fir die Vor-
lage solcher abge-
ianderter oder neuer
Reglemente ist nach
Antrag der Bahnen
diesen eine Frist von
einem Jahre einge-
raumt.

Fiir Ausnahmefille
sieht ein besonderer
Artikel jede wunsch-
bare Moglichkeit vor,
Abweichungen von
den Vorschriften ein-
treten zu lassen so-

betreiben sind. Der

wohl im Sinne weiter-

Grund dieser Aus-
scheidung liegt in
der bei hohern Ge- —
schwindigkeiten fast
fur alle Teile der
baulichen Anlage, so-
wie fur den Betriebsdienst sich ergebenden Notwendlgkelt
strengerer Anforderungen. Der gesetzlich festgestellte Cha-
rakter als Nebenbahn wird dadurch nicht beeintréichtigt,
und da auch die bau- und betriebstechnischen Anforderungen
an Hauptbahnen der Abstufung fahig sind, koénnen die
ihnen nahe entsprechenden Nebenbahnen mit grosserer Ge-
schwindigkeit auch hier das ihrer Eigenart entsprechende
Mass zulédssiger Erleichterungen zugeteilt erhalten.

0

Abb. 6. Tiraufsatz im Grand Hoétel St. Moritz, — Architekt R, Koller.
Auftragearbeit von Bildhauer 7. Kalb in Ziirich. i

gehender Erleichte-
rungen als notwen-
diger zusitzlicher An-
forderungen.

Einrichtungen, wel-
che zurzeit noch in
der Versuchsperlode lleggm*’ nd ‘solche, welche vielleicht
erst durch die zukiinftige Entw1cﬁ1ung der Technik ge-
schaffen werden, sollen, dem bisherigen Gebrauch entspre-
chend, von Fall zu Fall behandelt werden.*

Wettbewerb_ fiir Wohn- und Geschéftshiuser
in Freiburg i. U.

Wir verotfentlichen nachstehend das Gutachten des
Preisgerichts und hoffen in Bilde auch die pramiierten
Arbeiten in gewohnter Weise zur Darstellung brmgen zu
konnen:

Rapport des Experts.
Monsieur Edouard Fischer, négociant, Fribourg.

Les experts soussignés que vous avez nommés pour juger le Con-
cours, pour immeubles locatifs situés sur les Graud'places, se¢ sont réunis
a Fribourg le 5 Avril et, aprés un examen attentif des 24 projets présentés,
ont convenu de vous présenter le rapport qui suit:

Aprés un premier tour de préconsultations, les experts sont tombés
d’accord & éliminer les projets suivants: NO 1 «Praktisch», 2 Deux cercles

(

Abb. 7. Aus der Villa Saurer in Arbon, Architekt /. Heene. — Decke entworfen und ausgefiihrt von Bildhauer #. Kalb in Zirich.
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concentriques (dessin€), 3 «Fribourg», 4 «Fischereck», 5 «A la ville mater-
nelle»;, 6 «Benjamin», 8 «Echo de la ville ancienne», 14 «Avril 19065,
15 «Arbeit schindet nicht», 16 «Six maisons», 19 «Heimatschutz», 21 Deux
cercles concentriques, intérieur rouge (dessiné).

Ces projets ont été éliminés, soit parce qu'ils ne répondaient pas
absolument aux sens du programme, soit parce qu'ils présentaient des dé-
fectuosités de distribution ou des fagades plutét médiocres.

Au second tour ont été éliminés les projets suivants: NO 7 «Anonay,
9 «Avenir», 12 «Piscator», 17 Feuilles
de vigne et grappes de raisins sty-
(dessiné), 18
23 «Vieux tilleul», 24 « Grand’places».

Les projets éliminés au second
tour ont mérité I’attention toute
particuliere .du Jury et présentent

lisées «Printemps»,

une somme de travail intéressante,
quelque fois méme des dispositions
heureuses; ils n’ont toutefois pas
pu étre primés.

Restent les projets:'N° 20, 13,
1,322 et To:

Le projet N° 20 «Osterhas» se
distingue des autres par sa dispo-
sition générale en deux groupes
distincts de trois maisons chacun;
bons plans clairs, escaliers tous trés
bien éclairés, L’auteur du projet,
suivant l'orientation donnée par le
programme, s’est heureusement in-
spiré de lesprit de I’architecture
locale; son architecture est des plus
heureuses au point de vue pittoresque rappelant trés bien le caractire du
vieux Fribourg. Le Jury note également l’avantage donné par la séparation
en deux groupes au point de vue de l'aération de la cour.

Les experts seraient heureux de voir exécuter ce projet comme de-
vant doter la ville de Fribourg d’une partie de quartier d’un caractére
local tres pittoresque et trés intéressant. Pour toutes ces raisoms, le Jury
place ce projet en premidre ligne.

Abb. 8.

En seconde ligne et au méme rang, le Jury place ies projets suivants:
No 13 ««Vie,

Tiiraufsatz im Grand Hoétel St. Moritz.
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fagades, bien appropriées 4 des maisons de rapport, tout en ayant un cer-
tain cachet local pittoresque. Le plan prévoit une disposition en trois ba-
timents avec cinq appartements par étage, ce qui donne des immeubles un
peu grands et d’une vente partielle un peu difficile. Les fagades n’indiquent
pas suffisamment la séparation des batiments, l'auteur s’étant trop attaché
a obtenir un effet d’ensemble. La distribution des appartements est bonne.

Le N 22 «31 Mars 1906» se distingue surlout par la trés bonne
distribution de ses plans en six bAtiments bien séparés, disposition qui per-
mettrait de vendre plus facilement
les immeubles séparément. Par
contre si les plans donnent lieu &
éloge, les fagades laissent & désirer:
elles sont trop lourdes et le grand
fronton central ne se justifie pas.
Ces fagades devraient subir des re-
maniements importants et spéciale-
ment étre allégées. Les deux mai-
sons & I'angle de I'avenue de la gare
présentent de bonnes dispositions
de magasins a grands espaces libres
pouvant étre réunis.

Le N° 11 «Z.» montre égale-
ment un bon plan avec division en
quatre batiments ayant cing appar-
tements par étage. L’architecture
de ces fagades est belle, un peu
riche, ayant un caractére plutét
approprié a un édifice public qu’a
des batiments de rapport.

Le Jury décide de donner a chacun
deces3 p'rojets un ITd prix «ex &2quo».

Le NO 10 «77ifle & quatre feuilles> dispose son plan en quatre ba-
timents, Leur distribution est normale sans sortir des types courants: I’es-
calier de service du batiment sur I'avenue de la gare ne se justifie pas, vu le

Arch. R. Koller.

peu d’importance de ses logements; il assombrit I'escalier principal et oc-
cupe de la place sans utilité. L’escalier principal du batiment placé 4 1'angle
opposé a un éclairage latéral défectueux: Ce plan ne saurait étre recom-
mandé pour U'exécution. Par contre le Jury a été arrété par l'architecture
heureuse des fagades et c’est en cette considération qu’il décerne 4 ce projet

Abb. 9. Aus dem Grand Hoétel St. Moritz, — Architekt R. Koller, — Decke des Damensalons. Auftragearbeit von Bildh, # A/ in Zirich,
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