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Signalanlagen werden bei den Nebenbahnen nur einige
und zwar blos in méglichst reduzierter Zahl verlangt.
Eine namhafte Erleichterung bildet der beantragte
Verzicht auf Barrieren und Einfriedigungen auf Neben-
bahnen mit durchgehender Bremsung der Zige und auf
solchen ohne durchgehende Bremsung, aber mit hochstens
30 km Fahrgeschwindigkeit. Dabei bleiben allerdings ge-
wisse mit Riicksicht auf die Sicherheit des Bahn- und
Strassenverkehrs notwendige Ausnahmen und bei vorhan-
denen Barrieren zweckmassigere Konstruktionen als die im
allgemeinen bis jetzt vorhandenen vorbehalten. Im Inter-
esse der oOffentlichen Sicherheit soll auch die Anlage von
Barrieren, die vom Publikum allein zu bedienen wiren, und
von Drehkreuzen bei offentlichen Uebergingen tunlichst
eingeschriankt werden, und konnten wir den auf Fallen-
lassen dieser Bestimmungen gerichteten Antrigen der Ver-
waltungen nicht bestimmen. (Schluss folgt.)

Burg Trausnitz bei Landshut i. B.

(Mit Tafel VIL)

Wir legen dieser Nummer eine Tafel bei: mit zwel
Bleistiftzeichnungen des Herrn Architekten 4. Meyerhofer aus

Zurich, Ansichten der alten, romantischen Burg Trausnitz.

bei Landshut in Bayern, und werden in einer unserer
niachsten Nummern noch einige andere Reiseskizzen des-
selben Architekten verdffentlichen.

Konkurrenzen.

Das Deutsche Museum ‘in* Miinchen. (S. 138) Wir geben in der
untenstehenden Abbildung den Lageplan des fiir die Neubauten des Deut-
schen Museums in Miinchen bestimmten Gelindes, der Kohleninsel und
sciner nichsten Umgebung, mit eingezeichnetem Grundrissumriss des von
Architekt Professor Gabriel von Seid! ausgearbeiteten Vorentwurfs und ver-
weisen im iibrigen auf die Deutsche Bauzeitung, die in ihrer Nr. 26 die
den Wettbewerbsbestimmungen beigegebenen Grundrisse, Ansichten und
Schnitte grosstenteils verdffentlicht hat.

I. Preis (300 Fr.) dem Entwurf Nr.29 mit dem Motto «Chaindon» des

Architekten 4. Jeanmaire in Cernier.

Ausserdem wurden den Entwiirfen Nr. 42 mit dem Motto «Siid» und
Nr. 38 mit dem Motto «Juras> Ehrenmeldungen zuerkannt.

Samtliche Arbeiten waren vom 13. bis 22. d. M. im Sekundarschulhaus
zu Reconvilier Gffentlich ausgestellt.

Miscellanea.

- XLVIL. Hauptversammlung und fiinfzigjahriges Jubildum des
Verelns deutscher Ingenieure in Berlin. Wie wir bereits mitgeteilt
haben!) finden die Feierlichkeifen in den Tagen vom Io. bis 14. Juni
statt.
der ersten Sitzung Montag den 1I. Juni im Reichstagsgebidude General-

Aus der soeben erschienenen Tagesordnung entnehmen wir, dass auf

direktor Dr. W. won Oechelhiiuser iiber «Technische Arbeit einst und jetzt»
cinen Vortrag halten wird. In der zweiten Sitzung am 12. Juni in der
Technischen Hochschule zu Charlotlenburg wird nach Erledigung der ge-
schiftlichen Angelegenheiten Geh. Regierungsrat Professor Dr. A. Riedler
iiber «Die Entwicklung und jetzige Bedeutung der Dampfturbine» sprechen.
Fiir die dritte und letzte Sitzung am 13. Juni ebenfalls in der Technischen
Hochschule in Charlottenburg sind Vortriige von Professor Dr. Muthmann
iiber «Technische Methoden zur Verarbeitung des atmosphirischen Stick-
stoffes» und von Dr. Hoffmann iiber «Kraftgewinnung und Kraftverwertung
in Berg- und Hiittenwerken» vorgesehen.

Monatsauswels iiber die Arbeiten am Simplontunnel. Am 11. Mirz
dieses Jahres sind die bei der Uebernahme des Tunnels am 22. Februar
noch verlangten Nacharbeiten iibergeben und der Tunnel am 12. Mérz zur
Verfiigung der Firma Brown Boveri & Cie. gestellt worden, um ihre In-
stallationen fiir den elektrischen Betrieb vorzunehmen. Vom 19. bis 24.
Mirz wurden diese Arbeiten unterbrochen zur Vornahme einer Basismessung
durch die Schweiz. geoditische Kommission?). Ende Marz waren alle
Isolatoren angebracht und die Fahrdrihte im ganzen Tunnel gespannt.
Ebenso waren die elektrischen Installationen in den Nischen vollendet bis
auf die Anschliisse der Kabel.
nach Legung simtlicher Kabel und Nebendrihte fertiggestellt werden.

Die Zentralanlage im Tunnel wird erst

Das Tunnelwasser am Siidportal betrug 946 Sek.-/, wovon 301 Sek.-/
von den heissen Quellen bei Km. 9,1 bis 10,3. ]

\\‘ \\\\\ % 7
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Lageplan fiir die Neubauten des «Deutschen Museums» in Miinchen. — Masstab 1 : 6000.

Schulhaus zu Reconvilier. Zu diesem Wettbewerb, dessen Ein-
lieferungstermin mit dem 6. April abgelaufen war!) sind 42 Entwiirfe ein-
gegangen. Das aus den Architekten Prince aus Neuenburg (an Stelle des
durch Krankheit verhinderten Herrn Béguin), Bawmgart aus Bern, Waulffleff
aus Freiburg und Gemeindeprisident ZFarez bestehende Preisgericht ver-
sammelte sich am 11. und 12.d. M. in Reconvilier und erteilte folgende Preise:

I.-Preis (500 Fr.) dem Entwurf Nr. 17 mit dem Motto «Vadrouille»,
der Architekten Renk & Wuilleumier in Tavannes und Moutier.
 IL Preis (400 Fr.) dem Entwurf Nr. 18 mit dem Motto «Fritz»> der
Architekten Renk & Wuilleumier in Tavannes und Moutijer.

1) Bd. XLVII, S. 1oo.

Erweiterung des Staatseisenbahnnetzes und staatliche Beteili-
gung am Bau von Kleinbahnen in Preussen. Ueber die Erweiterung,
Vervollstandigung und bessere Ausriistung des Staatseisenbahnnetzes und
iiber die Beteiligung des Staates am Bau von Kleinbahnen ist dem preus-
sischen Landtag ein Gesetzentwurf zugegangen, wonach die Staatsregierung
ermichtigt werden soll, fiir die genannten Zwecke die Summe von rund
338933000 Fr. zu verwenden. Davon sollen benutzt werden: Zur Her-
stellung von Eisenbahnen und zur Beschaffung der fiir diese erforderlichen
Betriebsmittel ungefahr 112312000 Fr.; zur Anlage von zweiten Geleisen

1) Band XLVII, Seite 99.
2) Band XLVII, Seite 188.
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und zu den dadurch nétig werdenden Erginzungen und Geleiseverinde-
rurgen in den Bahnhofen etwa 83 630000 Fr.; zu verschiedenen Neubauten
rund 9741000 Fr,; zur Beschaffung von Betriebsmitteln fiir die bereits
bestehenden Bahnen 125000000 Fr. und schliesslich zur Forderung des
Baes von Klemnbahnen 6250000 Fr.

Internationaler Verband fiir dle Materialpriifungen der Technik.
Der «Internationale Verband fiir die Materialpriifungen der Technik» wird
seinen diesjahrigen IV. Kongress in der Zeit vom 3. bis 8. September in
Briissel im Gebdude der kgl. Akademie der Wissenschaften unter dem Pro-
tektorat S. M. des Konigs von Belgien abhalten,

Die zahlreichen technischen Fragen, die zur Behandlung kommen,
die Exkursionen im industricreichen Belgien und sonstige Veranstaltungen
lassen fiir den Kongress im gastfreundlichen Briissel eine rege Beteiligung
und einen schonen Erfolg erhoffen.

An diesem Kongresse konnen Mitglieder des Verbandes und Ver-
treter von Behorden teilnchmen. Anmeldungen aus den Kreisen der schwei-
zerischen Interessenten sind an das Vorstandsmitglied, Herrn Prof. Schiile,
Leonhardsstrasse 27, Ziirich zu scnden, welcher auch zur Erteilung jeder
weitern Aushunft bereit ist.

Elektrisches Tramway Lugano-Cadro-Dino. Mit Botschaft vom
26. Mirz 1906 cmpfiehlt der Bundesrat den cidgen. Raten die Erteilung
der Konzession fir den Bau und Belrich einer elektrischen Eisenbahn (teil-
weise Strassenbahn) von Lugano iiber Cadro nach Dino an ein durch Hro.
Dr. G. Reali alt Standerat in Lugano vertretenes Initiativkomitee. Dic im
ganzen 9,75 k7 lange meterspurige Bahn geht von der Piazza Giardino
gegeniiber der Dampfschiffiande in Lugano aus; sie cihalt 48 9/90° Maximal-
steigung und 40 7 Minimalradius, Auf Strassengebict kommen 1820 2,
auf eigenen Unterbau 7930 7 der Bahn zu licgen. Als Betrichskrafi ist
fur spéter Elektrizitdt in Aussicht genommen; eventuell wiirde dic Bahn
vorlaufig mit Dampflokomotiven betricben, Der Voranschlag nimmt ein
Gesamterfordernis von 9ooooo Fr. in Aussicht.

Die V. Hauptversammiung des Vereins Schwelzer. Konkordats-

geometer findet Sonntag und Montag den 20. und 21. Mai in Bascl statt. |

Aus der Traktandenliste der Verhandlungen, dic am Sonntag Vormittag im
Grossratssaal stattfinden werden, sei ausser auf den Vortrag des Herrn Dr,
Sigmund iber «das Grundbuch- und Katasterwesen nach dem neuen Zivil-

gesetzbuch» auch auf die Anirige des Vorstandes auf Vercinhcitlichung des |

Verifikationsverfahrens und des Herrn Sutter auf Errichtung ciner stindigen
Verifikationsstelle fur Waldvermessuog und Triangulation sowie auf Ein-
fiihrung einer Geometerschule am Polylechnikum und eines Eidg. Staats-
examens fir Geometer aufmerksam gemacht. Am Sonntag Abend findet
ein Bankett in der Rebleuten und am Montag nach einem Friihschoppen
in der Brauerei Thoma ein Ausflug nach Arlesheim stalt.

Erhaltung heimischer Altertiimer In Genf. Die Museumsgesell-
schaft (Sociélé auxilaire du Musée) in Genf hat mit finanzieller Unterstiitzung
des Bundes das aus dem XVIIL Jahrhundert stammende reiche Getifel
cines Zimmers aus dem zum Abbruch bestimmten Schloss Cartigny, mog-
licherweise eine Arbeit des beriihmten Genfer Bildschnitzers Jean Jaquet,
erworben zur Aufstellung in dem beinahe vollendeten Neubau des Genfer
Museums.

Zum Kreisingenieur des I. Kreises des Kantons Ziirich und als
Stellvertreter des Kantonsingenieurs wurde an Stelle des nach Chur be-
rufenen Herrn Ingenieur Solca') Herr Ingenieur Kar! Nussbaumer in Ziirich,
bisher zweiter Adjunkt des Kantonsingenieurs, berufen.

Der Rathaussaal in Daves. In der letzten Nummer der Zeitschrift
«Die Denkmalpflege» verdffentlicht Professor Oelenheinz einen kleinen
Aufsatz iiber Davos, seine Kirche und sein Rathaus und gibt namentlich
vom Rathaussaale interessante Innenansichten und detaillierte Aufnahmen
des Wandgetifels. i

Der VIl. Tag fiir Denkmalpflege findet am 27.und 28. September
in Braunschweig statt. Am 29. September wird sich an die Tagung ein
Ausflug nach Hildesheim anschliessen. Die Tagesordnung wird demnichst
bekannt gegeben werden.

Das Internationale Bahnhofgebiude In Domodossola. Die Ar- |

beiten an den, nach Plinen des verstorbenen Architekten ABossi von Mai-
land a1sgefithrten Bahnhofgebduden sind am To. April beendet worden.

Internationale Ausstellung in Mailand 1906. Die Eroffnung der
Ausstellung wurde wegen der traurigen Ereignisse in der Umgebung
Neapels auf den 28. April verschoben.

Das neue Gehdude der Tachterschule in Basel am Kohlenberg,
das nach Plinen und unfer der Leitung von Kantonsbaumeister Hizzerwadel
ausgefiihrt wurde, wird am 23. d. M. seiner Bestimmung iibergeben werden.

Bd. XLVII, S. 137.

Literatur.

Die Isolierung elektr. Maschinen. Von Z. . Turner und H. M. Hobart,
Deutsche Bearbeitung von A. von Kouigsléw und R. Krause, Ingenieure,
Mit 166 Textfiguren, 302 Seiten in Oktavformat. Berlin 1906. Ver-
lag von Julius Springer. Preis geb. 8 M.

Durch die Uebersetzung und Bearbeitung des Werks «The Insulation
of £lectric Machines» der beiden Verfasser H. W. Turner und H. M. Hobart
haben die zwei deutschen Bearbeiter der Elektrotechnik deutschen Slf)ra-
chengebiets unzweifelhaft einen Dienst geleistet, indem dieses Werk, wie
die Verlagsbuchhandlung treffend schreibt, zum ersten Mal das Verhalten
und die Verwendung der gebriuchlichen Isoliermittel zusammenhingend
und umfassend behandelt.

Nach den etwa 60 Seiten umfassenden einleitenden Betrﬁchtungen
physikalischen Inhalts entwickeln die Verfasser und Bearbeiter eine sowohl
vom Standpunkt der Starkstromtechnik, wie auch von demjenigen der
Technologie reichhaltige Behandlung der Robprodukte und Feinprodukte
der zur Isolierung elektrischer Maschinen dienenden Elemente. Dabei finden
auch die Fragen der Raumausnutzung der Wicklungen' gebiihrende Beach-
tung; viele Kurven und Tabellen sind zur ‘Veranschaulichung der Verhalt-
nisse beigegeben. Schliesslich werden auch die Hilfsmittel und Voirich-
tungen zum Isolieren von Maschinen und die in verschiedenen Landern iib-
lichen Vorschriften und Messmethoden fiic die Isolierung besprochen.

Es muss anerkannt werden, dass dic Verfasser es verstanden haben,
das Bnch ausserst lesenswert zu gestalten, und dass sie dic vielen, zum
leil sich selbst widersprechenden benutzlen Unterlagen mit grossem Ge-
schick gewahlt und verarbeitet haben. Der wissenschaftliche Standpunkt
kommt indessen zu kurz; man sucht vergeblich nach einer Beurteilung der
clektrischien Bruchfestigkeit auf Grund der diclektrischen Beanspruchung.
ls entspricht dies durchaus dem Charakter der von den Verfassern be-
nuizien Unterlagen, die von Elektropraktikern herriihren, welche allgemein
auf die theorctische Beurteilung der Dielekirika zu wenig Gewicht legen,
wie denn auch andererseits bis anhin die Vertreter der theorctischen For-
schung dic die Praxis namentlich interessierenden Gesetze der élektrischen
Bruchfestigkeit noch unzureichend in den Bereich der Untersuchung "zogen.

Die Ausstattung des Werks durch die Verlagsbuchhandlung ist, wie
bei ihr iblich, sorgfiltig und gediegen. w. K.
British Competitions In Architecture. Herausgegeben von Alex Kock,

Arcbitekt in London. Jéhrlich 12 Hefte (je 32 Seiten, Format 20/30 ).
Fir Abnehmer des ganzen Jahrgangs jahrlich 16,20 M. Einzelpreis
des Heftes 2 M. ;

Die elng]ischcn Konkurrenzen, die nach dem Vorbilde der « Deutschen
Konkurrenzen» das reiche kiinstlerische Material der englischen Wettbe-
werbe einem grossern Publikum bekannt machen wollen, erscheinen monat-
lich in trefflich ausgestatteten Heften und enthalten neben de¢n hervor-
ragendsten Arbeiten des betreffenden Wetthewerbs auch dessen Bedingun
gen. Die bis jetst erschienenen fiinf Hefte, welche die Zambeth Municipal
Buildings, die Wesleyan Memorial Hall fiir Westminster, die Islington
Central Library, die Parish Church fir Epsom und die Mitchell Library fic
Glasgow enthalten, lassen erkennen, dass das Unternehmen geeignet er-
scheint, auch unscre Fachkreise aufs lebhafteste zu interessieren, zumal ja
die berechtigte Anerkennung der kiinstlerischen Arbeiten englischer Archi-
tekten auch in der Schwciz weitverbreitet ist. Wir geben als Abbildungs-
proben auf den Seiten 194, 195, 196 und 197 dieser Nummer zunichst
aus Heft 4 die Darstellung der Variante des Entwurfs der Architekten
Nicholson & Corlette zur Pfarrkirche in Epsom und dann aus Heft 2 ein
Schaubild und zwei Grundrisse des Projekts der Architekten C.Z. Mallows

& A. W.S. Cross in London fir die Wesleyan Methodist Hall in West-

minster.

Graphlsche Darstellungen der schwelizerlschen hydrometrischen Be-
obachtungen und der Luft-Temperaturen und Niederschlags-Hchen fiir
das Jahr 1903. Herausgegeben von der hydrometrischen Abteilung des
eidgenGssischen Oberbauinspektorates. Bern. 1904.

In der gewohnten gediegenen Ausstatiung erscheint der;peue, sorg-
filtig bearbeitete Band, aus dessen ibersichtlichem statistischen Inhalt wir
hier nur anfithren wollen, dass die Avzahl der Pegelstationen im Laufe des
Jabres 1903 von 307 auf 321 angestiegen ist. Von 304 Stationen wurden
die Beobachtungen der Wasserstandshéhen auf 32 Tafeln graphisch darge-
stellt. Auf zwei Tafeln sehen wir die Temperaturkurven von 24 meteoro-
logischen Stationen und auf 10 weitern Tafeln die Niedersehlagshéhen von
80 Regenmesstationen aufgezeichnet. Simtliche Pegelstationen, die meteoro-
logischen und die Regenmesstationen finden sich mit ihren Beobachtern
in einer Tabelle zusammengestellt.
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Eingegangene literarische Neuigkeiten ; Besprechung vorbehalten :

Die zweckmissigste Betriehskraft. I. Teil: Die mit Dampf be-
“triebenen Motoren, nebst 22 Tabellen iiber ihre Anschaffungs- und Betriebs-
kosten. Mit-r4 Abbildungen. 19o4. IL Teil: Virschiedene Motoren, nebst
22 Tabellen tiber ihre Anschaffungs- und Betriebskosten. Mit 29 Abbil-
dungen. 1905. Von Friedrich Barth, Oberingenicur in Niirnberg, Sammlung
Gosehen. - Leipzig, G. J. Gdschensche Verlagshandlung. Preis jeden Teiles
geb. 8o Pfg.

Was kann die Elektrizitit zur Entwicklung der kleinern und
mittlern Stddte beltragen? Vortrag, gehalten im Rheinischen Stidte-
bund am 9. Dezember 1905 von R. Rinkel, Ingenieur, Professor an der
Handels-Hochschule in Céln. Berlin, 1go6. Polytechnische Buchhandlung
A. Seydel, Mohrenstrasse g. Preis geh. 60 Pfg,

Die Gleichstrommaschine von C. Kinsbrunner, Togenieur und Do-
zent fiir Elektrotechnik an der Municipal School of Technology in Man-
chester. Mit 78 Figuren. Sammlung Goschen. Leipzg, G. J. Géoschen-
sche Verlagshandlung. 1905. Preis geb. 8o Pfg.

Ueber die Entwicklungsmiglichkeiten des Induktionsmotors fiir
Einphasen-Wechselstrom. Von Dr.Ingenicur R. won Kockh. Mit 49 in

“‘den Text gedruckten Abbildungen. Berlin. Verlag von Julius Springer.
' 1905. Preis geh. 2,60 M.

) Kurzer Leitfaden der Elektrotechnik fir Unterricht und Praxis in
‘allgemein verstandlicher Darstellung. Von Rudolf Arause, Ingenieur. Mit
180 in den Text gedruckten Figuren
1905, Preis geb. 4 M.

Studio di un Canale navigabile fra Taranto e Brindisi con Ia
esposizione di alcune delle linee di navigazione pitt importanti che si sono
costruite e progettate. Von Ingenieur Luigi de Martino. Roma. Tipografia
Editrice «Roma» Via del Teatro Valle, 63, 1905. Preis geh. 5 L.

Der Elsenbetonbau. Ein Leitfaden fiir Baugewerkschulen und Bau-
gewerkmeister von C. Kersten, Bauingenieur und Kgl. Baugewerkschullehrer.
Mit 100 Textabbildungen. Berlin 1906, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn
Preis geb. 3 M.

Die Gefahren der Elektrizitdt im Bergwerksbetriebe. Von Berg-
asscssor Baum. 1904. Verlagsbuchhandlung von Julius Springer in Berlin.
Preis geh. 3 M.

Abaque logarithmigue peur fe caleul des conduites d’eau sous
pression. Par A. van Muyden, ingenieur civil. V. édition revue ct corrigée.
1905. F. Rouge et Cie., éditeurs & Lausanne,

Moderne Decken und Gewdlbe. Sammlung mustergiltiger Ausfiil-
rungen. . Bearbeitet von Z. Skriba, Architekt. 1906. Verlag vou
Wilbelm Ernst & Sohn. Preis in Mappe 8 M.

Der praktische Lohnrechner. Haadbuch fiir jede Lohnberechnung.
Vou G. Schuchardt, Berlin. W. Verlag von M. Krayn. 1905. Preis geb. 2 M

Lacksehrift. Von O. Zippmann. Moderne Reklameschiift fir den
Kaufmann und Geschiftsinhaber. Preis geh. o.75 M.

Berlin. Verlag von Julius Springer.

Berlin.

Korrespondenz.

> Zum Lauener-Kurhaus-Projekt.

Wir erhalten im Anschluss an die von uns Seite 177 d. Bds. ver-
offentlichte Korrespondenz eine Zuschrift aus Fachkreisen, die ‘wir, um
auch andere Auffassung nochmal zum Worte kommen zu lassen, hiermit
abdrucken, immerhin mit der Erklsrung, dass wir damit die Angelegenheit
fir uns als erledigt erachten. Wir hatten s. Z. das im Auftrag der berni-
schen Vefeiniguﬁg fiir Heimatsehutz ausgearbeitete Projekt des Herrn Inder-
miihle nur als interessanten Vorschlag und charakteristische Ergiinzung der
von uns wiedergegebenen primiierten Wettbewerbsentwiirfe versffentlicht
und sind der Ueberzeugung, dass der Architekt selbst am allerwenigsten
den Entwurf fiir mehr halt als fir dic durchaus noch nicht vollig form-
vollendete Verkérperung cines Gedankens, der aber -an und fiir sich gewiss
Anerkennung verdient. Die uns zugegangene Zuschrift lautet:

Gechrter Herr. Redakieur!

Gestatten Sie einem langjihrigen Abonnenten Ihrer Zeitschrift, auch
ein paar Worte iiber die in jeder Beziehung wichtige Frage zu #ussern,
ob und in wie weit es gerechtfertigt. erscheint, das oben genannte Projekt
unter die Fittige der Heimatschutz-Vereinigung zu nehmen.

Vor allem méchte ich. das in dem Projekt zum Ausdrucke kommende
Bestreben, grosse und hohe, viereckige Hotelkisten durch niedrige, ab-
wechslungsvoll gegliederte Gruppenbauten zu ersetzen, als fiir viele Fille
héchst empfehlenswert, vom ésthetischen Standpunkte aus sehr begriissen.
Lauenen kenne ich nicht und ich weiss daher nicht, ob eine solche

Lésung. hier angezeigt ist. Aber wohl bei vielen Hotelbauten im Berner

Oberlande erdriicken dic grossen Massen die anliegenden heimeligen Dorfer
und freundlichen Bauernhiuser und 'wo noch kastenartige Formen dazu
kommen, wic es leider meistens der Fall ist, werden die Reize der land-
schaftlichen Umgebung auf unverantwortliche Weise zerstort.

Immerhin sind grosse und hohe Bauten auch auf dem Lande durch-
aus nicht immer zu verurteilen. Es gibt Lagen, in denen sie die Schén-
heit der Landschaft noch erhthen kénnen. Die Hauptbedingung ist dabei
die richtige Beriicksichtigung der ganzen Umgebung und die daraus abzu-
leitende passende Gestaltung der grossen Umrissformen.

Auf die innere Grundriss-Disposition des Projektes, welche nichts
neues- bietet als eine Anzahl Schlafzimmer, die sich gegenseitig in unan-
genehmer Weise kontrollieren, will ich' hier nicht eintreten. Es hat die-
selbe mit dem Heimatschutz nichts zu tun.

Eine andere Frage betrifft dagegen den im Projekte gewihlten Stil
der Fassaden. Da -scheint doch in dem, in der Bauzeitung vom 24. Mirs
enthaltenen Referate iiber die Sitzung des bernischen Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins, die Behauptung: «Man sieht in diesen Formen echer einen
nicht heimatlichen, fremden Einfluss», den Nagel auf den Kopf getroffcn
zn haben.' Sie wird durch die in der Nummer vom 7. April erschienene
Einsendung des sogemannten «Aemmitauer-Puurs» in keiner Weise widerlegt.
Seine Bemerkungen sind die reinsten Lufthicbe. Niemand hat gesagt, dass
steile Dicher nicht in unser Gelinde passen. Wohl aber sind die starren und
steifen Satteldicher mit den nackten Spitzgiebeln, wie sie im Projekte dar-
gestellt sind, unserem Bernerlande wirklich ganz fremd. Nur die sehr flachen
Dacher der Oberlinder Hiuser zeigen freie Gicbel bis unter die First,
was sich bei densclben vorziiglich ausnimmt. In Gegenden aber, wo die
Dicher steiler erstellt werden (wic im Emmenthal, Mittelland usw.) haben
letztere ausnahmslos abgewalmte Gicbel,

Was aber das eigentliche Charakteristikum und die hervorragendste
Schénheit der Berner Bauernhiuser (und sogar auch der alten Berner
Stadthduser) ausmacht, das sind die grossen Ausladungen der Dicher, 'so-
wohl beim eigentlichen sogenannten Oberlinder-, wie beim Emmenthaler-,
Mittellander- und Simmenthaler-Haus. Diese grossen Dachausladungen, die
Dachvorscherme, haben vor allem einen eminent praktischen Zweck. Sie
schiitzen die Fassadenmauern und -Winde, die Fenster und die Lauben
vor den Unbilden der Witterung und geben den Hiusern den herrlichen
Eindruck der Ruhe, des Wohlseins und Geborgenseins, Das sind Décher
in des Wortes bester Bedeutung. Und nun vergleiche man damit die
Dicher des Projektes, die hart an der Fassademmauer abgeschnitten sind,
keine Spur von Vordach bilden und die Fassaden mit ihren Fenstern
schutzlos den Witterungseinfliissen preisgeben. Im ganzen engern und
weitern Oberlande, im Emmenthal und Mittelland kann man herumgehen,
nirgends wird man bei echten Bauernhiusern solche, in keiner Weise ihrem
Zwecke entsprechende, unschone Dicher, solche nackte, unfreundliche
Giebel finden. Desshalb hitte der sogenannte Aemmitauer, welcher die
ganze Gilde der Architekten mit Haut und Haar verschlingen méchte, ge-
wiss besser getan, sich vor der Ausleerung seiner Weisheit die heimatlichen
Bauernhiuser etwas anzusehen.

Doch genug. Loben wir noch cinmal gebithrend die gute Haupt-
idee, die in dem Projckte liegt, namlich Versuche zu machen, ob nicht in
Zukunft in vielen Fillen, statt hoher viereckiger Hotelkolosse, gefilligere,
niedere Gruppenbauten erstellt werden konnten. Wenn das Bestreben von
Erfolg begleitet wiirde, so dirfte es fiir viele Gegenden, namentlich unsers
Oberlandes, ein wahres Gliick sein.

Versuche man aber auch diese Bauten mit den eben so schonen,
wie zweckmissigen heimatlichen Bauweisen in Einklang zu bringen, dann
erst wird es berechtigt sein, dass die Heimatschutz-Vereinigung diese Be-
strebungen mit Wirme unterstiitzl. —7.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER, DR. C. H. BAER.

Dianastrasse Nr. B, Ziirich IL

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

Protokoll der XI. ausserordentlichen und Schlussitzung
im Winterhalbjahr 1905/1906.

Mittwoch den 28. Mirz, abends 8 Uhr, auf der «Schmiedstubes.

An Stelle des wegen Abwesenheit verhinderten Prisidenten, Herrn
Prof. Hilgard, fiihrt Hr. Strassenbahndirektor 4. Bertschinger den Vorsitz.

Anwesend sind 55 Mitglieder und Giste.

Das Protokoll der letsten Sitzung wird verlescn und genehmigt. Da
keine weitern geschiftlichen Traktanden vorliegen, erteilt der Vorsitzende
das Wort Herrn Ingenicur X. Jmfeld zu einem Vortrag iiber: «Das Stere-

orama als Mittel zur Darstellung einer Ballonfakré>. An Hand zahlreicher
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federn einzuwirken hat. Um ein sicheres Funktionieren
der Einrichtung auch bei Fahrzeugen mit grossen Rad-
stainden zu gewihrleisten, werden zwei solcher Schienen,
fir jeden Strang eine, angeordnet und zwar so, dass sich
dieselben entsprechend iibergreifen:

Das Sperrfeld (vom Siidbahnwerk , Ausldseblock“ ge-
nannt) steht mit einem
unmittelbar  daneben
angeordneten Signal-
block mit einer Dop-

Aus ,,British Competitions in Architecture®,
Variante zu einem Entwurf fiir die Pfarrkirche in Epsom. — Arch. NVickolson & Corlette.

B, -+, Rechen, iiber 4, 5 abwechselnd obere und untere
Spule, Spulenmitte, 6, Dr. Sch., h, a — Pol B. Der Rechen
steigt nun ganz empor, das Fenster wird weiss geblendet.
Die Semaphorkurbel wird nun auf Halt gestellt, und der
Block bedient. Stromlauf: Induktor, obere und untere Feder,
Rechen S, Hebel 4, beide Spulen 4V hintereinander, Hebel 5,
Hebel 1, untere Spule
S;zMitte sHebelea = i
riickwértsliegende
Blockstation (die frei

peldruckstange in Ver- |
bindung. Die Sperr- :
stange des Signalblock-
feldes besitzt mit der
Semaphor-Windenkur-
bel die bekannte me-
chanische = Abhingig-
keit, durch welche die
Kurbel nur auf  Frei
gestellt werden kann,
wenn das Signalblock-
feld sich auch in der
Freilage befindet. In
geblocktem Zustande
verhindert die be-
kannte Sicherheitsklin-
ke das Niederdrticken
der gekuppelten Druck-
stangen. Abbildung 11
stellt eine Blockstation
(zweifeldriges System)
dar, die mit dem eben
beschriebenen Sperr-
feld und Schienenkon-
takt ausgeriistet ist;
es sind nur die Teile
fiir die Fahrtrichtung
w»> eingezeichnet, so-
wie die Vorldutetasten
und Wecker wegge-
lassen.

Es sei ein Zug an-
gemeldet. Die Sema-
phorkurbel X wird auf
,Frei“ gestellt und
dadurch ‘der Hiilfskon-
takt % geschlossen.
Der Zug passiert die
Blockstation und be-
fahrt die Druckschine

wird), Rickleitung R,
Induktorkérper. . Das
Fenster des Signal-
blocks wird rot, das des
Sperrblocks  schwarz
geblendet und die
nach dem Loslassen
der Druckstange ein-
schnappende  Sicher-
heitsklinke S (Abb. 8)
legt die Einrichtung
fest und verhindert
ein wiederholtes Driik-
ken. Wird spater un-
sere Station von der
vorwirtsliegenden de-
blockiert, so geht die
Verschlusstange  des
Signalblocks in die
Hohe und die Sema-
phorkurbel kann wie-
der bewegt werden.
Wie sich aus der na-
hern Betrachtung des

eben geschilderten
Stromlaufes ergibt,
wirkt bei der zu blok-
kierenden Einrichtung
nur je eme Spule
(bezw. in Wirklichkeit
die Halfte der gesam-
ten  Drahtwicklung),
bei der freiwerdenden
dagegen beide Spu-
len; man erreicht auf
_diese Weise, dank der
stirkern Erregung der
» Sendermagnet-Steue-
rung“ eine grossere
Sicherheit fur das kor-

Dr. Sch., die drei Kon-
taktfedern a & ¢ sen-
ken sich und der Strom der Batterie B zirkuliert wie
folgt: - Pol, Rechen des Sperrfeldes AV, obere Schneide,
Hebel 5, obere Spule AV, Spulen-
mitte, Hebel 6, Kontakt 2 an der
Semaphorkurbel, Dr. Sch. ¢, a,
— Pol B. Der Anker von AV
oszilliert, wodurch der Strom die
untere Spule passiert u. s. f. So-
bald der Rechen die Hilfte seines
Weges durchlaufen hat, hat sich
die Verschlussstange % soweit ge-
hoben, dass die Kontakthebel 6
und 7 emporgehen, der Rechen
U halt in seiner Drehung inne und
x J das Fenster erscheint halb schwarz,
=, halb weiss geblendet. Diese Lage
sso.  dauert so lange an, als der Zug
@l bezw. seine rasch aufeinander fol-
AL genden Achsen das Pedal betiati-

_ gen; hat die letzte Achse die

Druckschiene verlassen, so nehmen die drei Federn a & ¢
die Ruhelage ein und es erfolgt ein neuer Stromschluss:

R
Ausl. Vorr
AV

!—%?
£
5,

S
]
t~

Bilck in das Innere der Kirche gegen den Chor.

rekte Aroeiten.; + ¢
(Schluss folgt.)
Verordnung betreffend Bau und
Betrieb der Schweizerischen Nebenbahnen.
(Vom 10. Mirz 1906).

Das Bundesgesetz tiber Bau und Betrieb der schwei-
zerischen Nebenbahnen vom 21. Dezember 1899 bestimmt,
dass der Bundesrat den Nebenbahnen sowohl fiir die Bau-
ausfithrung und den Betrieb diejenige Einfachheit gestatten
werde, welche ihrer Eigenart und Zweckbestimmung ent-
spricht, als auch dass er ihnen beziiglich der Bestimmungen
tiber die ,Arbeitszeit bei den Transportanstalten Erleich-
terungen gewiahren werde. Ueber die Anwendung des
Arbeitsgesetzes hat der Bundesrat bereits am 13. Mai 1902
eine besondere Vollziehungsverordnung erlassen, in der
die den Nebenbahnen einzurdumenden Erleichterungen fest-
gelegt worden sind.

Hinsichtlich von Baw und Betrieb der Nebenbahnen
bestimmt das vorerw#hnte Gesetz, dass der Bundesrat nach
Anhorung der Vertreter der betreffenden Bahnen besondere
Vorschriften erlassen werde ftir die normal- und schmal-
spurigen Nebenbahnen und die Strassenbahnen mit mecha-
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nischem Betrieb zur Bedienung des Lokalverkehrs, fir die
Bergbahnen, die nur wihrend der Sommermonate betrieben
werden, sowie fir die Zahnradbahnen, Drahtseilbahnen und
fir die Tramways.

Nach Durchfithrung der notwendigen Vorarbeiten lud
das Eisenbahndepartement am 16. Februar rgo1 siamtliche

Aus: ,,British Competitions
in Architecture.*

Verlag von Alex. Koch in London,

reglemente fiir normal- und fir schmalspurige Nebenbahnen
von den Bahnverwaltungen aufzustellen und vom Bundesrat
zu genehmigen, ebenso — soweit erforderlich — besondere
Reglemente fiir die Spezialbahnen, und es seien ferner die-
jenigen Nebenbahnen, die Teile von Hauptbahnen bilden,
den Betriebsreglementen der Hauptbahn zu unter-werfen.

Variante zu einem Entwurf fiir

die Pfarrkirche in Epsom von

Nicholson & Corlette, Architekten.
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NORTH AISLE PABBAGE

Grundriss, — Masstab 1 : 400.

SOUTH AISLE PASSAGE

schweizerische Eisenbahnverwaltungen zum Studium der
Frage ein. Das beziigliche Kre'sschreiben ging von der An-
sicht aus, es seien leitende Grundsitze diber den Baw nur
fiir die Gruppen der normalspurigen und der schmalspurigen
Nebenbahnen mit Damflokomotivbetrieb aufzustellen, die
tbrigen Nebenbahnen aber wie bisher von Fall zu Fall zu
behandeln ; #ber den Betrieb seien besondere Fahrdienst-

Die weitere Bearbeitung der Materie fiihrte jedoch
schliesslich nach mancherlei Versuchen zu der Erkenntnis,
dass es einfacher und der Forderung der ganzen Ange-
legenheit glinstiger sei, alle Kategorien von Nebenbahnen
in eine einszige Verordnung zu vereinigen.

Der Entwurf zu dieser wurde vom Eisenbahndepar-
tement unter tunlichster Beriicksichtigung der von den
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Eisenbahnverbinden sowie von einzelnen Bahnverwaltungen
geltend gemachteh Verlangen und nach wiederholten ein-
gehenden Besprechungen derselben aufgestellt und darin be-
ztiglich der Giiltigkeit der einzelnen Bestimmungen zwischen
den verschiedenen Kategorien von Bahnen wohl unter-

schieden. Allgemein verbindliche Bestimmungen sind so

§$ v 3210 §

Aus: ,,British Competitions in Architecture*.
Verlag von Alex. Koch in London.
Variante eines Entwurfs fir die Pfarrkirche in Epsom von

den Architeken Nicholson & Corlette in London.

yDer bereinigte Entwurf musste“, wie das Eisenbahn-
departement bei Vorlage seiner Arbeit an den Bundesrat her-
vorhebt, ,durch seinen weiter umfassenden Geltungsbereich
und die vielen wichtigen Einzelheiten, die er einschliesst,
notwendig eine grossere Ausdehnung erhalten, als sie eine,
beispielsweise nur fir Dampflokomotivbahnen bestimmte

0 5™

Geometrische Ansicht der Vorderfassade. |

gefasst, wie sie auch mit Rucksicht auf die Trambahnen
gefasst sein miissen. Nur fiir einzelne Kategorien von
Bahnen giiltige Bestimmungen sind entweder unter beson-
deren Ueberschriften zusammengezogen, oder es sind ihnen
einzeln oder gruppenweise Bemerkungen beigefiigt, welche

Masstab 1 : 400.

bt Y

Geometrische Ansicht der Riickfassade.

Verordnung, wie die frihern Vorschlige der Nebenbahnen
vorsahen, eingenommen hatte. Die Verordnung wire auch
einfacher geworden, wenn tiber den Bau der Hauptbahnen
schon gesetzliche Bestimmungen vorliegen wiirden, von
denen fur die Nebenbahnen Ausnahmen oder Abinderungen

Entwurf zur Wesleyan Methodist Hall, Westminster. — Von den Acchitekten C. Z. Mallows & A. W.S. Cross in London.
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Grundriss vom Erdgeschoss — Masstab 1
die Giiltigkeit oder Nichtgiiltigkeit fur gewisse Kategorien
ausdricken. FEine allgemeine Bemerkung im Art. 38 , An-
wendung der Vorschriften gibt speziell mit bezug auf die
Tramways ganz bestimmte Weisungen. Tatsachlich besteht
also weder eine Unbestimmtheit, noch eine ungewollte Be-
lastung einzelner Bahnen.
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:700. — "Grundriss vom Hauptgeschoss.

bewilligt werden kénnten. Da jedoch solche positive Regeln
bisher nur fir einzelne, besondere Gebiete bestanden,
mussten sie hier neu aufgestellt werden. Es konnte da-
durch sogar die Vorstellung erweckt werden, die neuen
Vorschriften fiir Nebenbahnen enthielten weniger Erleichte-
rungen als Erschwerungen gegeniiber den Hauptbahnen.
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Dass dem nicht so ist, folgt sofort aus der Vergleichung
einzelner Vorschriften mit denjenigen Anforderungen, die
far Hauptbahnen zurzeit zwar nirgends geschrieben stehen,
aber praktisch gehandhabt werden. ' I’s Ichnen sich denn

Leistungsfihigkeit und Betriebssicherheit gewihrt werden
kann. Dass Eisenbahndepartement und Bundesrat schon in

ihrer bisherigen Praxis mit Erfolg bestrebt waren, den be-
sondern Verhiltnissen jedes

einzelnen Unternehmens in

. S. Cross in London.

Aus: ,British Competitions in Architecture.
Verlag von Alex. Koch in London.

Entwurf fiir die Wesleyan Methodist Hall, Westminster, von den Architekten C. W. Mallows & A.

chaubild des Gebaudes.
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auch die neuen Vorschriften fir Nebenbahnen an die seit
Jahren bei hierseitigen Plangenehmigungen und Inspektionen
befolgten Grundsitze an; sie verbiirgen den Nebenbahnen
diejenige Einfachheit, welche jeder nach ihrer Eigenart
und Zweckbestimmung ohne zu grossen Nachteil fir .ihre

weitgehendem Masse Rechnung zu tragen, das beweist
wohl am besten die Musterkarte unserer schweizerischen
Nebenbahnen, wie man sie kaum in einem andern Lande
trifft und unter denen sich manche befinden, die kaum ein-
facher gebaut und betrieben werden konnten.“
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