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Blockapparate und Weichenverschliisse.
Von Dr. 4. Zobler, Professor am eidg. Polytechnikum.

I. Der elektrische Block der Wiener Stadtbahn,

Zum Betriebe der Stadtbahn in Wien dient seit ihrer
Eroffnung das ,vierfeldrige“ Blocksystem von Siemens &
Halske. Jede Station ist zugleich Blockposten und besitzt
in der Regel fiir jede Zugrichtung nur ein einziges Ausfahrts-
signal, das, wenn ortliche Verhiltnisse dies witinschenswert
erscheinen lassen, noch mit einem Vorsignal verbunden
wird. Eine Beschreibung der gesamten Anlagen einschliess-
lich Stellwerke usw. ist vor drei Jahren erschienen (Ober-
baurat Kostler. Die Sicherungsanlagen der Wiener Stadt-
bahn; Wien 1903, A. Holder), doch ist in derselben speziell
die Blockeinrichtung etwas knapp und nicht gentigend klar
behandelt, zudem sind seither einige Aenderungen in der
Schaltung vorgenommen worden. Es war uns unldngst
Gelegenheit geboten, die Einrichtungen an Ort und Stelle
zu sehen und im Wiener Werke von Siemens & Halske
wertvolle Aufschliisse, fir die wir speziell Herrn Ober-
ingenieur Fischer zu Dank verpflichtet sind, zu erhalten.

B
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Abbildung 1.

In Abbildung 1 ist eine Blockstation dargestellt, wobei
diejenigen Teile, die fur die entgegengesetzte (<—) Fahrt-
richtung in Frage kommen, weggelassen sind. Der. voll-

stindige Apparat wiirde also sechs Felder enthalten. Fur.

jede Richtung ist erforderlich: 1. Ein Blockfeld, das die
Semaphorenkurbel verschliesst oder freigibt, 2. ein Sperr-
feld (Druckknopfsperre) und 3. ein Vormeldefeld.

1. und 3. entsprechen ganz den gewdhnlichen Typen,
2. ist etwas anders konstruiert; da aber die Wirkungsweise
genau dieselbe ist, wie bei den gewohnlichen Blockappa-
raten der Firma Siemens?), so sei beziiglich dieser abwei-
chenden Bauart auf die bereits erwihnte Schrift von Kostler,
sowie auf ,G. Rank, k. k. Baurat. Die Strecken-Blockein-
richtungen, Wien 1898%, S. 23, verwiesen. Im fernern
fehlen Schienenkontakte oder Stromschliesser; die ,isolierte
Schiene“ veranlasst direkt die Freigabe des Sperrfeldes,
eine Anordnung, die die Zuhilfenahme eines Relais nétig
macht. In Abbildung 1 sind diejenigen (Wecker) Leitungen,

1) Vergl. u. a. Scholkmann. Signal- und Sicherungsanlagen. S. 1420,

Bd. II, Abschnitt 4 der Eisenbahntechnik -der Gegenwart, Wiesbaden 1904.
C. W. Kreidel.

welche zum Vorlduten dienen, weggelassen, ebenso ist die
metallische Riickleitung durch das Endsymbol ersetzt.

Betrachten wir nun die Vorgiange, wenn Station B
einen Zug von A her erwartet:

Der Semaphor steht auf ,Frei“ (Kurbel K nach oben,
daher Kontakt C geschlossen); das Blockfeld zeigt Weiss,
das Sperrfeld Schwarz, das Vorfeld Weiss,; die letztere An-
ordnung ist, im Gegensatz zu der in Deutschland und bei
uns tiiblichen Art, in Oesterreich allgemein im Gebrauch.
Man geht offenbar von dem Gedanken aus, dass wenn ein
Zug erwartet wird, die Blockstrecke daher frei sei, das Vor-
feld ,Weiss“' zeigen misse statt ,Rot“. Es kommt uns
nicht zu, hiertiber ein Urteil abzugeben. Der Zug fihrt
nun in B ein. Sobald er abgelassen ist und die isolierte
Schiene befihrt, wird der Stromkreis der Batterie B ge-
schlossen: - Pol, isolierte Schienen, Windungen des
Relais R, — Pol. Der Anker von R legt sich an den
Arbeitskontakt, eine mit dem Anker verbundene rote Scheibe
wird im Fenster des Relaisschutzkastens sichtbar und B
sendet Strom in einen weitern Schliessungskreis: - Pol,
Kontakt C an der Semaphorwinde, Sperrfeldelektromagnet,
Kontakthebel 3, Relaisanker, Arbeitskontakt, — Pol. Die
Sperrung der dreifachen Blockstange wird beseitigt, das
Sperrfeldfenster zeigt weiss, der Block kann aber noch
nicht bedient werden; bezw. es kann keine Deblockierung
von A vorgenommen werden, da die Wechselstromfeder
oo des Induktors / (iiber 2) am Ruhekontakt des Relais
isoliert ist. Sobald der Zug die isolierte Schiene verlassen
hat, wird das Relais stromlos, der Anker legt sich an den
Ruhekontakt, der Sperrfeldelektromagnet wird ebenfalls
stromlos, das Relaisfenster weiss. Es ist nun der Sema-
phor auf ,Halt“ zu stellen (Kurbel nach unten) und die
dreifache Blocktaste zu drucken, die Stromschliesser 1 bis
5 verlassen die Ruhekontakte und legen sich an die Ar-
beitskontakte. Stromlauf: co Feder des Induktors 2, Re-
laisanker 3, 4, Vorfeldelektromagnet, Leitung Z;, A, Block-
elektromagnet, Erde, C, Vormelde-Elektromagnet, Leitung
Ly, nach B zuriick, Block-Elektromagnet, 1, 5 Ké&rper des
Induktors. Man hat also

Blockfeld in A weliss,
,, in B rot,
Vorfeld in B rot,
5 in C weiss.

Nach dem Loslassen der Blocktaste schnappt die
Sperrung wieder ein; die Kurbel K wird verschlossen, das
Sperrfeld zeigt ,schwarz.

In den gedeckten Einschnitten
und den Tunnels der Bahn wer-
den an Stelle der Semaphoren
Glithlampensignale verwendet. Die
Stellkurbel betitigt dann einen
Lampenumschalter der iblichen
Ausftihrung. In der Schrift von
Kostler findet sich kein beziigliches
Schaltungsschema, wir verdanken
dasselbe der Gefalligkeit des Herrn
Oberingen. Fischer. Wie aus Ab-
bildung 2 ersichtlich, kann eine
allfallige Zwischenberthrung der
Leitungen / bis /, oder ;" bis /'
keinesfalls das rote Licht in weisses verwandeln, da jeweilen
die nicht benutzte Leitung ganz abgeschaltet ist.

Man hat bei den Anlagen der Wiener Stadtbahn in
keiner Weise an Leitungsmaterial gespart; zur Verbindung
zweier Stationen dient je ein finfadriges Kabel: Zwei Adern
vermitteln die Verbindung der eigentlichen Blockapparate

Abb. 2.
4 |
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unter sich, zwei sind Weckerleitungen und die finfte bil-
det jeweilen die Ruckleitung. Jede Station hat fiir jede
Zugrichtung zwei Drucktaster fiir unterbrochenen Gleich-
strom und zwei Wecker, die wir /%, und W, nennen wollen.
Eine der Drucktasten dient zum reglementarischen Vor-
lauten, die andere setzt den einen der Wecker der riick-
wirtsliegenden Station in Tatigkeit. Diese Einrichtung wird
nnr betéitigt, wenn (in unserem Falle) B wahrnihme, dass
A sich nach Ablassen des Zuges nur mangelhaft (teilweises
Erscheinen des weissen Feldes im Vormeldefenster) oder
gar nicht (Fenster bleibt rot) blockiert hitte. Ein verab-
redetes Weckersignal, das B abzugeben hat, mahnt A, das
Veriaumte nachzuholen.

In dem schon genannten Werke, Der Eisenbahnbau der
Gegenwart“ wird der Freigabe der Druckknopfsperre ohne
Mitwirkung eines Radtasters, also nur durch die isolierte
Schiene, der Vorwurf gemacht?), dass der Wirter die Freigabe
durch Auflegen eines Metallstiickes tiber die abgesonderten
Stosstiicke jederzeit herbeifithren kénne. Uns scheint, es
miisste diese Operation an zwei gegeniiberliegenden Licken
etwa bei « # (Abb. 1) vorgenommen werden oder es miisste ein
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Abbildungen 3 u. 4.

schwerer Eisenstab bei y quer tber beide Schienen gelegt
werden, jedenfalls ein Manover, das nicht so leicht unbe-
merkt auszufithren wire.

Besondere Sorgfalt ist auf die Konstruktion des Re-
lais R verwendet worden, dasselbe ist oberhalb des Block-
schrankes in einem gusseisernen Kiastchen mit rundem
Fenster untergebracht. Den Aufbau des sehr robusten
Apparates zeigen die Abbildungen 3 und 4. Der Anker a
des Elektromagnetes E£Z ist bei Punkt Z drehbar und hat
beim Anzuge: 1. mittels der Lenker ¢ ¢ eine aus Holz ge-
fertigte Leiste ¢ d in vertikaler Richtung zu verschieben;
2. eine rote Bildscheibe g im Fenster des Schutzkistchens
erscheinen zu lassen. Letztere ist (Abb. 4) um den Punkt e
drehbar und das Ende der oben erwihnten Leiste greift
bei f an einen mit der Scheibenachse verbundenen zwei-
armigen Hebel an. Die Kontaktvorrichtung fiir die Beta-
tigung des Sperrfederelektromagnetes bezw. fir die Ab
schaltung des Induktors ist in sehr origineller Weise an-
geordnet. Die gebogenen Messinghebel ¢ und # (Abb. 4)
in der Werkstatte ,Froschschenkel genannt, lehnen sich
in der Ruhestellung an die Metallschicnen, bezw. deren
Schraubenképfe 1 und 2, 7 und 7, sind in einem Lager
auf der Holzleiste d d angebracht. Zieht der Elektromagnet
seinen Anker an, so steigt d & empor, die Hebel 77 ver-
lassen die Schrauben 1 und 2 und legen sich unter etwel-
cher Durchbiegung an 1! und 3. Da 1 und 1! durch ein
Drahtstiick mit einander verbunden sind, entspricht die an
ihnen liegende Leitung offenbar dem Drehpunkt des Ankers
in Abbildung 1, 2 dem Ruhe- und 3 dem Arbeitskontakte.
Da die Isolierung der ,isolierten Schienen“ S (Abb. 1)
keine vollkommene ist, so hat man die Stromstarke, die

1) Bd. II, Abschnitt 4, Seite 1485.

das Relais betatigen soll, hoch bemessen mit ungefihr
0,13 Ampére; desgleichen ist der Anker mittels des Gegen-
gewichtes p so einzustellen, dass er bei einer Stromstarke
von o;03 Ampére abfallt. Um tibrigens auch bei stromer
folltem Elektromagnete den Anker in die Ruhelage zuriick-
bringen wund folglich nach rickwarts deblockieren zu
konnen, lasst sich nach Losen einer (fur gewshnlich plom-
bierten) Schraube o (Abb. 3) die randerierte Einfassung
des Fensters im Schutzkasten um einen bestimmten Win-
kel drehen, wodurch ein Stift die Bildscheibe nach links
schiebt und dadurch die Lenker c¢ und den Anker a in
die Ruhelage bringt.

II. Weichen- und Signalverschluss mit zwanglaufiger
Steuerung, System , Stidbahnwerk*,

In neuester Zeit sind von dem youdbahawerk fir
Zentralweichen-, Signal- und Barrierenbau® in Wien die
Siemens-Halskeschen Blockmechanismen in sehr origineller
Weise modifiziert worden. Es kommt hiebei eine ganz
eigenartige Schaltung, swangliufige Stewerung genannt, zur
Anwendung. Unser verehrter Freund, Herr Oberingenieur
L. Kohlfiirst hat bereits in Nr. 28 (15. Juni 1905) von Ding-
lers Journal ein Referat tber diese neue Erfindung ge-
bracht; wir rekapitulieren daher hier nur ganz kurz das
Prinzip, um nachher zwei spezielle Verwendungsweisen der
betreffenden Apparate eingehender zu besprechen. Die
Direktion des Siidbahnwerkes (Herr J. Walter) hatte un-
langst die Giite, dem physikalischen Institut des eidg. Poly-
technikums zwei sehr schéne Modelle (Fahrstrassenver-
schluss und Ausldéseblock mit Schienenkontakt) zum Ge-
schenk zu machen, sodass uns Gelegenheit geboten war,
die Apparate wihrend eines langern Zeitraumes praktisch
erproben zu koénnen.

Das Wesen der zwangliufigen Steuerung besteht darin,
dass der Strom, welcher die Spulen des einen Mechanis.
mus durchliuft, vom Rechen oder Anker dieser oder der
andern Einrichtung gesteuert wird. Die beiden Schneiden
des Ankertrigers, sowie auch der Rechen sind isoliert auf-
gesetzt und erhalten Stromzuleitungen. Vom Induktor wer-
den die beiden entgegengesetzt gerichteten Stromimpulse
getrennt abgenommen und beispielsweise die positiven Im-
pulse zur obern, die negativen zur untern Schneide gefiihrt
(Abb. 5). Das Segment des Induk-
tors (etwa 1/, Kreis) steht, wie
tiblich, mit dem einen Ende der
Windungen des Doppel-7-Ankers
in Verbindung; das andere Ende
kommuniziert mit den Metallteilen.
Demnach kénnen, wenn die obere
Schneide den Rechen bertihrt,
nur positive Impulse, wenn die
untere Schneide anliegt, nur nega-
tive Impulse auf den Rechen gelangen. Bei der in Abbildung 5
dargestellten Lage der bewegten Teile tritt ein - Strom durch
die obere Schneide in den Rechen, von unten in den Elcktro-
magnet und kehrt zum Induktorkérper zuriick. Der pola-

Abbildung 5.

‘risierte Anker wird folglich vom obern Pol abgestossen,

Abbildung 6.

vom untern angezogen, die obere Schneide verlisst den
Rechen, er bewegt sich um ein Stick abwirts, bis er
durch die untere Schneide aufgehalten wird. Inzwischen
hat sich der Induktor um 1800 gedreht, es geht ein — Im-
puls in die untere Schneide, der Anker bewegt sich von
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unten nach oben wu.s.f. Schaltet man nun in die Strom-
bahn einen zweiten Blockelektromagneten 13 ein (Abb. 6),
so werden dessen Spulen von den gleichen Stromimpulsen
durchflossen, wie jene von A. Man sieht sofort, dass die
Einrichtung B von dem richtigen Funktionieren der Ein-
richtung A vollstandig abhingig ist.

Auf demselben Prinzip beruht auch die Verwertung
cines gleichgerichteten Stroms, den eine Batterie liefert, zur
Bewegung (Steuerung) eines polarisierten Ankers. Die
Strombahn ist hierbei nach Abbildung 7 anzuordnen. So-
bald die Batterie geschlossen wird, stosst der Elektromag-
netpol S den siidmagnetischen Anker ab, die untere Schneide
verldsst den Rechen R, die obere
kommt mit ihm in Eingriff. Dadurch
wird die Zirkulation des Stromes
in der untern Spule unterbrochen,
wihiend die obere wirksam und
deren Kern ebenfalls siidmagnetisch
wird; der Anker wird jetzt von der
obern Spule abgestossen und nimmt
daher wieder die Lage der Abbil-

Abb. 7. dung 7 ein und so geht das Spiel
- - fort, bis der durch Federkraft auf-
wartsgetricbene Rechen seinen vorgeschriebenen Weg durch-
laufen hat und am obern oder untern Anschlag liegt, als-
dann wird die eine. der Schneiden dauernd ausser Eingriff
mit dem Rechen, die Strombahn also unterbrochen sein.
Selbstverstindlich diirfen die Batteriepole nicht verwechselt
werden. Wiirde man z. B. ‘in Abbildung 7 den -}-Pol an
den Rechen legen, so entstinde im Kerne der untern Spule
ein NV Pol, der stidmagnetische Anker bliebe daher in Ruhe.
Auch in Abbildung 5 miissen die 4~ und — Federn WYichtig"
mit den Enden der Elektromagnetwindungen verbunden

len wie die eines gewohnlichen Elektro-
magneten zu schalten, d. h. oo

Ein lastiger Uebelstand der Schal-
tungen nach Abbildungen 5, 6, 7 ist
die nicht unbetrachtliche Funkenbildung
zwischen den Schneiden des Ankers und

strukteure der Apparate versichern aber,
dass tatsichlich die Kontaktflachen (wohl
dank der sehr giinstigen Form der
Zahne und der sorgfiltigen Hirtung
der Schneiden) nach mehrern hundert-
tausend Versuchsblockungen (vergl. den
Aufsatz des Herrn Kohlfurst) ganz blank
geblieben seien und eine nur ganz un-
bedeutende Abnutzung gezeigt hitten.
Sehr giinstig spricht sich auch ein Gut-
achten des k. k. Technologischen Ge-
werbemuseums in Wien vom 30. Okto-
ber 1905 aus, woselbst die ,Stidbahn-
werk “-Blockeinrichtungen aufs gewissen-
hafteste gepriift wurden. Die Zufithrung
der Leitungen (Kupferlitze in Gummi-
schlauch) zu Schneiden und Rechen
muss mit peinlichster Sorgfalt gemacht
sein, weil sonst leicht ein Klemmen
des Rechens oder der Schneiden ein-
tritt; bei dem Eingangs erwihnten Mo-
dell hatten sich diese Zuleitungen auf
dem Transport gelockert und es musste
der Apparat auseinander genommen
werden, eine Operation, die allerdings
jeder halbwegs getibte Monteur mit
Abb. 8. Leichtigkeit ausfiihrt. ,Toter Gang* ist
ebenfalls absolut zu vermeiden, andern-

falls kann beim Handhaben der Druckstange der ‘Rechen
sich: an beide Schneiden legen und die Einrichtung arbeitet
entweder gar nicht oder doch unzuverlassig. Die normale
Stromstarke ist von der Ordnung 6o Milliampére, sie kann
jedoch’ unbeschadet bis auf 20 Milliampére heruntergehen.

sein. Im tbrigen sind die beiden Spu--

den Zihnen des Rechens. Die Kon- |

Das ,Studbahnwerk* verwendet die zwanglaufige Steue-
rung nach Abbildung 7, beéi der Konstruktion eines Sperr-
Jeldes, das seiner Natur nach dieselbe Aufgabe erfillt, wie
dasjenige, welches wir anlisslich der Beschreibung des
Blocks der Wiener Stadtbahn kennen gelernt haben. Die
Schaltung der Teile nach Abbildung 7 musste gewshlt
werden, weil bei der Verriegelung die Wechselstrome des
Induktors, bei der Freigabe Batteriestrome zur Anwendung
kommen. Die letztern werden tber den Rechen und die
Schneiden, die erstern dagegen in der gewohnlichen Art
durch die beiden Spulen des Elektromagnets geleitet. In
der Ruhelage (Abb. 8) ist, dem Wesen des Sperrfeldes
entsprechend, das Fenster schwarz geblendet und die
Druckstange durch die bekannte Sicherheitsklinke S ge-
sperrt; erstere liegt also hoch, der Rechen tief, ebenso die
Verschlusstange, die lediglich auf den Kontakthebel 3 zu
wirken hat. Bevor wir das Funktionieren der Einrichtung
erlautern, besprechen wir in Kirze die Konstruktion des
zugehorigen Pedals.

Die , Kontaktschiene wie die Fabrikbezeichnung
lautet, besteht ihrem Wesen nach aus einem 6 bis 7 m
langen U-Eisen, welches neben der Fahrschiene angeordnet
und um eine dieser parallelen Achse drehbar ist. Durch
Federkraft (vergl. den Schnitt Abb. 9) wird das Eisen so
gehalten, dass seine Liangskante (schwarz in der Abbildung)
etwa 25 mmm Uber die Schienenoberkante hervorragt. Die
beiden Enden des U-Eisens sind ‘auf eine Entfernung von
50 ¢mn dermassen verdreht und nach abwérts gebogen, dass

— S
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Abb. 9.

der Riucken des U-Eisens am #ussersten Ende mit der

Schienenoberkante in eine horizontale Ebene zu liegen
kommt (Abb. r0a). Es wird nun die Kontaktvorrichtung in
der Weise betdtigt, dass der Radkranz des Fahrzeuges
das U-Eisen niederdriickt, wobei die eigentimliche Form
der beiden Enden und die Detailanordnung (Abb. g) ein
moglichst stossfreies Arbeiten erméglicht. Das eine der

beiden Lagergehiuse trigt die stromschliessende Vorrich-
tung (Abb. 9), deren Wesen sich eigentlich sofort aus der
Abbildung ergibt. Der mit einer kraftigen Spiralfeder-aus—
geriistete Kolben p tragt einen seitlichen Ansatz mit einem
isolierten Schulterstiicke, welch letzteres auf drei Kontakt-
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federn einzuwirken hat. Um ein sicheres Funktionieren
der Einrichtung auch bei Fahrzeugen mit grossen Rad-
stainden zu gewihrleisten, werden zwei solcher Schienen,
fir jeden Strang eine, angeordnet und zwar so, dass sich
dieselben entsprechend iibergreifen:

Das Sperrfeld (vom Siidbahnwerk , Ausldseblock“ ge-
nannt) steht mit einem
unmittelbar  daneben
angeordneten Signal-
block mit einer Dop-

Aus ,,British Competitions in Architecture®,
Variante zu einem Entwurf fiir die Pfarrkirche in Epsom. — Arch. NVickolson & Corlette.

B, -+, Rechen, iiber 4, 5 abwechselnd obere und untere
Spule, Spulenmitte, 6, Dr. Sch., h, a — Pol B. Der Rechen
steigt nun ganz empor, das Fenster wird weiss geblendet.
Die Semaphorkurbel wird nun auf Halt gestellt, und der
Block bedient. Stromlauf: Induktor, obere und untere Feder,
Rechen S, Hebel 4, beide Spulen 4V hintereinander, Hebel 5,
Hebel 1, untere Spule
S;zMitte sHebelea = i
riickwértsliegende
Blockstation (die frei

peldruckstange in Ver- |
bindung. Die Sperr- :
stange des Signalblock-
feldes besitzt mit der
Semaphor-Windenkur-
bel die bekannte me-
chanische = Abhingig-
keit, durch welche die
Kurbel nur auf  Frei
gestellt werden kann,
wenn das Signalblock-
feld sich auch in der
Freilage befindet. In
geblocktem Zustande
verhindert die be-
kannte Sicherheitsklin-
ke das Niederdrticken
der gekuppelten Druck-
stangen. Abbildung 11
stellt eine Blockstation
(zweifeldriges System)
dar, die mit dem eben
beschriebenen Sperr-
feld und Schienenkon-
takt ausgeriistet ist;
es sind nur die Teile
fiir die Fahrtrichtung
w»> eingezeichnet, so-
wie die Vorldutetasten
und Wecker wegge-
lassen.

Es sei ein Zug an-
gemeldet. Die Sema-
phorkurbel X wird auf
,Frei“ gestellt und
dadurch ‘der Hiilfskon-
takt % geschlossen.
Der Zug passiert die
Blockstation und be-
fahrt die Druckschine

wird), Rickleitung R,
Induktorkérper. . Das
Fenster des Signal-
blocks wird rot, das des
Sperrblocks  schwarz
geblendet und die
nach dem Loslassen
der Druckstange ein-
schnappende  Sicher-
heitsklinke S (Abb. 8)
legt die Einrichtung
fest und verhindert
ein wiederholtes Driik-
ken. Wird spater un-
sere Station von der
vorwirtsliegenden de-
blockiert, so geht die
Verschlusstange  des
Signalblocks in die
Hohe und die Sema-
phorkurbel kann wie-
der bewegt werden.
Wie sich aus der na-
hern Betrachtung des

eben geschilderten
Stromlaufes ergibt,
wirkt bei der zu blok-
kierenden Einrichtung
nur je eme Spule
(bezw. in Wirklichkeit
die Halfte der gesam-
ten  Drahtwicklung),
bei der freiwerdenden
dagegen beide Spu-
len; man erreicht auf
_diese Weise, dank der
stirkern Erregung der
» Sendermagnet-Steue-
rung“ eine grossere
Sicherheit fur das kor-

Dr. Sch., die drei Kon-
taktfedern a & ¢ sen-
ken sich und der Strom der Batterie B zirkuliert wie
folgt: - Pol, Rechen des Sperrfeldes AV, obere Schneide,
Hebel 5, obere Spule AV, Spulen-
mitte, Hebel 6, Kontakt 2 an der
Semaphorkurbel, Dr. Sch. ¢, a,
— Pol B. Der Anker von AV
oszilliert, wodurch der Strom die
untere Spule passiert u. s. f. So-
bald der Rechen die Hilfte seines
Weges durchlaufen hat, hat sich
die Verschlussstange % soweit ge-
hoben, dass die Kontakthebel 6
und 7 emporgehen, der Rechen
U halt in seiner Drehung inne und
x J das Fenster erscheint halb schwarz,
=, halb weiss geblendet. Diese Lage
sso.  dauert so lange an, als der Zug
@l bezw. seine rasch aufeinander fol-
AL genden Achsen das Pedal betiati-

_ gen; hat die letzte Achse die

Druckschiene verlassen, so nehmen die drei Federn a & ¢
die Ruhelage ein und es erfolgt ein neuer Stromschluss:

R
Ausl. Vorr
AV

!—%?
£
5,

S
]
t~

Bilck in das Innere der Kirche gegen den Chor.

rekte Aroeiten.; + ¢
(Schluss folgt.)
Verordnung betreffend Bau und
Betrieb der Schweizerischen Nebenbahnen.
(Vom 10. Mirz 1906).

Das Bundesgesetz tiber Bau und Betrieb der schwei-
zerischen Nebenbahnen vom 21. Dezember 1899 bestimmt,
dass der Bundesrat den Nebenbahnen sowohl fiir die Bau-
ausfithrung und den Betrieb diejenige Einfachheit gestatten
werde, welche ihrer Eigenart und Zweckbestimmung ent-
spricht, als auch dass er ihnen beziiglich der Bestimmungen
tiber die ,Arbeitszeit bei den Transportanstalten Erleich-
terungen gewiahren werde. Ueber die Anwendung des
Arbeitsgesetzes hat der Bundesrat bereits am 13. Mai 1902
eine besondere Vollziehungsverordnung erlassen, in der
die den Nebenbahnen einzurdumenden Erleichterungen fest-
gelegt worden sind.

Hinsichtlich von Baw und Betrieb der Nebenbahnen
bestimmt das vorerw#hnte Gesetz, dass der Bundesrat nach
Anhorung der Vertreter der betreffenden Bahnen besondere
Vorschriften erlassen werde ftir die normal- und schmal-
spurigen Nebenbahnen und die Strassenbahnen mit mecha-
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