Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 47/48 (1906)

Heft: 11

Artikel: Ueber neuere Fundierungsmethoden mit Betonpfahlen
Autor: Hilgard, K.E.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-26072

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-26072
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

134 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XLVII Nr. 11.

luft vorgewarmt werde, bevor sie in den Ofen einstrémt
und darin besteht die Ueberlegenheit der modernen Immer-
brenner vor den Fiillofen é&lterer Systeme.

Fuar Kachelofen mit Rost stellen unter den in unserer
Tabelle aufgefiihrten Heizstoffen die belgischen Eier-Briketts
das wirtschaftlichste Brennmaterial dar. Ihr Wirmepreis
ist verhiltnisméssig niedrig; sie enthalten gentgend ,Gas“,
um sich leicht entziinden zu lassen und der Wéarmeanteil,

Abb. 47. Fundierung des River R. R. Warehouse in Pittsburg.

der bei ihrer Verbrennung auf die fliichtigen Bestandteile
entfallt, ist nicht so gross, als dass er nicht grosstenteils
ausgeniitzt werden konnte. Sie gestatten, infolge ihrer
zweckmissigen Form, der Verbrennungsluft freien Zutritt
und verbrennen deshalb vollstindig zu Asche; ihr hoher
Aschengehalt ldsst ihre Verwendung in mit Unterbrechung
geheizten Ofen angezeigt erscheinen, die man nach vol-
lendeter Verbrennung zu schliessen hat, um auch hier sich
der erhitzten Asche als Wirmespeicher zu bedienen. Auch
fiir  Kochherde erweisen sich die Eierbriketts als ein ge-
eignetes Heizmaterial, weil sie mit ziemlich langer, nicht
russender Flamme verbrennen.

Fir die eisernen Permanentbrenner kommen als Brenn-
materialien awusschliesslich Anthrazit und Koks in Betracht.
Ersterer ist teurer als Koks, hat aber vor diesem den
Vorzug, dass er infolge seines geringern Aschengehalts
weniger schlackt und dass das Feuer weniger leicht ausgeht.

Abb. 50. Probebelastung von «Simplex»-Pfahlen.

Das okonomischeste Brennmaterial fir eiserne Dauer-
brandofen ist zweifellos Gaskoks und es ist zu wiinschen,
dass diese Erkenntnis in alle Kreise der Bevélkerung dringe,
im Interesse der Konsumenten, der stidtischen Finanzen
und der offentlichen Hygieine. Wer Tag fiir Tag beobachtet,
wie aus den Schornsteinen unserer Béckereien und an andern
Orten Rauchwolken aufsteigen, welche die Umgebung mit
Russ besudeln und die Atmosphére verschlechtern, der muss
sich erstaunt fragen, warum sich kein Heiztechniker findet,

der den Bickermeistern auseinandersetzt, dass der Betrieb
von Backoéfen mit russenden Flammkohlen nichts anderes ist,
als eine unokonomische Nachéffung der alten Holzheizung
und dass man in modernen Backodfen mit stidtischem Gas-
koks billig Brot backen kann, ohne sich und seine Mitbiirger
durch Rauch zu beldstigen.

Ueber neuere Fundierungsmethoden
mit Betonpfahlen.
Von Ingenieur XK. £. Hilgard, Prof. am eidg. Polytechnikum in Ziirich.

(Schluss.)

In Abbildung 48 sind einige Fundamente der eisernen
Tragsiulen des enormen neuen ,River R. R. Terminal Ware-
house“ in Pittsburg dargestellt. Jeder in einer besondern
Verschalung hergestellte Beton-Sockel ruht auf zwel Sim-
plex-Pfihlen von rund 50 ¢z Durchmesser. Unter gleich-
zeitiger Verwendung von sieben Dampf-Kunstrammen
(Abb. 47) wurden die fir das ganze Gebdude in Langen
von 9 bis 15 Meter benoétigten tiber 6ooo Betonpfihle,
einschliesslich der Beton-Sockel und der Versetzung der

Abb. 48. Tragsdulenfundamente des R. R. R. Warchouse in Pittsburg.

Ankerbolzen fir die Sdulenfiisse in einem Zeitraum von
75 Tagen zur Montage der Eisenkonstruktion bereit herge-
stellt. In Abbildung 49 sind eine Anzahl durch Abgrabung
freigelegter Pfahlkdpfe der allerersten nach der Methode

U‘T . Zulassige Belastung

s nur 2eifwellig wasserdialliger Grund.

Sehr wechselnder, z Thel autgeschi

72 Tagr Arbeit Abb. 5T,

2 Tage Arbeif
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Simplex fir die Fundierung der neuen Militirkaserne in
Washington hergestellten Betonpfihle illustriert zu sehen.
Das Gebaude selbst steht auf einer g # hohen Auffiilllung
und die Simplexpfihle iibertragen ihre Belastung auf eine
tieferliegende, tragfihige, feste Schichte. In Abbildung 50
wird die Probebelastung einer Gruppe von Simplexpfihlen
gezeigt, die den Unterbau eines michtigen Ladekrans far
die Westinghouse'sche Maschinenfabrik in Pittsburg tragen.
Wihrend einer mittels Masseleisen, T-Tragern und Schie-

Abb. 49. Freigelegte Kipfe von «Simplex»-Pfihlen.

neneisen bewirkten zehntigigen Probebelastung von 6o Ton-
nen auf den Pfahl wurde keine Senkung konstatiert!

In Abbildung 51 werden vergleichsweise die Saulen-
fundamente eines bereits begonnenen Eisenfachwerkgebiudes
vorgefiihrt. Im Falle der Abbildung 51 @ wurde das Beton-
fundament innerhalb einer durch Auspumpen nahezu wasser-
frei gehaltenen Schachtabteufung bis in die g m unter der
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Abb. 52. Pfeilerfundationen
auf Holzpfihlen (links)
und auf

«Simplex»-Betonpfahlen
(rechts).

Oberfliche liegende tragfihige Schichte hinabgefiihrt, ohne
dass man sich die Reibung der dariber liegenden Schichten
zu nutze machte, was einschliesslich von Aushub, Spreizung
und Wasserforderung 72 Tage Arbeit erforderte. Im Falle der
Abbildung 514 wurde das Fundament von gleicher Trag-
fahigkeit unter Ersparnis von 70°/, an Beton und Aushub
mittels 16 Simplexpfahlen, ohne das Abpumpen des nur
zu gewissen Zeiten des Jahres bis nahe unter die Frost-
grenze hinaufreichenden Grundwassers ndtig zu haben, in
2 Tagen fertig hergestellt. In Abbildung 52 sind vergleichs-
weise die Fundamente von zwei aufgemauerten Pfeilern
einander gegentiber gestellt unter Verwendung von Holz-
pfahlen und von Simplex-Betonpfihlen bei Bodenverhalt-
nissen, fir die sich die letztere Fundierungsmethode giin-
stiger erweist.

Aus Abbildung 53 ist das in einem einzigen Tage
erstellte Fundament fir ein 30 # hohes schmiedeisernes
Fabrikkamin ersichtlich, das auf 12 Simplex-Pfahlen ruht,
bei deren Herstellung die mit -zehnfacher Sicherheit fiir
einen Winddruck von 225 kg/m? berechneten eisernen Zug-
anker von 4 ¢/ Durchmesser gleich auf
die ganze Linge des Pfahles in dessen * @
Achse im Beton eingebettet wurden.

In einzelnen Fallen von Fundierungen
sehr grosser, hoher Geschaftsgebaude er-
gaben sorgfaltig aufgestellte Voranschlage
fur die Verwendung von Simplex-Pfihlen
nicht -nur eine direkte Kostenersparnis
gegeniiber der bei den speziellen Boden- 24
verhéltnissen andernfalls noch allein zu-
lassigen Druckluftfundierung mittels leich-
ter moderner Holzkaissons, wie sie fiir
solche Bauten in den letzten Jahren nament-
lich in New-York zu vielen Hunderten
verwendet worden sind, sondern der, einer °
Anwendung dieser letztern Fundierungs-
methode gegentiber erméglichte, sofortige
Baubeginn und die bedeutend verkiirzte Ge-
samt-Bauzeit gestatteten einen bedeutend
fritheren Bezug der fertigen Geschifts-
raumlichkeiten und brachten eine entspre-
chend schwer ins Gewicht fallende Ver-
mehrung des Mietsertrignisses fur das
erste Jahr, welche den ganzen Kosten der
Fundierungsarbeiten sehr nahe gekommen
sein soll.

Ohne Anspruch erheben zu wollen
oder zu konnen, hiermit eine vollstindige
Uebersicht der Verwendung von Beton zu
neuern Pilotierungen gegeben zu haben, sei
noch eine eigenartige, sehr sinnreiche, der
Ver. Masch.-Fabrik und Baugesellschaft
Augsburg-Nurnberg A.-G. patentierte Her-
stellungsmethode einer Betonverkleidung
schmiedeiserner Pfdhle zum Schutze der
letztern vor der schadlichen oxydierenden
Wirkung des Meerwassers erwahnt, die
bei einer ausgedehnten Landungsbriicke
im Hafen von Lome in der deutsch-afrika-
nischen Kolonie Togo im Jahre 1g9or/o2
zur Anwendung gelangte. Wiahrend Abbildung 56 (S. 136)
die besagte Landungsbricke im Aufriss und Querschnitt
zeigt, veranschaulichen die Abbildungen 54 und 55 auf der
folgenden Seite den Vorgang der innern und &ussern
Betonverkleidung wahrend des Einrammens der eisernen
Rohrpfahle selbst.

Ein bis tiber den Wasserspiegel reichendes Blechrohr a
vom Durchmesser der &ussern Betonumhillung ist mit
einem aus den zwei Teilen ¢ und f bestehenden gusseisernen
Pfahlschuh versehen und wird leicht bis auf eine geringe
Tiefe in den Meeresboden eingerammt. Der obere Teil ¢
sitzt auf der vorstechenden Knagge g auf und ist tberdies
durch einen dunnen Stift e festgehalten. Nun wird der
mit einer besondern, pickelhaubenartigen Spite £ versehene
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hohle, schmiedeiserne Tragpfahl /2 in den Pfahlschuh der
Blechhilse eingelassen. Durch Einrammen des Tragpfahles
wird der Stift ¢ abgescheert und die Pfahlspitze £ treibt
die Spitze / vor sich her in den Boden, wihrend die
Htilse @ mit dem Teil ¢ ihres Schuhes zurtickbleibt. Damit

[ Co.“, Philadelphia, der ,Société anonyme de Fondations,
Paris, der ,Ver. Masch.-Fabrik und Baugesellschaft Augs-
burg-Nirnberg A. G.“.

Ziirich, im November 1905.

Neuere Fundierungsmethoden mit Betonpfihlen.

Abb. 56. Auf Betonpfahle fundierte Landungsbriicke im Hafen von Lome in Deutsch-Westafrika.

kein Wasser in den Ringraum zwischen a und / eindringe,
ist unter der Flansche d des Gusstiickes ¢ eine Lederdich-
tung ¢ vorgesehen worden. War der Tragpfahl in die
tragfahige Tiefe eingerammt, so wurden der #ussere Ring-
raum o sowie der Hohlraum im Innern des Tragpfahles /
mit Beton ausgestampft. (Abb. 55.) Fiir den Bau der Lan-
dungsbriicke wurden unter jedem Jochpfosten je drei sol-
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cher eiserner Pfahle pyramidal gegen einander geneigt
eingerammt, (iber Hochwasserhdhe abgeschnitten und mit
einer eisernen Platte abgebunden, auf welche dann die
Eisenkonstruktion der Joche aufgesetzt wurde.

Die freundliche Ueberlassung und das Benutzungsrecht
von Abbildungen, Plinen, Photographien sowie beschrei-
benden Broschiren, welches gesamte Material vom Ver-
fasser der vorliegenden Arbeit u. a. bereits in seiner Spezial-
Freivorlesung im Wintersemester 19o4/o5 tiber ,Moderne,
besonders amerikanische Baumethoden“ an der Ingenieur-
schule des Polytechnikums und bei der Bearbeitung dieses
bautechnischen Studienberichtes nebst den Resultaten seiner
eigenen Beobachtungen und Erkundigungen an Ort und
Stelle verwendet wurde, verdankt derselbe hiemit bestens
den verschiedenen Zeitschriften bezw. den Redaktoren
von ,Engineering News“, New-York, ,Engineering Record*,
New-York, ,Journal Assoc. Engineering Soc., U. S.“," sowie
zum Teil Herrn Ingenieur Ziblin, Strassburg, der ,Ray-
mond Concrete Pile Co.“, Chicago, der ,Corrugated Con-
crete Pile Co.“, New-York, der ,Simplex Concrete Piling

Miscellanea.

Die Bauten auf dem Zentralfriedhof in Wien, die von Architekt
Max Hegeli nach seinen mit dem I. Preise ausgezeichneten Entwiirfen er-
stellt werden ), schreiten lebhaft vorwirts. Die Portalbauten, michtige mit
reicher Bildhauerarbeit geschmiickte Pylonen, sind vollendet, die Leichen-
hallen im Bau, wihrend die Kirche mit den Arkaden- und Kolumbarien-
gribern demnéchst in Angriff genommen werden soll. Als Bauplatz fiir die
Kirche ist ein weiter Raum in der Hauptachse des Friedhofs bestimmt;
dieser Platz, der sogenannte Kapellenhof, war schon bei dem ersten Ent-
wurfe durch den Architekten Professor Dr. Bluntschli in Zirich fir die Er-
richtung dieser Bauten vorgesehen. Die Kirche selbst ist als Zentralbau ge-
dacht in Stein und Putz mit einer ‘méachtigen Kupferkuppel, die bis zur
Kreuzmitte 56 7 hoch emporsteigt. Die Oberkirche, deren Niveau 3 7
iiber dem Terrain liegt, hat einen fiir Epitaphien bestimmten Umgang und
in drei Kreuzschiffen Emporen, die von 10 hohen Siulen getragen
werden. Die Unterkirche mit einer lichten Hoéhe von 7 2 ist als Begrib-
niskirche ausgestaltet und enthdlt Raum fiir 40 Griifte mit Grabdenkmalern.
Eine 11 breite Freitreppe filhrt von aussen zu dem Portikus empor, den
pylonenartig ausgebildete Treppentiirme seitlich abschliessen ; &hnliche, etwas
hohere Glockentiirme mit Uhren und kreuzbekrénten Kuppeln erheben sich
seitlich des Altarraumes. Dem Stil der Kirche entsprechend reihen sich seit-
lich in einem nach dem Friedhof-Eingang offenen Halbkreis die Arkaden- und
Kolumbarien-Anlagen an, deren von Pfeilern getragene offene Vorderseiten
fiir Arkadengriber, deren- geschlossene Riickseiten fiir Kolumbariengraber
bestimmt sind. Die Zufigung von pylonenartigen, mit flachen Kuppeln
bekrénten Tiirmen, die als Mausoleen dienen, belebt den architektonischen
Gesamteindruck.

Vereinshaus der vier grossen amerikanischen Ingenieurvereine
in New-York. An der 39. Strasse, zwischen der 5. und 6. Avenue in
New-York ist gegenwirtig ein Vereinshaus im Bau, das sich die vier Ge-
sellschaften American Institute of Electrical Engineers, American Society
of Mechanical Engineers, American Institute of Mining Engineers und En-
gineers’ Club errichten und zu dessen Bau unter andern A. Carnegie eine
Summe von 11/, Mill. Doll. beigetragen hat. Von dem Grundstiicke mit
38 m Strassenfrond und 30 7 Tiefe werden 960 72 mit 35 72 Frontlinge
iberbaut; das Gebdude erreicht eine Hohe von iiber 60 7. Im ersten
Stockwerk ist der grosse Sitzungssal mit rund 1000 Sitzplitzen und einer
Biithne eingebaut; im obersten Geschoss sind umfangreiche Bibliothekrdume
mit gesonderten Abteilungen fiir die cinzelnen Vereine angeordnet. In den
sieben dazwischen liegenden Stockwerken finden sich kleinere Sitzungssile,
Geschiftsrdume der einzelnen Vereine und Riaume, die verschiedenen andern
technischen und wissenschaftlichen Gesellschaften nach Bedarf zur Verfigung
gestellt werden kénnen. Zur Personenbeférderung dienen drei Aufziige und
ein weiterer ist zur Aufnahme grosser Lasten eingerichtet.

Aushau der Wengernalpbahn. In der ausserordentlichen General-
versammlung der Wengernalpbahngesellschaft vom 15.ds. M. wurde die
Erstellung einer zweiten Linie von Lauterbrunnen nach Wengen beschlossen
zur Erméglichung der Einfiihrung des Winterbetriebes bis Wengen und zur
Erhshung der Leistungsfihigkeit im Sommer. Das Langenprofil der neuen
Linie, die von etwa Km. 0,7 bis Station Wengen mit 18 ¢/;, Maximalsteigung,
und einer Ausweichestelle annédhernd in der Mitte zwischen Lauterbrunnen
und Wengen erstellt werden soll, ist derart zu gestalten, dass zwei weitere
Ausweichestellen ohne Aenderungen des Lingenprofils moglich sind. Die

1) Bd, XLI, S. 242.
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