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ganger fithlen sich nicht mehr von ihm belastigt. Alle
frithern Schwierigkeiten sind dadurch hinweggefallen, dass
man sich nicht mehr um den Radfahrer kiimmert. ' Dieser
muss sich ganz nach den Fussgingern richten und dabei
fithlen sich beide Teile auch am sichersten. In &hnlicher
Weise durften die gegeniiber dem Automobil noch be-
stehenden Schwierigkeiten ihre Losung finden. Es muss
nicht dem gelenkigen, schnellfahrenden Kraftwagen ausge-
wichen werden — gerade das Ausweichen, d. h. die plotzliche

gen selbst aufzumachen, das Kindermédchen Staat fithrt den
Biirger auf Schritt und Tritt an der Hand und die Haft-
pflichtgesetze und Versicherungen mildern den Schrecken
des Kindes vor Unfillen. ,Gefahr“ ist aber ein ganz relativer
Begriff. Die Erziehung muss daftir sorgen, dass ihre ver-
schiedenen Arten entsprechende, schiitzende Reflexbewe-
gungen auslosen. In dieser Beziehung diirfte noch vieles
zu tun und manches zu unterlassen sein.

Wir wollten mit dem Vorstehenden nur eine Anregung

Das neue eidgen, Postgebdude in Bern.
Erbaut von den Architekten Zwg. Jost und Z. ‘Baumgart in Lausanne und Bern,

“\

Abb. 10. Ansicht der westlichen Hauptfassade und der nérdlichen Riickfassade.

Aenderung der Stellung oder Bewegungsrichtung macht den
Automobillenker unsicher und fithrt zu Gefidhrdungen —
das Automobil richtet sich nach dem iibrigen Verkehr.
Freilich muss, um die Schwierigkeiten fiir beide Teile zu
vermindern, die Verkehrsdisziplin im allgemeinen gesteigert
werden. Es muss in die Gewohnheiten der gesamten Be-
volkerung tibergehen, da wo Gehwege vorhanden sind, den
Fahrdamm so wenig als moglich zu betreten, beim Betreten
des Fahrdamms sich umzusehen, rechts zu gehen und rechts
zu fahren; auch wenn die ganze Strasse frei ist, auf der
Strasse nicht herumzustehen usw.

Eine gewisse Verkehrsschulung unserer Bevélkerung
ist ein dringendes Bedtirfnis. Man halt es fiir noétig, in
den Schulen tber die Gefahren der Giftpflanzen, des Blitzes
usw. zu unterrichten. Die Gefahren des offentlichen
Verkehrs sind, wie die Unfallstatistik lehrt, viel grosser!
Wird aber in dieser Richtung etwas fiir die Belehrung der
Jugend getan? Man glaubt in der Regel mit vorsorglichen
Massregeln und Verboten das Publikum gegen die Verkehrs-

gefahren zu schiitzen; dabei wird aber gerade die Schulung

fiir den Verkehr verhindert; man hat nicht notig, die Au-

geben und haben ohne Zweifel fiir viele nichts Neues ge-
bracht. Aber wo es sich darum handelt, das Land vor
Schaden zu bewahren, darf man eimen kleinen Vorwurf
nicht scheuen.

Die Bauzeitung wird vielleicht dafir sorgen, dass ihre
Leser tber das Automobil noch mehr und dabei weniger
Banales vernehmen. A. T.

Miscellanea.

Elektrischer Betrieb auf den osterreichischen Alpenbahnen. Das
sterreichische Eisenbahnministerium studiert schon seit lingerer Zeit die
Frage der Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf einigen Linien der
k. k. Staatseisenbahnen. Nach einer Mitteilung in «Elektrische Bahnen nnd
Betriebe» sind hierzu zunichst in Aussicht genommen die Strecken Am-
stetten — Hieflau — Bischofshofen-—Innsbruck—Buchs—Bregenz, Salzburg—
Bischofshofen—Schwarzach—St. Veit—Gastein—Spital a. d. Drau—Villach
(Klagenfurt), Assling—Gorz—Triest, Linz—Klaus — Steierling—Selzthal, Selz-
thal—St. Michael —Villach—Tarvis—Pontafel und Attnang—Ischl—Steinach-
Irdning. Um sich in erster Linie die fir die Erzeugung des Betriebstromes
nitigen Wasserkrifte zu sichern, hat die Gsterreichische Eisenbahnbaudirek-
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tion in Salzburg damit begonnen, dass sie den zustindigen Behérden
in Hallein und St. Johann ein Projekt fir die Ausnutzung der Wasserkrifte
des Salzaflusses bei Golling vorlegte. Gleichzeitig hat die Staatsbahn-Direk-
tion in Innsbruck um die Bewilligung zur Errichtung einer Wasserkraftan-
lage am Innfluss in der Nahe der Stadt Landeck nachgesucht, durch die
das Gefille des Innflusses mit einer Mindestwassermenge von 13800 Sek.-/
ausgeniitzt werden soll. Das nutzbare Gefélle betrdgt hier bei einer Linge
der Zuleitungsstollen von 5,7 zm 70 m, die zu erzeugende, fiir die Arlberg-
bahn zu beniitzende Kraft wird auf mindestens 10300 2. S. veranschlagt.

Schweizerische Bundeshahnen.
Bundesbahnen bewilligte in seiner Sitzung vom 29. Dezember 1903 fiir Er-

Der Verwaltungsrat der schweiz.

weiterungsbauten im Baknhof Renens 1899000 Fr. Damit werden die Ge-
Bahnhofes seit dem Jahre 1902
Ebenso hat er einen Nachkredit von 5550000 Fr:

samtkosten fiir den Ausbau dieses
3930 000 Fr. betragen.
gutgeheissen fiir Erweiterungen und Verbesserungen des Baknhofes Lau-
sannet); das Projekt der Jura-Simplonbahn vom Jahre 1900 wies einen
Voranschlag von 43500000 Fr. auf, sodass sich dic Gesamkosten fiir den

Umbau des Bahnhofes Lausanne auf 10 050 0oo Fr, stellen werden.

In der gleichen Sitzung nahm der Verwaltungsrat der S. B. B.
Kenntnis von dem durch die Generalversammlung mit der Firma Brown,
Boveri & Cic. getroffenen Uebereinkommen hinsichtlich des elekérischers Be-
triebes des Simplon-Tunmnels (Brig-Iselle) nach dem auf der Valtellinabahn
seit einiger Zeit eingefiihrten Dreiphasenstrom-System,

Eidg. Polytechnikum. Wie wir vernehmen, sind die Verhandlungen,
die zwischen dem eidg. Departement des Innern, bezw. dem schweizer.
Schulrate, dem Regierungsrate und dem Stadtrate von Ziirich iiber die
Ablosung des dem Kanton Zirich am Hauptgebiude des Polytechnikums zu-
stehenden. Raumanspruchs und die damit zusammenhingenden Fragen schon
seit langer Zeit gepflogen wurden, vor Jahresschluss 1903 zum Abschluss
gelangt. Die Vertreter der genannten Behorden haben das Ergebnis der Be-
ratungen ihren Auftraggebern nunmehr vorgelegt und es ist zu hoffen, dass
dieses allerorten vor den massgebenden Instanzen Gnade finden werde, so-
dass der am eidg. Polytechnikum seit Jahren so hemmend empfundenen
Der Bun-
desrat gedenkt eine Reihe von Licgenschaften in der Ndhe des Polytech-

Raumnot in absehbarer Zeit wird abgeholfen werden konnen.
nikums kéuflich zu erwerben. Dem Vernehmen nach wird seine Vorlage
an die eidg. Rate von cinem Kreditbegehren von annihernd zwei Millionen
Franken begleitet sein.

Elektrische Eisenbhahnen in den Freibergen. Einem Initiativkomitee
wurde die Konzession erteilt fiir den Bau und den Betrieb elektrischer
Bisenbahnen in den Freibergen, bestchend aus einer Linie von Noirmont
(Station der Hisenbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds) nach Les Breuleux
nebst zwei Abzweigungen nach Tramelan und nach dem Sonnenberg. Die
Linie Tramelan-Breuleux-Noirmont beginnt bei der Endstation der Eisenbahn
Tavannes-Tramelan und schliesst in Noirmont an die Saignelégier-Chaux-
de-Fonds-Bahn an, ihre Linge betrigt 13,5 /e
Teilstiick nimmt seinen Anfang bei der obern Station der Drahtseilbahn
auf den Sonnenberg, filhrt iiber den Bloyes-Pass und endigt bei Les
Breulensx.
ist der Minimalradius auf 5o 7 festgesetst.

Das andere 7,1 /7 lange

Auf beiden Strecken erreicht die Maximalsteigung 65°/,, und
Die meterspurige Bahn wird
Die Kosten
sind auf zusammen 942000 Fr. oder auf 82000 Fr. fir den %7 Bahn-

elektrisch mit Gleichstrom von rooo V Spannung betrieben.

linge veranschlagt.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Die end-
giiltige Verlegung des Geleises, inbegriffen die Verteilung einer zweiten
Schotterschichte ist im Dezember v. J. bis zu Km. 10,140 vom Nordportal
aus vollendet worden. Auf der Siidseite sind die Ausmauerungen im Pa-
ralleltunnel fertig erstellt. In der Stidhilfte des Tunnels I
240 7 vom Sidportal die erste Schotterschichte gelegt und auf 7400 7
Lénge das Material fir das definitive Geleise verteilt. Mit dem Verlegen
wird man, von der Tunnelmitte aus beginnend, gegen das Siidportal hin
vorricken. Die durchschnittliche, tédgliche Arbeiterzahl betrug im Tunnel
1050, ausserhalb desselben 369, im ganzen also 1419 Mann gegenﬁber
1649 im November. Das ausfliessende Wasser ist mit 1062 Sek.-/ ge-
messen worden; davon kommen 328 Sek.-/ aus den heissen Quellen bei
Km. 9,100 vom Sudportal.

ist bis auf

Der Schopfer der mediceischen Venus. Nach Untersuchungen des
Dozenten fiir klassische Archaeologie an der deutschen Universitdt in Prag,
des Professors Dr. A. Mahler, soll Lysippos der Schopfer der mediceischen
Venus sein, die man frilher zumeist einem Bildhauer aus der Schule des

Praxiteles zuschrieb. Als Griinde hiefiir werden angefiihrt, dass das so oft

1 Bd. XLV, S. 286,

kopierte Bildwerk von einem beriihmten Meister herrithren miisse, dass cinc
auffallende Analogie zwischen dem Motiv der mediceischen Venus und dem
des Apoxyomenos des Lysippos im Vatikan, sowic zwischen dem Kopf der
Venus und einem in Dresden befindlichen, gleichfalls dem Lysippos zuge-
schriebenen Frauenkopf bestehe und dass eine jetst zerstorte Kopie des
Bildwerkes zu Siena im XIV. Jahrhundert die Inschrift Lysippos getragen habe.
Auch die romischen Miinzen von Sikyon, der Vaterstadt des Lysippos, triigen
auf der Riickseite eine Abbildung der in Frage kommenden Statue,

Die Swinemiinder Briicke in Berlin, die nach dem Entwurf der
Berliner Bauverwaltung erstellt wurde; ist im letzten Monat dem Verkehr
ibergeben worden. Im Norden der Stadt fiihrt dic ‘als Kragtrigerkon-
struktion mit zwei Pfeilern ausgebildete Briicke die Swinemiinderstrasse in
schiefem Winkel iiber die zahlreichen Geleise der Ringbahnstation Gesund-
brunnen. Die drei Oeffnungen weisen 60 7, 108 7 und 60 7 auf. Der ein-
gehéngte Triger in der Mittel6ffnung ist 48 » lang, wihrend die 60 7 langen
Tréger iiber den Seitenoffnungen je 30 m weit in das mittlere Feld vor-
kragen.
nach aussen ist an denselben auf beiden Seiten cin Biirgersteig von 3,0 m
Nutzbreite ausgekragt.
die von Architekt Bruno Mohring entworfen ist, diente ausschliesslich
Schmiedeisen.

Der Panamakanal. Im November v. J. hat sich die Mehrheit der
aus acht Amerikanern und fiinf Europédern zusammengesctzten, beratenden

Der Abstand der Haupttréger betrdgt von Mitte zu Mitte 12,0 723

Fiir die kiinstlerische Ausschmiickung der ~Briicke,

internationalen Ingenieurkon’imission fir den Panamakanal fiir den Bau
eines Meeresniveau-Kanals!) ausgesprochen. Der Beschluss wurde mit acht
gegen fiinf Stimmen gefasst; dabei ist jedoch zu beachten, dass die Min-
derheit ausschliesslich aus Amerikanern besteht und einen besondern Be-
richt an die Isthmus-Kanal-Kommission erstatten will. In seiner Botschaft
vom 5. Dezember v. J. an den Kongress kiindigte Prisident Roosevelt
Antrige der Ingenieurkommission betreffend das anzuwendende  Schleusen-
System an, wobei er mitteilte, dass der Isthmus nunmehr saniert und fiir
die Wohlfahrt ‘der Arbeiter die notigen Vorkehrungen getroffen seien. Das
Reprisentantenhaus hat in der Folge einen Kredit von rund §5 Mill. Fr.

bewilligt zur Fortsetzung der Arbeiten am Kanal.

Die elektr. Schmalspurbahn von Grindeiwald nach dem Grindel-
waldgletscher mit eventueller Abzweigung von Gadenstatt nach Ofni, fiir
die ein Komitee um die Konzession nachsucht, soll mit 1,0 72 Spurweite
als Adhisionsbahn gebaut werden. Die Maximalleistung ist auf 60%/y,, der
kleinste Kriimmungshalbmesser auf 40 7 festgesetzt. Von dem Stations-
gebdude der Berner-Oberlandbahn in Grindelwald bis zur Endstation
Grindelwaldgletscher betridgt die Linge der Hauptlinie 4,60 47 ; die Ab-
zweigung Gadenstatt-Ofni misst 1,8 Zz. Zum Betriebe soll clektrische
Energie, die von der hydroelektrischen Amnlage in Grindelwald gelicfert
wird, dienen. Im Kostenvoranschlag sind fiir die Hauptlinie Gesamtkosten
von 470000 Fr. oder von rund roooco Fr. fir den Bahnkilometer vor-

geschen, fir die Zweiglinie 153 000 Fr., bezw. 85000 Fr.

Bayerische Jubildums-Landesausstellung 1906 in Niirnberg. Von
Mai bis Oktober 1906 soll in Niirnberg zur Erinnerung an dic hundert-
jahrige Zugehorigkeit dieser Stadt zum Konigreich Bayeru cine bayerische
Jubildums-Landesausstellung stattfinden, an der sich Gewerbe und Gross-
von ganz Bayern beteiligen

gewerbe, sowie Kunst und Kunstgewerbe

werden. Unter anderem sind dem Bau-" und Ingeniesrwesen einschliesslich
Beleuchtung, THeizung, Liftung und Wasserversorgung, dem Schul- und
Unterrichtswesen, der Gesundheitspflege und den Wohlfahrtseinrichtungen
besondere Abteilungen gewidmet, cbenso wie der Malerei, Bildnerei und
Architektur, sowie einer kunsthistorischen Ausstellung des alten Niirnberg.
Das Ausstellungsgelande, das etwa 500000 722 gross ist, liegt an dem vom
Stadtwalde umschlossenen nahen Dutzendteich.

Das S'aintishah‘nprojek{, In der Dezembersession der cidg. Rite
ist unter Aufhebung fritherer Konzessionen eine neue Konzession fiir eine
Bahn von Appenzell nach dem Sintis, auf Grund des von uns (Bd. XLVI,
S. 189) dargestellten Projecktes der Ingenieure L. Kiirsteiner und E. Strub,
an ein Appenzell-St. Gallisches Komitee erteilt worden. Als wesentliche
Neuerung in der Konzession erscheint die darin aufgenommene Moglich-
keit der Ersetzung einer der Drahtseilbahnstrecken durch einen Bergaufzug
Ferner ist eine eventuelle Ausfiilhrung der Anlage
die Durchfithrung des Projektes

nach System Feldmann,
in sechs Abteilungen vorgesehen, was
wesentlich erleichtern diirfte.

Eine hdlzerne Eisenbahnbriicke von 44 km Lange fihrt scit kurzem
die Linie der Southern-Pacific-Bahn iiber den grossen Salzsece. Nach dem
«Prometheus« ist dadurch die Bahn, die vorher unter sehr ungiinstigen
Richtungs- und Steigungsverhiltnissen um die ndrdliche Halfte des Sees

1) Band XLI Seite 4.



14 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XLVII Nr. 1.

herumfiithrte, um 70 %z verkiirzt worden. Der See ist an der Briickenstelle
44 fkm breit und 2 bis 2,5 7, stellenweise aber bis 11 7 tief. - Die
Briicke ist eingeleisig und ruht auf Jochen aus je fiinf mit cinander ver-
bundenen Pfihlen in Abstinden von 4,5 m. Zur Verminderung der Feuers-
gefahr ist die ganze Briicke mit Kies eingedeckt; sie soll spiter durch einen
Erddamm mit Durchldssen ersetzt werden.

Neue Quai-Anlage in Weggis. Dic Gemeindeversammlung beschloss
die Erstellung einer Quai-Anlage in einer Breite von 30 7 von der Dampf-
schiffbriicke bis zum «Hotel du Lac» mit einem Kostenaufwand von ungefihr
80000 Fr.

Technische Hochschule in Miinchen. Zum Honorarprofessor fiir
Ingenicurwissenschaften an der technischen Hochschule in Miinchen wurde
Dr. phil. hon. ¢. Konrad Pressel, Oberingenicur am Simplontunnel, berufen.

Ein neuer Quai in Lugano. Der Gemeinderat von Lugano bewil-
ligte zur Erstellung eines neuen 300 # langen Quais mit Parkanlagen einen
Kredit von 300000 Fr.

Konkurrenzen.

Hiohere Tachterschule auf der Hohen Promenade in Ziirich
(Bd. XLVI, S. 155). Wie wir cerfahren, sind zu dieser Konkurrenz 43 Ar-
beiten cingereicht worden, darunter zwei verspitet. Das Preisgericht wird
voraussichtlich nicht vor Ende Januar zusammentreten kénnen,

Nekrologie.'

T Hermann Reutlinger, dessen unerwartcten, infolge eines Sturzes
um - Kiinstlergiitli am 14, Dezember 1905 erfolgten Tod wir bereits
gemeldet haben, stammte aus einer alten stadtziircherischen Familie. Er
wurde am 29. April 1843 in Zirich geboren. Mach Absolvierung der
Kantonsschule bezw. der obern Industrieschule studierte cr bis zum Jahre
1861 an der Bauschule des eidgen. Polytechnikums. Der junge Architekt
fand seine erste praktische Beschiftigung 1861 beim Bau der neuen Stern-
warte in Ziirich und war dann weiterhin bei Neubauten in Glarus und in
St. Gallen titig. Zur Ergénzung sciner Studien siedelte er 1866 na-h
Paris iiber, woselbst er bis 1869 auf den Bureaux verschiedencr Architekten
arbeitete. Vom letzgenannten Jahr an war er zundichst bei Architekt Moser
in Baden und dann auf dem Bahnhofbaubureau in Ziirich uater Architekt
Wanner angestellt. Im Jahre 1872 griindete er mit seinem Bruder Heinrich
Reutlinger die Architektenfirma Gebriider Reutlinger in Zirich. Diese hat
sich wiederholt mit Erfolg bei Weltbewerben in Ziirich hervorgetan; sie
wurde bei Konkurrenzen fiir Schulgebdude, bei jener fir das grosse See-
quaiprojekt in Ziirich u. b. a. mit Preisen ausgezeichnet. Ihre Haupttitigkeit
aber entfaltete die Firma bei Ausfihrung &ffentlicher Gebiude, namentlich
von Schulbausbauten; so sind durch sie in Zirich das stidtische Schulhaus
am  Schanzengraben, ferner Schulbauten in Wiedikon, Kiisnacht, Wollis-
hofen, Windisch, Brugg, Menzingen ausgefiihrt worden, sodann das Alters-
asyl zum « Wildli> in Hottingen, das «Krankenasyl Neumiinster», der grosse,
1903 vollendete Krankenasyl-Neubau an der Minerva- und Heliosstrasse in
Hottingen u. a. m.

Neben seiner Berufstdtigkeit nahm Hermann Reutlinger regen Anteil
am offentlichen Leben; namentlich ist er ein treues Mitglied der Kunst-
gescllschaft und des Mannerchors: Zirich gewesen, wo er in der Plege des
Gesanges Erholung fand. Auch scine Kollegen im Ingenicur- und Archi-
tekten-Verein, dessen Sitzungen und Ausflige er regelmissig zu besuchen
pllegte, erfreute er in frihern Zeiten oft durch seine Sangeskunst und
war bei allen Anlissen cin stels fréhlich aufgelegter Teilnehmer. In voller
geistiger Frische und kérperlicher Riistigkeit hat ihn das Geschick ercilt
und ihn dem grossen Freundeskreis und sciner mannigfaltigen Tatigkeit
cnirissen,

Redaktion: A, WALDNER, A. JEGHER, DR. C. H. BAER.

Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Vereinsnachrichten.

Technischer Verein Winterthur.

Protokoll - Auszug
der 31. Generalversammlung Samstag den 9. Dezember 1903, im
Bahnhofsali,

Vorsitzender: Herr. Professor Dr. Liidin.

Anwesend: 40 Mitglieder und 1 Gast.

Nach vorangegangenem Nachtessen erdffnet der Vorsitzende die Ver-
handlungen um 9 !/, Uhr und erstattet einen kurzen, klaren Bericht iiber
das abgelaufene Vereinsjahr. Dasselbe darf als ein normales und wie das
vorangegangene als ein solches von ruhiger Entwicklung bezeichnet werden,
I's wurden wihrend des Vereinsjahrs zehn Sitzungen mit neun Vortrigen
abgchalten bei einer mittlern Besucherzahl von 35. Der heutige Mitglic-
derbestand betrdgt 163, davon sind:

Ehrenmitglieder 17, Korrespondierende Mitglieder 2, Akive Mitglieder 144.

Es fanden drei Exkursionen statt: Besuch der Elektrizititswerke
Winterthur und Olten-Aarburg, sowie Besichtigung der Bauarbeiten am
Rickentunnel.

Mit Akklamation wird Herr Professor Dr. Zidin als Prisident fiir
cine weitere Amtsdauer bestitigt; der Vorstand besteht aus den Herren
R. Sulzer-Forrer, Vizeprisident; R. Hardmeyer, Quistor; A. Guyer, Aktuar;
J. Buchli, Vize - Aktuar; A, Meier-Welti, Bibliothekar,

Hochherzige Schenkungen haben die Anschaffung eines prachtigen
Projektionsapparates mit Zeisslampe erméglicht, der in Zukunft bei Vor-
tragen gute Dienste leisten wird.

Der anschliessende zweite Akt, gewiirzt durch gediegene Produk-
tionen, hielt die Mitglieder bis weit iiber Mitternacht zusammen.

Winterthur, den 28, Dezember 1905, Der Aktuar: 4. G.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
Sitzung Mittwoch den 10. Januar, abends 8 Uhr, auf der «Schmiedstubes.

Traktanden :

1. Geschiftliches; 2. Vorweisung der Plane fiir das ncuc chemische
Laboratorium der Universitdt und der Kantonsschule von Herrn Kantons-
baumeister 4. ZFietz,

Eingefiihrte Giéste sind willkommen.

Ziirich, den 6. Januar 1906. Der Prisident.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittlung.

Une grande société d’Electricité cherche un ingénieur éectricien parlant
couramment l'allemand et le frangais et pouvant diriger un de ses bureaux
en France. (1411)

Ein industrielles Etablissement im Elsass swchs fiir einen seiner
Giessereibetriebe einen jiingern tiichtigen /nzgenieur, Elsisser oder Schweizer,
mit Diplom des Ziircher Polytechnikums. Mindestens 1—2 Jahre Kon-
struktions- und Werkstattpraxis erforderlich. Spezialkenntnisse des Giesserei-
betriebes erwiinscht, ebenso Beherrschung der deutschen und franzésischen
Sprache. Lebensstellung. (1412)

Gesucht ein diplomierter FElektrochemiker (Anorganiker) fiir das Labo-
ratorium einer gréssern elektrochemischen Fabrik in Italien. Kenntnis der
italienischen Sprache wird nicht verlangt. (T414)

On cherche de jeunes éleves-ingénieurs ayant fait leur dipléme, pour
les usines frangaises et italiennes d’une grande Compagnie des gaz. (1415)

On cherche pour la France un jeune izgéniewr connaissant trés bien
le frangais et l'allemand, et bien au courant de la graphostatique. (1418)

Auskunft erteilt: Das Bureauw der G.e. P,
Ramistrasse 28, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle Ort Gregenstand
10, Januar Gemeinderatskanzlei Ménnedorf (Zirich) | Erstellung einer 84 7 langen Seemauer fiir die geplante Landanlage im Saurenbach.
LOS -y Griitter und Schneider, Arch. Thun (Bern) Erstellung des Oekonomiegebdudes zum Hotel «Beau-Rivage» in Thun, St
T3 Oberingenieur des Kreises IV St. Gallen Glaser-, Schreiner-, Maler-, Tapezierer-, Verputz- und Schlosserarbeiten, sowie die
der S.B. B. Lieferung von Bodenbeldgen fiir ein Dienstgebdude im Bahnhof Chur.
e > Werkstittevorstand der S.B.B.| Yverdon (Waadt) Liefern und Einsetzen von 1772 7?2 Fensterglas fir die neue Montierungswerkstitte
‘ Kreis I der S. B. B. in Yverdon. V )
T80~ > Eidg. Baubureau St. Maurice (Wallis) | Zimmer-, Spengler- und Holzzementdacharbeiten, sowie die Lieferung der Bauschmiede-
arbeiten fiir einen grossern Magazinbau oberhalb dem Dorfe Morcles.
2o 3 R. Ammann-Strihl, Architekt Aarau Zentralheizungseinrichtung fiir die Stadtkirche in Laufenburg.
20,y » Bauleitung der S.B. B. |Basel, Wallstrasse 19| Herde, Kiihleinrichtungen, Aufziige usw. fiir die Restaurationen im Bahnhof Basel.
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