Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 45/46 (1905)

Heft: 27

Artikel: Neue Linien der Pariser Stadtbahn
Autor: S.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-25555

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.10.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-25555
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

30. Dezember 1905.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 323
INHALT: Abonnements- Einladung. — Neue Linien der Pariser | Architekten-Verein. Jubildum des Eidgendssischen Polytechnikums. Gesell-
Stadtbahn. (Schluss)) — Der Farbengarten. — Miscellanca: Die Bodensee- | schaft chemaliger Studierender der cidgendssischen polytechnischen Schule
Toggenburgbahn. Der neue Koppentalbrunnen in Stuttgart. — Literatur: | in Zirich: Stellenvermittlung.
Betoukalender 1906. — Vereinsnachrichten: Bernischer Ingenieur- und Feuilleton: Meine ersten Bauherren. (Schluss).

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur unter der Bedingung gen ter Quelle

Abonnements-Einladung.

Auf den mit dem 6. Januar 1906 beginnenden XXIV. Jahrgang der Schweizerischen Bauzeitung kann
bei allen Postimtern der Schweiz, Deutschlands, Oesterreichs, Frankreichs und Italiens, ferner bei sidmtlichen Buch-
handlungen, sowie auch bei Herren Ed. Raschers Erben, Meyer & Zellers Nachfolger in Ziirich und bei dem
Unterzeichneten zum Preise von 20 Fr. fiir die Schweiz und 25 Fr. fiir das Ausland abonniert werden. Mitglieder
des Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins oder der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker geniessen
das Vorrecht des auf 16 Fr. bezw. 18 Fr. (fiir Auswirtige) erméssigten Abonnementspreises, sofern sie ihre

gabe g

Abonnementserkldrung einsenden an den

Ziirich, den 30. Dezember 1905.

Herausgeber der Schweizerischen Bauzeitung:
A. WALDNER, Ingenieur,
Dianastrasse Nr. 5, Ziirich IL

Aufgenommen fiir die Schweiz. Bauzeitung — Dezember 190s.

Abb. 21

Neue Linien der Pariser Stadtbahn.

(Schluss.)

Unter den zahlreichen Kunstbauten der Pariser Stadt
bahn ist unstreitic die im Zuge der Linie Nr. 5 befindliche
Austerlitzbriicke das interessanteste Bauwerk; sie tbersetzt
die Seine mit einem einzigen Bogen von 140 7 Spann-
weite und ist nach einem neuen Systeme ausgebildet. Das
urspringliche Bahnprojekt wollte die bestehende Bricke
auch fiir den neuen Verkehrsweg beniitzen; da jedoch die
statischen Untersuchungen ein solches Vorgehen als unzu-
lassig erscheinen liessen, musste auf Verlangen der Stras-
senbauverwaltung ein Neubau 1g9o s oberhalb der alten
Austerlitzbricke erstellt werden. Die nachfolgende Be-
schreibung der neuen Bricke konnte dem ,Génie Civil®
Nr. 26, 1905 entnommen werden.

Auf Grundlage eines von der Bauleitung entworfenen
Vorprojektes wurde im Anfange des Jahres 1903 ein all-
gemeiner Wetthewerb fir die Ausfilhrung des Eisenwerkes
eroffnet und in der Folge die ,Société de Constructions de
Levallois-Perret mit derselben betraut. Nach dem Vor-
projekte sollte die ganze Breite der Seine fur die Schiff-
fahrt frei gelassen werden, aus welcher Forderung sich,
wie bereits erwahnt, eine notwendige Lichtweite von
140 m ergab, die von keiner der andern Seinebriicken in

Aetzung von Meisendach, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Ansicht der neuen Austerlitzbriicke.

Paris erreicht wird, da die zweitgrésste, die Alexander-
briicke, einen Bogen von nur 107,572 Spannweite besitzt.
Das unter der Leitung des Oberingenieurs Bienvenue
ausgearbeitete stadtische Vorprojekt charakterisierte sich
als ein gewohnlicher, dreigelenkiger Sicheltrager, dessen
Scheitel 20,2 m iber und dessen Kampfer 7,8 m unter der
Fahrbahn lagen. Die Lichthohe zwischen der Eisenkon-
struktion und dem mittlern Wasserstande betrug 11,3 .

Dem von der oben genannten Baufirma aufgestellten
Entwurfe liegt ebenfalls die Voraussetzung zu grunde, dass
nur ein sich tber die Fahrbahn erhebender Bogentrager
in Betracht fallen kénne. Fiir die konstruktive Durchbil-
dung des Eisenwerkes waren im iibrigen die nachfolgen-
den Erwigungen massgebend:

1. Da bei einer itiberhohten Bogenbriicke nur der
mittlere, tiber den Fahrzeugen gelegene Bogenabschnitt seit-
liche Versteifungen erhalten kann, musste die Briicke mit
Berticksichtigung des Winddruckes und der betrachtlichen
Trigerhohe in der Querrichtung moglichst widerstandsfahig
ausgestaltet werden.

2. Die Fahrbahn konnte an den zwei Durchschnittspunk-
ten mit den Bogentrigern mit diesen nicht fest verbunden
werden, da sie sonst als Zugband gewirkt und den Bogen
deformiert hétte. Bei der Befestigung an nur einem der bei-
den Punkte hitte sich hinwiederum die Dilatation der Langs-
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Neue Linien der Pariser Stadtbahn.

Nach einer Aufnahme’ des ,,Génie civil. — April 1gos.
Abb. 26. Die neue Austerlitz-Briicke im Bau. — Durchsicht.

‘trager Uber die ganze Briicke fortgepflanzt, sodass bei
. gleichzeitiger, einseitiger Verkehrsbelastung die Vertikalen
“einer Verbiegung ~ausgesetzt wiren. Um diesem Uebel-

stande vorzubeugen, wurde eine Anordnung getroffen, die
auf den Vorschlag der genannten Firma schon im Jahre
1897 bei der Passybriicke fir die Westbahn zur Ausfih-
rung kam und die sich dort vollstindig bewihrt hat. Die
Mitte der Untergurtungen wurde durch zwei Zugbinder in
unverrtickbarer Lage erhalten, sodass die Ausdehnungen
der Fahrbahntafel nur von der Brickenmitte aus stattfin-
den konnten. Die Zugbinder waren an den Kreuzungs-
punkten der Fahrbahn mit den Bogentrigern befestigt und
die Untergurtungen hier verschieblich aufgelagert.

3. Anstatt der im Vorprojekte geplanten Kampfer-
gelenke wurden Gelenke in den oben erwihnten Kreuzungs-
punkten angeordnet und die Briickenabschnitte zwischen
diesen Gelenken und den Widerlagern als unverschiebliche
Dreiecke ausgebildet, wobei sich der Bogen auf ein festes
Auflager von bedeutender Breite stiitzt und die Fahrbahu-

Aetzung von Meisenbach, Riffarth &° Cie. in Minchen.

trager in dem Mauerwerk verankert sind. Dadurch er-
halt diese eigenartige Bauweise eine gewisse Aechnlichkeit
mit den Kantiteverbriicken, bei denen ein-zentraler Trager auf
vorkragenden Seitenarmen ruht. Die Vorziige dieses hier
zum ersten Mal angewandten Briickensystems bestehen
namentlich darin, dass die Spannweite des eigentlichen
Bogens von 140 m auf 107 m verringert:werden konnte,
dass die Konstruktion statisch bestimmt ist und von Tempe-
raturanderungen unbeeinflusst bleibt.

4. Endlich wurde gegeniiber dem Vorprojekte die
Hohe ’des Brickenscheitels tber den Schienen von 20,2 7
auf 12,17 /m ermissigt, um die Briicke leichter ausgestalten
und die Querverbindungen giinstiger ausfithren zu konnen.

Die konstruktiven FEinzelheiten der neuen Briicke
sind aus den Abbildungen 21 bis 26 ‘ersichtlich. Wie aus
denselben hervorgeht, besitzen die sichelférmigen Bogen-
trager einen kastenformigen Querschnitt von o,45 2 Licht-
weite und einer zwischen 1,14 72 und 2,34 m veranderlichen
Hohe; er ist in der Nihe der Gelenke allseitig geschlossen
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Abb. 22. Ansicht der neuen Austerlitz-Briicke, — Masstab I : T000.
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Neue Linien der Pariser Stadtbahn.

Aufnahme der Société de constr. de Levallois-Perret. — Dez. 1904.

Abb. 27

und hat in den iibrigen Teilen offene, versteifte Seiten-
wande. Aus den oben angefiihrten Griinden erhielten die
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Abb. 23. Querschnitt in der Briickenmitte, — Masstab 1 : 100.

Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Die neue Austerlitz-Briicke im Bau.

Gurtungsbleche die betrachtliche Breite von 1,0 72, ent-
sprechend derjenigen der Hanges#ulen, die in Entfernungen
von 6,7 7 angebracht und gitterférmig ausgesteift sind.
Der untere Streckbaum ist ebenfalls kastenférmig ausge-
bildet und setzt sich aus zwei Stehblechen im Abstande
von o,45 m zusammen, die durch ein iber die ganze Fahr-
bahn reichendes, glattes Blech abgedeckt und in der untern
Horizontalebene durch Gitterwerk verstiarkt sind. Dazwi-
schen liegen die bereits erwdhnten Zugbinder, die nach
Abbildung 25 in der Briickenmitte an zwei doppelarmigen

Gelenkhebeln  befestigt

sind, sodass sich deren 1
Langenanderungen  aus- : %@% ; =

gleichen. Sie wurden so l/"_{ﬂ e
berechnet, ttdass isied dert ==—=a=gs

Bremswirkung eines Zu- Abb. 24. Scheitelgelenk, — 1 : 100.

ges widerstehen konnen.
Die Bogengelenke sind in den Abbildungen 24 und 26 dar-
gestellt und stiitzen sich gegen Gusstahlplatten. Die seit-
liche Windverspannung der Hangesdulen geschieht, soweit
deren Hohe es zulasst, nach den Abbildungen 23 und 26
durch kreuzférmige Verstrebungen; in dhnlicher Weise sind
die obern Gurtungen der Sicheltriger durch Andreaskreuze
abgesteift. Die 1,5 72 hohen Quertridger haben eine freitra-
gende Linge von 6,8 2 und sind mit den Vertikalen durch
kraftige Knotenbleche verbunden. Zur Unterstitzung des
Oberbaues dienen vier Langstriger von 0,6 72 Hohe, die
an den vertikalen Winkeleisen der Quertréger befestigt sind.
Die Aufstellung des Eisenwerkes dauerte bis zum

s0cm

Abb. 25. Gelenk der Zugstangen, — Masstab I : 20.
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April 1905 und erfolgte nach Abbildung 27 auf einem die
ganze Flussbreite einnehmenden Gertiste, das gegen die
Flussmitte zu vier grossere Oeffnungen fiir die Schiffahrt frei
liess. In der ersten Montierungsperiode wurde die Fahr-
bahn mit den darunter liegenden Teilen des Bogens auf-
gestellt; in der zweiten wurden mittels eines turmartigen
Wagens, auf dem sich ein Kran befand, die vertikalen
Gittersiulen und die Sicheltrager
samt Querverbindungen versetzt.

Die Widerlager waren Gegen-
stand eines besondern Akkordes;
sie mussten bis zu 7 m unter
die Flussohle pneumatisch fundiert
werden. Die totalen Baukosten

- ——= =  erreichen die Summe von rund
Abb. 28. Fahrschienen-Ver- 1 450 000 Fr., wovon 450 ooo Fr.
auf dasEisenwerk miteinem Gesamt-
gewichte von etwa 7oo 7 entfallen.

laschung. — 1 :20.

Die seit Eroffnung der Hauptlinie Nr. 1 der Pariser
Stadtbahn gemachten Erfahrungen fiuhrten dazu, bei dem
weitern Ausbau des Netzes und auch bei dem Betriebe ver-
schiedene Abanderungen der bisherigen Normen zu treffen;
ebenso musste eine vermehrte Kraftlieferung in Aussicht
genommen werden.

Der Oberban der neuern Linien weicht in einzelnen
Punkten von den frither aufgestellten Typen ab. Die
Schienenlinge wurde zur Verminderung der Anzahl der
Stdsse von 15 auf 18 m erhoht; in Kurven von 150 2
Radius und darunter wurden wegen des leichtern Biegens
solche von g m Linge verwendet. Die Vignolesche Breit-
fusschiene ist seit 1goz allgemein im Gebrauche, wihrend
frither fiir die Stromzuleitung Doppelkopfschienen benttzt
wurden. Anstatt der ruhenden, versetzten Stdsse haben
schwebende Stosse mit 8o ¢m langen Winkellaschen An-
wendung gefunden (Abb. 28), wodurch das harte Fahren
gemildert wurde. Das Fehlen von Spurerweitérung und
Gegenschienen bei scharfen Kriimmungen hatte eine starke
Abniitzung der Schienenkdpfe und Spurkrianze zur Folge.
Im iibrigen wurden gar keine Schleifen mehr mit 30 m
Radius gebaut, wie dies bei den ersten Linien der Fall
gewesen ist, und Bogen unter 75 7 Radius moglichst ver-
mieden.

Die Linie Nr. 1 wurde mit Buchenholzschwellen aus-
gertstet, die stark mit Kreosot getrankt waren. Infolge-
dessen und auch wegen der engen Tunnelprofile lasst die
Tunnelluft sehr zu wiinschen ibrig. Zur Hebung dieses
Uebelstandes wurde versuchsweise an der Vincennesschleife

ein Ventilator aufgestellt aber wegen ungilnstigem Erfolg
bald wieder ausser Betrieb gesetzt. Spiter sind weitere
Versuche tiber die kunstliche Liiftung der Tunnel einge-
leitet und nach dem Brandungliick von 1903 wieder leb-
hafter betrieben worden. Bei den neuern Tunnelbauten
kamen dann gewodhnliche Eichenschwellen zur Verwendung
und nur die Hochbahnen erhielten die billigern, kreoso
tierten Buchenschwellen.

Nach dem Vorbilde nordamerikanischer Bahnen wurde
fir die Pariser Stadtbahn das selbsttitig wirkende Block-
System Hall1) gewiahlt, wobei jeder Zug rickwirts durch
zwel Haltsignale gedeckt ist. Das bis Ende 1903 ange-
wandte Verfahren der Zugsignalisierung zeichnete sich
durch verhiltnismissige Einfachheit aus und bewihrte sich
auch beim regelmissigen Betriebe, versagte aber gelegent-
lich bei aussergewohnlichen Stérungen. Fehlerhaftes Ueber-
fahren der Haltsignale mit nachfolgendem Liegenbleiben
der Ziige erforderte eine Berichtigung der Signale durch
die Stationsbeamten, wobei es vorkam, dass die Signal-
bilder in Unordnung gerieten. Um derartige unrichtige
Eingriffe in die Signalgebung auszuschliessen, ist das
frithere Verfahren dahin abgeidndert worden, dass bei
Ueberfahren eines Haltsignales die Signale vor dem Zuge
keine Aenderung erleiden und der Zug automatisch durch
die zwei hinten liegenden Signale gedeckt wird. Die nach-
folgenden Zuge werden dadurch nicht zum Stillstande ge-
zwungen; da jedoch fiir den Vorderzug der vorgeschrie-
bene Blockabstand verloren geht, wird der Vorsteher der
nichsten Station durch eine elektrische Alarmglocke hievon
in Kenntnis gesetzt. Die Glocke ertént so lange, bis sie
von diesem Beamten abgestellt wird, der sodann den ver-
loren gegangenen Blockabstand wieder herbeiftihrt, sodass
Zusammenstosse unmoglich sind.

Der in ungewohnlicher Weise anwachsende Verkehr
bedingte auch Aenderungen im Rollnaterial, sodass schon
im zweiten Betriebsjahre der Linie Nr. 1 neue Wagen ver-
besserter Bauart angeschafft und die altern allmahlich
einem Umbau unterzogen wurden. Die beiden zweiteiligen
Schiebetiiren erhielten grossere Oeffnungen von 1,1 m
Breite und konnen nach Belieben zum Ein- und Aussteigen
beniitzt werden, was bei den frihern Wagen nicht mog-
lich war. Durch Wegfall von zwel Sitzreihen ist die Zahl
der Stehplatze bis auf 30 erhdht worden, sodass 50 bis 55
Fahrgéste in cinem Wagen beférdert werden kénnen. Anstatt
der frihern unverschieblichen Achsen wurden die Radachsen
der Anhiangewagen als freie Lenkachsen ausgebildet, die

1) Bd. XXXVII, S. 46 und Bd. XXXIX, S. 221.

Meine ersten Bauherren.
II. Teil.
Plauderei von J. Kunkler, Architekt in Ziirich.

III. (Schluss.t)

Also kam der Meister mit seinen Gehiilfen nach Miinchen, wo ich
ihn dem Hofrat vorstellte und nachher mit ihm und seinen Leuten iiber
Wunsiedel (dem Geburtsort Jean Pauls) gegen Alexandersbad fuhr zur Arbeit.
Der Maler hatte drei Gehiilfen mitgenommen. Da war vor allem der Sepp,
seines Zeichens Schuhmacher, im Sommer Bergfiihrer, im Winter aus Nei-
gung und je nach Bedarf Anstreicher, Von mittlerer Grésse, erschien der
Sepp mager, aber sehnig, mit hisslichem blatternarbigem Gesicht, mit
scharfblitzenden dunkeln Augen und dem Schalk in den Mundwinkeln, nebst-
bei ein seelenguter Mensch, der fiir seine Freunde, wie man sagt, durchs
Feuer ging. Er war verheiratet, und ich hérte munkeln, dass sein Weib
sehr bose und unglaublich hisslich sei, sodass es leicht begreiflich, wenn
der Sepp nicht gern daheim bleibe und licber mit den Fremden auf seinen
Bergen herumklettere. Der zweite, der Gottlieb, galt als der anerkannte
Kiinstler der Firma. Er brachte alles, was er sah, in grotesker Form zu
Papier und gefiel spiter mit seiner treuherzigen Art der Frau Hofrat so
gut, dass sie die bestimmte Absicht hatte, ihn ausbilden zu lassen. Der
dritte hiess Klaus, ein stiller, bescheidener Mensch, der kein grosseres
Gliick kannte als die Kneippschen kalten Bader, sodass niemand, der

1) Schluss des Feuilletons auf den Seiten 270—273 und 194—297.

Abends oder in finsterer Nacht an einem der vielen Teiche oder Brunnen
vorbeiging, sicher war, nicht eine weisse Gestalt gespenstig im Wasser auf.
und niedertauchen zu sehen. Sonst spielte der Klaus auch die Guitarre
zu den lustigen Schnadahiipferln seiner Kameraden. Mit den Oberstdorfern
zog in dem Erdipfelland des Fichtelgebirges im Gebiet des Alexanderbades
ein ganz anderer Geist ein; es war, als ob sie ein gut Teil Gebirgsluft
von den hohen Schneebergen ihres Allgdus mitgebracht hitten. Die
Fichtelgebirgler dort scheinen verschlossen und scheu, unansehnlich, mit
gelblicher Gesichtsfarbe und ohne Freudigkeit; aber als der Maler mit
seinen Leuten einzog, tauten sie auf bei den fréhlichen Gesidngen und den
ausgelassenen Jauchzern der neuen Bewohner und besonders alles was
Récke hatte, war ihnen gut.

Mein Zimmer befand sich zunichst den Wohnriumen des Bauherrn
im Palais; die Maler hatten sich im naheliegenden Wirtshaus des kleinen
Weilers Alexandersdorf niedergelassen, und die liebliche Tochter des Hauses
liess sich die frohlichen Burschen wohl gefallen, besser als das sentimen-
tale Anschmachten des neuen Baufiihrers. Dieser war ein geborener Sachse,
nach den Zeugnissen und Referenzen tiichtig im Berufe. Was mir an ihm
nicht gefiel, war seine lange spitzige Nase und die scharfe Brille darauf;
denn ein Baufiihrer sollte nach meiner Ansicht beides nicht haben. Es er-
ging mir dabei nicht wie jenem Vikar, der einem Pfarrer zugewiesen ward,
dessen TGchter gar lange Nasen hatten. Nach Verfluss von sechs Wochen
némlich schrieb er seinem Freund unter anderem: Die Nasen der zwel
Pfarrerstochter werden Tag fir Tag kiirzer — was 'mir bei meinem Bau-
fihrer nicht vorgekommen ist. Item, es war das nicht zu &ndern ; noch
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sich in Kurven nahezu radial einstellen; die Achsen der
Motorwagen sind wegen des Zahneingriffes der Antriebs-
vorrichtung weniger beweglich gelagert. Im Herbst 1gor1
wurde fir den Betrieb das Zweieinheiten-System eingefihrt,
das sich einem veranderlichen Verkehre gut anpasst. Hie-
bei bestand jede Einheit aus einem Motorwagen und meh-
reren, gewohnlich drei, Anhingewagen. Diese beiden Ziige
wurden bei grossem Andrange zusammengekuppelt, bei
nachlassendem Verkehr
wieder in zweli unab-
hingige Einzelziige zer-

Der neue Koppentalbrunnen in Stuttgart.

gegenwirtig 54 Dampfkessel, 8 Dampfdynamogruppen fiir
die Stromerzeugung von total 30000 P.S., sowie die er-
forderlichen Erreger- und Umformer-Maschinen, Pufferbat-
terien usw. Dieses Werk versorgte in den ersten zwei Be-
triebsjahren die Linie Nr. 1 mit Drehstrom von 3000 Volt,
der in den Unterstationen im Bercy-Werk selbst und bei
der Place de I'Etoile in Gleichstrom von 6oo Volt umge-
formt wurde. Infolge der unerwarteten Verkehrszunahme
wurde im Jahre 1902
eine weitere Unterstation
beim Louvre in Tatigkeit

legt.

Die Achtwagenzige
mit 72 m Linge erwie-
sen sich indessen mit
der Zeit, bei der be-
schrankten Stations-
lange von 75 m, als
unbequem und wurden
seit 19o4 auf den Linien
Nr. 1 bis 3 durch Zuge
mit 5 bis 7 Wagen er-
setzt, wobel anstatt der
zwelachsigen Motorwa-
gen lingere Drehgestell-
wagen zur Verwendung
kamen. Gleichzeitig wur-

de auch die bei der
Linie Nr. 1 zeitweise
eingefithrte ~ Zugsfolge

von 21/, Minuten wie-
der auf 3 Minuten er-
hoht. Auf den verkehrs-
reichsten Linien Nr. 1
und 3, wo durchwegs
Ziige langster Art erfor-
derlich sind, wurde aus-
serdem das Zweieinheiten-System aufgegeben und das Viel-
einheitenSystem eingeftihrt. Auf der Linie Nr. 3 werden
ausschliesslich Drehgestellwagen bentitzt.

Die fiir den Betrieb der Pariser Stadtbahn nétige
elektrische Energie wird gegenwdirtig in zwei an der Seine
gelegenen Kraftwerken erzeugt. Das iltere davon, das sich
in Bercy befindet und im August 19oT in Betrieb gesetzt
wurde, ist bereits in dem frithern Artikel?) beschrieben.
Seither ist dasselbe zweimal erweitert worden und enthélt

1) Bd. XXXIX, S. 231.

Von Oberbaurat Prof. Gustav Halmhuber, Architekt und Maler in Stuttgart.
(Nach der Bauzeitung fir Wiirttemberg.)

gesetzt, und wurden mit
dem fortschreitenden
Ausbau des Bahnnetzes
auch bei den Haltestel-
len Barbés und Pere
Lachaise, ebenso 1904
neben der Grossen Oper
dhnliche Anlagen ge-
schaffen. Anstatt das
zweite, im Bezirk Vau-
girard geplante Werk
zu erstellen, hatte es
die Betriebsgesellschaft
vorgezogen, einstweilen
aus den Kraftstationen
in Asniéres und Mouli-
neaux den nétigen Strom
pachtweise zu beziehen.
Spiter wurde eine neue
Gesellschaft fiir Strom-
erzeugung  gegriindet,
die in den Jahren 1904
bis 1gos ausserhalb des
stadtischen Weichbildes,
bei St. Ouen, ein Elek-
trizititswerk errichtete,
das die Stromlieferung fir die Strassenbahnen und den
nordwestlichen Teil des Stadtbahnnetzes tibernahm, Dieses
Werk wurde im laufenden Jahre in Betrieb gesetzt und ist
zunichst fiir eine Leistung von 20000 kw bestimmt, soll
aber spater fir eine solche von 40 o000 kw ausgebaut
werden. Aus wirtschaftlichen Griinden wird auch von
diesem Werke aus hochgespannter Drehstrom von 5000 Volt
in das Stadtinnere gefihrt und erst dort auf die Betriebs-
spannung umgeformt.

Das Kraftwerk St. Ouen ist im Norden von Paris und
unmittelbar an der Seine gelegen, aus welcher die fir

heute sehe ich die geschliffenen, blitzenden Gléser auf der langen weissen
Nase aus dem Hintergrund der schwach erleuchteten Wirtsstube drohend
auf die Ueppigkeiten der Tochter gerichtet, wenn der Gottliecb dort am
Boden sass und zwischen den Knien zwei komische Hampelminner tanzen
liess, wozu die andern sangen und derKlaus auf der Guitarre herumzupfte.

Die Allgiiuer waren auch die fleissigsten von allen Handwerkern.
Von Tagesanbruch an, um 4 Uhr in der Friih, strichen und pinselten sie
bis zur Dimmerung um !/, 9 oder 9 Uhr und sangen dazu, dass es cine
Freude war und im Sommer die Kurgiste diese gesunden, frohlichen Bur-
schen, die von einer Nervositdt keine Ahnung hatten, anstaunten und be-
neideten. Zu Frithstiick, Vesper und Nachtessen hatte der Meister eine
Kiste des heimischen Backsteinkises mitgebracht; Brod und Wasser gabs
im Fichtelgebirge wohl, aber keinen Backsteinkiise, und eine bessere Nah-
rung konnte ihnen auf der Welt nicht geboten werden. Da wurde eines
Tages, etwa drei Wochen nach ihrer Ankunft, das Gebirgsidyll pldtzlich
gestort: Der Sepp war verschwunden. Wo kann er hingekommen sein ?
Der Meister wusste nichts, die Kameraden waren voll
Sorge. Am Ende ist er bei Nacht in einen der Teiche gefallen und er-

Ist er verunglickt?

‘trunken, und ich war der Meinung, man misse die Teiche sofort ablaufen
lassen. Der Meister winkte ab und sagte in seiner ruhigen Weise: Ab-
warten ! Ich glaube den Sepp zu kennen — er ist nicht verungliickt. Und
nach einigen Tagen teilte er mir mit, dass der Sepp daheim bei seiner
Alten sitze und Schuhsohlen aufmache — er hat es nicht ausgehalten in
dem Flachland mit den langweiligen Hiigeln — ihn hat das Heimweh
heimgetrieben — «<zu den Bergen» sagte ich. «Nein, zum Wib» war die

Antwort.
simtlichen Umbauten waren ganz fertig, im Neubau fehlten noch die Rupfen-
Tapeten, und in den weiten Silen pinselten die Oberstdorfer herum auf
der groben Leinwand, die am Fussboden aufgeheftet war und demnichst
die Wande als herrliche Gobelins schmiicken sollte.
Die Kurgiste riickten nach und nach an und der Hofrat schrieb
von Miinchen, ich mochte ihn seines Wortes entbinden, weil er der Kur-
Das geschah, denn es fehlten
Der Hofrat kam und sah, hatte
wie etwa ein Kind am Weihnachtsbaum und konute mir

Also gedichen die Bauten nach Programm und Auftrag. Die

giste wegen jetzt schon kommen miisse.
nur noch die Tapeten an den Wanden.

eine Freude
nicht genug danken fiir meine fiirsichtige Handlungsweise, die ihm soviel
Verdruss erspart und so viel Freude bercitet habe. Seine Dankbarkeit
gipfelte in der Einladung, sofort seine Kaltwasserkur vorzunehmen, wozu
ich eigentlich keine rechte Lust zeigte, nachdem er mich in seinen weit-
laufigen Btablissements, da sie in Funktion waren, herumgefiihrt hatte. Die
gewdlbten Badekabinen mit den blechernen Wannen und tellerartigen, muf-
figen GewGlben luden nicht eben gastlich zum Genusse ein; der Sitzbad-
saal, in welchem lings der Wand etwa zwanzig Opfer ihre andere Hilfte
auf die Dauer von 20 Minuten dem kalten Wasser preisgaben und hiezu
die Zeitung lasen, lud nicht grad verlockend zum Mitsitzen ein; und die
Douche- und Wickelriume frostelten mich schon beim Betreten an. Aber
der Hofrat wollte mir ein Gutes tun und ich musste es anstandshalber an-
nehmen. <Fangen Sie mal mit dem Wellenbad an» gebot der Hofrat,
«das bekommt allen diesen Rothaarigen, die ja immer nervés sind, besonders
gut», und ich begann mitdem Wellenbad, Am Fuss der Boschung eines der
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Kesselspeisung und Kondensation nétigen grossen Wasser-
mengen entnommen werden konnen; zugleich wird ein
billiger Kohlenbezug auf dem Wasserwege ermoglicht. Ein
besonderes Interesse bietet diese Anlage ausser durch ihre
bedeutende Kraftentwicklung noch durch die ausschliess-
liche Verwendung von_Dampfturbinen fir den Antrieb der
Drehstromerzeuger mit der ungewohnlichen Kraftentfaltung
von nahezu roooo P.S. maximaler Leistung; fir den
weitern Ausbau sind noch grossere Turbineneinheiten vor-
gesehen. Das Kesselhaus enthalt 20 Schiffskessel von je
420 m? Heizflache, die in vier parallelen Reihen aufgestellt
und mit zwei auszichbaren, mechanischen Kettenrostfeue-
rungen von je 3,2 2 Rostfliche” ausgestattet sind. In der
Maschinenhalle wurden vier Dampfturbinen nach dem System
Brown Boveri-Parsons mit unmittelbar gekuppelten Dreh-
stromerzeugern von je 5000 4w Nutzleistung, eine Dampf-
turbine mit Gleichstromdynamo, zwei Umformer und eine
Zusatzmaschine aufgestellt. S

Der Farbengarten.

Professor Joseph M. Olbrich hat auf der Darmstadter
Gartenbau-Ausstellung im Sommer des Jahres 1905 versucht,
neue Garten-Gedanken in neuen Formen darzubieten und
so zur Lésung der Gartenprobleme beizutragen. Er hat in
gleichmissigen Abstdnden und in einer Flucht vertiefte acht-
eckige Garten in die Terrasse gebettet, die von Mauern
umzogen und von abgeboschten Terrainerhebungen sowie
verschnittenen Hecken umschlossen werden. Ueber diese
Bristungen hinweg schaut man hinab in den blauen, roten
und gelben Garten, die dem Beschauer wie farbenprachtige,
gefasste Juwelen entgegenstrahlen und durch rundbogige,
weissliche und griinbewachsene Lauben in innere kiinst-
lerische Bezichung gebracht sind. Die Umgebung war durch
herrliche Rasenflichen, in deren Ruhe blaugriine Wasser in
Brunnen aus rétlichem Sandstein stehen, ‘zu einem grinen
Vorhof ausgebildet, der auf die farbensprithenden Bliiten-
wunder vorbereitete.

Vor kurzem ist tber diese Gartenanlage eine trefflich
ausgestattete Verodffentlichung erschienen , Newe Garten't),
die in reizvollen Bildern und geometrischen Aufzeichnungen
versucht, Olbrichs Ideen, so gut das ohne Farben moglich
ist, zur Darstellung zu bringen. Der flott geschriebenen
Einleitung, einem Vortrag, den der Meister selbst an der
XVIIL. Hauptversammlung Deutscher Gartenkiinstler hielt,

') Vergl. Neue Gérten. Von J. Olrich. Mit 43 meist ganzscitigen

Abbildungen 1905. Verlag von Ernst Wasmuth, A.-G. in Berlin, Preis in
farbigem Umschlag geb. 10 Mk.

entnehmen wir einige Sitze, um mit des Kiinstlers eigenen
Worten dessen Empfindungen bei der Schopfung seines
Werkes zu schildern:

«Mit vieler Freude erbaute ich mir in weichem Ton das grosse
Wunder, das draussen in Schnee und Eis des Friihlings harrte. Von neuem
konnte ich dabsi den grossen Sinn der Verhiltnisse, die Abmessungen von
Weg und Wiese, von Treppen und Brunnen recht innig erfassen. Und
dann, fir mich zur lohnendsten Freude, dachte ich mir das Neue in den
ténernen, plastischen Garten, der vor mir lag, das Neue, das dem gewollten
Plan entsprechen sollte.

Als erstes Element der zukiinftigen grossen Einheit empfand ich die
Blume. Klein und unscheinbar zwar zu dem grossen weiten Rahmen, doch
michtig und bestimmend in Vereinigung mit Gleichem. So ward mir das
Beet als zweites Element gegeben. Mit diesem empfand ich weiter die
Wirkung von Farbe, den Eindruck von Hohe und Breite. Neben der
Blume sah ich die Staude, den Strauch, den Baum; neben Bliiten buntge-
farbte Blétter. Alles kiinstlerische Einheiten fir den zukiinftigen Plan!
Der Zweck bestimmte nun das Weitere — des Gértners Arbeit und Mithe —
Wissen und Fleiss sollte in bliihenden Blumen crkannt, des einen Kunst,
des anderen Erfahrung Gemeingut werden. Nun kam das Fassen aller dieser
Einzelheiten, dieser Elemente und Zweckforderungen. — Gross und  ge-
wichtig kam vom alten Rahmen her das strenge Gesetz der Schonheit in
diese Arbeit und ohne Zwang verdichtete sich das Kleine zu Grossem, das
Grosse zu Grosserem, bis Gleichgewicht herrschte zwischen den Massen
des alten Gartens und des neuen Willens. Nichts wire zu erreichen ge-
wesen, wenn ohne Riicksicht auf Nachbarschaft und weitere Umgebung,
ein jeder ausstellende Teil allein nach Zweckerfolg gerungen hitte, und
damit nur ein trauriges Bild ibereifrigen Handelns, borsenmissigen Ge-
barens an Stelle ruhiger Einheit getreten wire,

In dieser Sehnsucht nach Einheit zog ich die ersten Linien des
Neuen in das Modell des Gartenwunders. Dem hohen griinen Baumwall,
dariiber Wolken zichen, gab ich zu Fiissen die Reize der Blumen — ein
weites, grosses, in seiner Gesamtwirkung den Baummassen ebenbiirtiges Feld.

In diesen Flichen bestimmten die Forderungen des Zweckdienlichen
und des Gartentechnischen die Weg- und Beetabmessungen. In diesen
Becten erblihten nun die Blumen zu farbigen Einheiten, die wieder im
Zusammenhange mit nachbarlichen Farbeneinheiten geschlossene, harmo-
nische Werte erstehen liessen. Bis an die alten Baumalleen dehnten sich
diese so aufgebauten Harmonien, und wie ein einziges frohliches Bliiten-
fest sollte das Werk dem Schauenden entgegenleuchten, als ein Werk einiger
Gesinnung. »

Inwieweit Professor Olbrich fir die Zukunft als Fiihrer
dienen kanun, ist fraglich. Er verdankt seine Wirkungen
im wesentlichen eciner neuen Ausniitzung der Teppich-
gartnerei; wir haben es demnach vor allem mit einer deko-
rativen Kunst zu tun, die fir einen Reprisentationsgarten
vortrefflich passt, nicht aber fir den Gebrauchs- oder

Teiche, worin der Besitzer Forellen ziichtete, stund clwa drei Metcr tiefer
als der Wasserspiegel eine Bretterhiitte, die durch einen Glasgang mit dem
Ankleideraum verbunden war; als ich eintrat, wurde just so ein Wellen-
gebadeter, blau und rot am ganzen:Leib und schlotternd vor Kalte —
vorbeigefihrt. Im Badhduschen war am Boden in geneigter Lage eine
holzerne Rinne angebracht; in diese legte sich das unschuldige Opfer hin-
cin. Aus faustdickem Rohr schoss dem Ungliicklichen das Wasser mit 3
Geféll in das Genick und iiber den Leichnam, der laut drstlicher Verord-
nung 4 bis 5 Minuten diese kostliche Labe empfing, bis dass er starr und
steif wie ein Besenstiel, unféhig sich zu riihren, von den zwei Badedienern
wieder herausgeholt wurde. Das war das Wellenbad, infolge von dessen
wohltdtiger Wirkung ich darauf den ganzen Tag schlotternd herumlief und
mich nicht mehr erwirmen konnte trotz der Lufttemperatur von 259 R im
Freien und verschiedener Schnipse, die ich eingoss. Das war der erste
und letzte Genuss des Danaergeschenkes meines Bauherrn. Da ich spater
nach etwa zehn Jahren bei Vater Kneipp in Worishofen eine Kaltwasser-
lur durchmachte und vollkommen gesund wurde, ersah ich den Unterschied
der beiden gleichartigen Heilmethoden : Kneipp gab scine Prozeduren nur so
viele Sekunden als sie in Alerandersbad Minuten dauerten. Der Hofrat hat
mich oft ausgelacht iber meine Hasenfussigkeit, wie ers nannte; aber viele
Kurgéste gaben mir Recht. Sie behaupteten, dass der beste Teil der Kur
das Essen sei; auch ich kam nach und nach zu der Ucherzeugung, dass
cigentlich die Giste nicht der Kur wegen hieher kamen, sond.rn zum Ge-
nuss der Ruhe, des herrlichen Waldes, des guten Essens und der Verdau-
ung. Und als der Hofrat einst in fideler Stunde sich als dic gewichtigste

Person in seinem Reich bezeichnete, konnte ich mit Recht behaupten, der
wichtigste Mann in Alexandersbad sei nicht er, sondern sein Koch. Solche
Spisse nahm er nicht iibel; aber als ihm der eigene Kutscher einen Streich
spielte, bat er daran doch keine Freude gehabt. Dieser Kutscher wurde Knall
und Fall entlassen, sollte aber noch vorher vier englische Herren mit dem
Landauer in Wunsiedel abholen. Nun gehorten zum Bad auch zwei Esel
als Reit- und Zugtiere fiir die vielen Kinder der Kurgiste, und als die
Kutsche mit besagten Fremden gegen das Bad fuhr, horte man die Esel
von ferne jaimmerlich schreien. Auf die Frage an den Kutscher, was das
sei, antwortete dieser: «Da wird just ein Englinder abgerieben.» Schleu-
nig liessen die Gentlemen die Kutsche wenden, fuhren nach Wunsiedel
zuriick und verreisten auf Nimmerwiedersehen. «Aufhéingen soll man den
Kerl» rief der Hofrat, dem der Gastwirt in Wunsiedel die Geschichte mit-
geteilt hatte, «aber ein Trinkgeld mdcht ich ihm doch geben fiir den guten
Witz».

Die letzte Bante war die Wandelbahn, die in moglichst kurzer Zeit
fertig sein musste, wozu meine Anwesenheit vom Hofrat gewiinscht wurde.
Diese Zeit brachte mich mit den Kurgédsten in nahere Beziehung, wobel
ich unter andern den Dichter Paul Heyse, sowie seine Frau und Tochter
kennen lernte. Die Unterhaltung am Tisch, wenn ctwa Heyse das Wort
ergriff, gehort zu den schonsten und unvergesslichsten unter meinen Er-
lebnissen.

Alles nimmt ein Ende, auch das Schonste, und als der Herbst kam
und die Blétter gelb wurden, als die Tage sich kiirzten, die Kurgdste nach
und nach abzogen mit den Nachtigallen, deren wunderbaren, siissen Tonen
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