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der Unterfihrung cine Erhohung erleidet. Zu dem Ende diencn die schon
crwihnte Sohlenpflisterung, oberhalb der Unterfilhrung auf 36,6 7 in Beton
gclegt, sowie eine Abschlussmauer in Beton quer durch das Flussbett und

cine noch 25,1 » weiter oben liegende Spuntwand.

Flussabwirts sind zum gleichen
Zweck die Ufermauern bis auf die
Tiefe des Grundwassers herunterge-
fithrt.

Ein Studentenhaus in Stuttgart.
Erbaut von Architekt Zwmz/ Rein aus Ziirich in Stuttgart.

I 600 Volt verwandelt, Den Schnellzugsdienst werden Zokomotiven besorgen ;

zur Beférderung der Lokalziige sollen Moforwagenziige dienen mit Regu-
licrung samtlicher Motorwagen von einem einzigen Fiihrerstande aus. Die
Lokomotiven erhalten je vier dirckt auf den vier Achsen montierte Gleich-
strommotoren von je 550 A.S. zusammen
2200 2. S. Leistung, die bis auf maximal
3000 PZ.S. gesteigert werden kann. Das
Zugsgewicht betrdgt ohne die Lokomo-

Wenn man nun iiberlegt, dass all
diese Arbeiten wor der Verlegung der
Sihl im Trockenen ausgefiihrt werden
konnen, so ist alle Gewdhr gegeben fiir
deren sorgfiltigste Ausfiihrung, und es
lasst sich in dieser Hinsicht diese Unter-
fiihrung nicht mit den Galerien verglei-
chen, die in Amerika, in England und
gegenwartig in Paris fir den Metro-
politain unter Flissen in vollstindig mit
Wasser gesattigtem Boden mittelst Vor-
treiben eines Schildes oder in Druckluft
ausgefithrt werden iniissen und zwar |
nicht nur auf eine Lange von 46,5 m,
sondern auf hunderte von Metern und
mit cinem Kostenaufwand, der sich nach

Millionen rechnet.

Befiirchtungen beziiglich der Vor-
lage in technischer Beziehung sind also
unstatthaft und nicht ernst zu

Was den Kostenvoranschlag fiir

die Sihlverlegung anbelangt, so halten
die Unterfertigten dafiir,

nehmen.

dass er aus-
glebig bemessen sei.

Brieg, den 18. November 1905.
Ed. Locher-Freuler.

Aarau, den 19. November 19053.

Cd. Zschokke.»

Abb. 7.

Vom Elektrischen Bahnbetrieb in Nordamerika.

Die Vereinigten Staaten von Nordamerika verfigen iiber ein Eisen-
bahnnetz von rund 320000 47 Geleiselinge, auf dem etwa 50 000 Loko-
motiven und nahezu 2000000 Personen- und Giiterwagen verkehren, so-
dass in diesem Lande mit seiner hervorragend entwickelten Elektrotechnik
mehr Veranlassung vorlag, auch auf dem Gebiete der elektrischen Traktion
reichere Erfahrungen zu sammeln als anderwirts.

Wie Herr Professor Wyssling in seinen Mitteilungen iiber den Ge-
samteindruck auf seiner amerikanischen Studienreisel) bemerkt, hat dort
die elektrische Traktion hinsichtlich der Zugkraft der Lokomotiven, ihrer
Geschwindigkeit und der Betriebssicherheit bereits Ergebnisse gezeitigt, wie
sic den hochsten Anforderungen in der Schweiz geniigen dirfien; eine
Ausnahme macht vieileicht nur der durchgehende Betrieb auf ganz grossen
Strecken.

Fir den michtig entwickelten Strassenbahnbetrieb der Grosstidte
mit seinen schnell fahrenden, schweren Bahnzfigen, der verhéltnismassig
eng um einzelne Mittelpunkte konzentriert ist, hat sich das Gleichstrom-
system eingebiirgert und dabei einen solchen Grad von Vollkommenheit
erreicht, dass es den stets konservativen Eisenbahningenieuren schwer
wird, sich von ihm zu trennen. Anschliessend an diesen Betrieb sind elek-
trisch betriebene interurbane Verbindungen entstanden, d. h. Linien, die
mittels Schnellziigen den Verkehr benachbarter Stédte. vermitteln und
solche. die mit elektrischen Lokomotiven die Schnellziige bis auf 40 km
aus den grossen Stadten hinausfihren, um sie erst hier dem Dampfbetrieb
zu ibergeben.

Eines der grossten Werke der letstern Art ist das von der New-York Cent-
ral Railway-Company beschlossene elektrische Traktionsnetz,
im Bau begriffenen Grand Central Statior. ausgehen wird. Der Bau dieser
Anlage soll in drei Jahren vollendet werden. Hier werden sich Fernschnell-
ziige und Ziuge der Stadtbahn begegnen, und beide sollen: einheitlich nach
Der von der Zent-

das von der

dem bewsdhrten Gleichstromsystem befrieben werden.
rale aus zugefithrte Dreiphasenstrom von 11 0co Volt wird in den verschie-
denen Umformerstationen durch rotierende Umformer in Gleichstrom von

1) Bd. XLVI, S. 281,

Dach- und Giebeldetail. mit

tive hochstens 400 #; bei schweren

Zigen kann eine zweite Lokomotive

vorgespannt werden. Fir die Stromzu-
fiihrung ist Oberleitung mit Trolley vor-
geschrieben ; die grosste Zugsgeschwin-
digkeit wird 104 /A7 in der Stunde be-
tragen.

‘ Nach umfassenden, vergleichenden
Versuchen mit den neuesten Dampf-
lokomotiven des neuen Pacific-Typus

einerseits und mit den yorbeschriebenen

elektrischen Lokomotiven anderseits sind

35 Stiick der letzten Art in Ausfiihrung

Wihrend die Dampf-
18,6 7 Linge und

einem Gewicht von 155 # bei

Geschwindigkeit von 96 £ in der Stunde,

ein angehidngtes Zugsgewicht von 256 ¢

hat die elektrische Loko:
motive mit nur 11,3 7 Linge und dem

gegeben worden.
lokomotiven mit

einer

beférderten,

kleinern Eigengewicht von g¢1,00 # bel
derselben Geschwindigkeit, einen Zug
von-307 ¢ bedient. Von grosster Trag
weite aber ist die grossere Beschlewun::
gung der elektrischen Lokomotive, die
nur 127 Sek. zur Erreichung einer Ge-
schwindigkeit von 8o Az in der Stunde
bedurfte, wahrend die Dampflokomotive
dafiir 203 Sek. erforderte. Die Versuche
allein

Lokomotiven ergaben Ge-

schwindigkeiten von iber I40 /A» in
der Stunde. Diese Resultate wurden mit dem Gleichstrom-System erzielt an dem
die New-York Central Railroad Company und ihre technischen Autorititen
hauptsichlich deshalb festhielten, weil zur Zeit der Entschliessung noch zu
wenig praktische Resultate iiber Einphasen-Wechselstrom-Traktion vorlagen.
Gleichzeitig mit den Linien der oben erwahnten Gesellschaft sind

auch diejenigen des Zong Island Railway im Umbau begriffen, die mit
einer gesamten Geleiselinge von 150 km, von der Flatbush Avenue
(Brooklyn) ausgehen und sich vielfach verzweigen. Auch hier wird auf fiinf
Unterstationen der aus einer Zentrale hergeleitete Dreiphasenstrom von
11 000 Volt mittels Transformatoren und Konvertern
Als Leiter
Die Zentrale umfasst drei Parson-Westinghouse-
Dampfturbinen-Generatoren zu 7500 £ S. mit zusammen 16 500 Aw Leis-
tung. Auf einen Zug von acht Wagen kommen je finf Motorwagen mit
je zwei Motoren zu 200 2.S. Als Fahrgeschwindigkeit sind hier 40 /Am
in der Stunde vorgesehen.

in Gleichstrom von
600 Volt umgeformt. dient hier die «dritte Schiene» wie auf

den suburbanen Linien.

Die Motoren haben pneumatische Kontroller-
verbindung fiir Bedienung von einem ecinzigen Fiihrerstand aus. Der Um-
bau der ganzen Anlage soll samt vorliufig 150 solcher Motorwagen bis in
einem Jahr ganz vollendet sein.

Unter den amerikanischen Ingenieuren hat aber auch das Wechsel-
stromsystem in der Form von durch Oberleiter zugefiihrtem Eznphasenstyom
seine Anhinger, da es infolge des Wegfalls der in Anlage und Bedienung
teuren Umformerstationen grosse finanzielle Vorteile bietet. Die New Haven
and Hartford Ratlroad Company z. B. hat fir ihre Linien 25 Einphasen-Wechsel-
strom-Lokomotiven bestimmt. Diese erhalten je vier Motoren zu 400 2, S.,
oder eine Leistung von 1600 2. .S. und zwar fir langsame Lokalziige mit
40 km in der Stunde mit 200 # Zugsgewicht und fiir Expresszige mit
100 bis 110 k7 in der Stunde mit 250 7
Bei den Versuchsfahrten mit den Einphasen-Wechselstrom-

einer Fahrgeschwindigkeit von
Zugsgewicht.
Maschinen haben auch bei grossen Geschwindigkeiten die Bogentrolley gut
entsprochen. Auf zwei Linien hatte sich das Einphasen-Wechselstrom-System
friher schon bewahrt und zwar auf der /zdianapolis-Rushville Linie mit
schwerem Oberbau und kriftigen Motorwagen, die seit einem Jahr im Be-
tricbe stehen, und ferner auf der leichten und billigen, seit zehn Monaten
betriebenen Anlage mit langsamen Zugen der Fontiac-Orell-Livie.
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Neben den andern Vorteilen dieses Systems fillt die exakte Ge-
schwindigkeitsregulierung und die Sicherheit vor Ueberhitzung und Funken-
bildung besonders in Betracht. Auch konnen Einphasen-Wechselstrom-
Motorwagen durch entsprechende Stromabnehmer auf Gleichstrombahnen
mit dritter Schiene weitergefiihrt werden, z. B. fiir die Einfahrt der Wagen
auf den Gleichstromlinien der Stadte.

Die Amerikaner befinden sich demnach, was den Betrieb von durch-
laufenden Hauptziigen betrifft, im Uebergangsstadium zur Benutzung des
nunmehr vielfach auch fiir hiesige Betriebe empfohlenen Einphasenstromes.

W. Weissenbach-Griffin.

Miscellanea.

Eine Lokomotive mit Ventilsteuerung ist kiirzlich von der Zazn-
noverschen Maschinenbau-A.-G. wvormals Georg Egestorff an die Ilseder MHiitte
Diese Maschine hat nach einer Notiz in der Z.d.V.d.I
folgende Abmessungen: Spurweite 780 mm, Zylinderdurchmesser 260 mn,

geliefert worden.

Kolbenhub 450 7z, Treibraddurchmesser 9oo 7z, Rostfliche 0,8 722, Heiz-

fliche 42,9 72, Dampf-
druck 11 Atm., Dienst-

gewicht 16,5 £ o
PG e < 79 e 197

Schnitt C—D.
Die im Jahre 1898 TR G
von der

Gesellschaft

genannten
erbaute

Der geschiftsleitende Ausschuss nimmt bis zum 30. April 1906 Ab-
handlungen iiber irgend eines der obigen Themata in englischer, deutscher
Alle
man an den Sekretir des geschaftsleitenden Aus-

oder franzosischer Sprache zur Vorlage an den Kongress entgegen.
Mitteilungen beliebe
schusses, 9 Conduit Street, London W. zu richten.
Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel. Im
November ist der Richtstollen siidseits um 101,0 72, nordseits um 122,1 72,
zusammen um 223,1 7 vorgetrieben worden und hat damit eine Linge

Monat

von 2157,0 7, bezw. 2925,3 7 und total 5082,3 7 oder 59,1 °/, der Ge-
Der Firststollen des Monats auf der Siid-
seite auf 1893 #2, auf der Nordseite auf 985 7z, zusammen auf 2878 7z,
der Vollausbruch auf 17681) », bezw. 940 7 oder zusammen auf 2708 7 *
Vom Mauerwerk waren die Widerlager siidlich auf 1703 72,
nordlich auf 924 7, im ganzen auf 2627 7, das Gewdlbe auf 1691 72,
Es wurde ferner auf eine
Die mittlere Gesamtzahl

samtlinge erreicht. war Ende

ausgefiihrt.

bezw. 888 m, zusammen auf 2579 7 hergestellt.
Linge von 34 » cin Sohlengewdlbe ausgefiihrt.
der auf zallen Baustellen beschiftigten Arbeiter betrug 930 gegeniiber 915
im Monat Oktober. Das Tunnelwasser wurde auf der Siidseite mit 20 Sek.-/,

auf der Nordseite mit

1,5 Sek.-/ gemessen.
| Mit dem Richtstollen
der Siidseite wurden

Schnitt 4—27B.

harte Mergel, dann

weiche Mergel und

Lokomotive war ur-
spriinglich mit ge-
Stephen-

wohnlicher

Sandstein durchfahren

und bei Km. 2,095

eine Quelle von 3 Sek.-/
angeschlagen. Die

son-Steuerung ausge-
riistet und ist jetzt ge-
legentlich einer gros-

sern  Kesselausbesse-

rung mit einem Pie-

77772777

erste Hilfte des im
November auf der

A

Nordseite aufgeschlos-
Richtstollens

senen

lock-Ueberhitzer
7 m? Heizfliche sowie

von

liegt im Mergel. die
andere im Sandstein:

mit Lentzscher Ventil-

versehen

das Gestein ist hier
vor Ort trocken.

steuerung
worden.
Um die Steuerung

Schweizerischer
Techniker - Verband.

Sonntag den 10. De-

anzubringen, war es

nur notwendig, einen

neuen Zylinder (siche
die Abbildung) mit
vier Ventilen und eine
entsprechende Ventilstange anzufertigen. Die letstere tritt an die Stelle der
frithern Schieberstange und erhédlt ihre Bewegung von der Schwinge der
unverindert beibehaltenen Steuerung. Die Ventilstange trigt die Hubkurven
fiir dic beiden Einlass- und die beiden Auslassventile.

Die fiir die Lokomotive und fiir die zu befahrende Strecke von
der Aufsichtsbehorde zugelassene hochste Geschwindigkeit betr agt 24 &z/St.,
mithin die grésste Umlaufzahl der Treibrider in diesem Falle nur 142 in
der Minute. Auf dem Versuchsstande der Fabrik wurde jedoch die Um-
laufzahl auf 300 gesteigert. Die Steuerung arbeitete hierbei vollkommen
ruhig, insbesondere setzten die Ventile ohne Schlag auf.

Die Lokomotive ist seit Ende Juli im Betrieb und durchlauft im
angestrengtesten Dienst taglich rund 140 A72.

Der VI. internationale Architektenkongress in London 1906 wird
vom 16. bis zum 21. Juli dauern. Zur Besprechung liegen folgende The-
mata vor:

1. Ausfilhrung wichtiger Regierungs- und stidtischer Bauten durch be-
soldete Beamte.

2. Baukiinstlerisches Verlagsrecht und Eigentumsrecht an Zeichnungen.

3. Aus Stahl und Eisenbeton hergestellte Bauten. @) Allgemeine Lage
dieses Gegenstandes; &) unter besonderer Beriicksichtigung der aesthetischen
und hygieinischen Gesichtspunkte in bezug auf sehr hohe Gebiude.

4. Baukiinstlerische Bildung des Publikums.

5. Gesetzméssige Befdhigung eines Architekten.

6. Wie weit ist ein Architekt in theorectischer und praktischer Weise
als ein Handwerker auszubilden ?

7. Entwerfen und Anlegen von Strassen und freien Plitzen in Stadten.

8. Ist. dem Architekten unumschrinkte Gewalt iiber andere Kiinstler oder
Handwerker bei der Vollendung eines nationalen oder o6ffentlichen Gebau-
des zu erteilen?

9. Die Verantwortlichkeit der Regierung hinsichtlich der Erhaltung

nationaler Denkméler.

Lokomotivzylinder mit Ventilsteuerung. — Masstab 1 : 10.

zember 1905 fand in
der Tonhalle Ziirich
die konstituierende

Versammlung  des
schweizerischen Technikerverbandes statt, zu dem sich die Vereine chema-
liger Schiiler der Techniken Winterthur, Biel und Burgdorf zusammen-
getan haben. Zur Zeit zahlt der Verband 1200 Mitglieder. Es wurde be-
schlossen, ein eigenes, stindiges Sekretariat zu schaffen. Der Zentral-
vorstand besteht aus neun Mitgliedern; in denselben wurden - gewéhlt
als Zentral-Prisident: Herr XKarl Miller, Patentanwalt in Zirich; als
1. Vize-Prasident: Herr A. Elsener, Direktor der Elektra Bodensee-Thurtal
in Arbon; als II. Vige-Prasident: Herr Zwmil Graner, Betriebsleiter des
Elektrizitatswerkes Hagneck in Biel, und als Président der Redaktions-
kommission: Herr 2. Wollenmann, Ingenieur, in Zirich.

Der Verband wird ins Handelsregister eingetragen und tritt am
I. Januar 1906 ins Leben.

Ein Bankett von 250 Gedecken im Pavillon der Tonhalle, bei dem
die «Chambre XXIV» des Mannerchors Ziirich mit ihrem ausgezeichneten
Solisten, Herrn Emil Weiss, die Techniker durch prachtige Vortrige er-
freute, schloss die fiir den schweizerischen Technikerstand denkwiirdige
Tagung.

Stadttheater in Zug. Zur Erlangung von geeigneten Plinen fiir
ein mit einem Gesellschaftshaus verbundenes Stadttheater in Zug war unter
mehrern Schweizer Architekten ein engerer Wettbewerb ausgeschricben
worden. Da die verfiigbare Bausumme, die Forderungen des Bauprogramms
und die den aufgeforderten Architekten fiir ihre Arbeiten in Aussicht ge-
stellte Vergiitung nicht allen Anordnungen zu entsprechen schienen, sahen
sich ecinige der Herren veranlasst, von eciner Beteiligung abzusehen. Das
Preisgericht fand denn auch, dass von den eingegangenen finf Entwiirfen
keiner vollig geniigen kénne und skizzirte selbst die Grundideen, nach denen
ein neuer Plan ausgearbeitet werden solle. Dessen Ausfiihrung wurde, wie
die Tageszeitungen mitteilen, Herrn Architekten Fr. WWekrli in Ziirich iiber-

1) Auf der Sidseite sind Vollausbruch und Widerlager nur von
0,9 7 tiber Schwellenhche aufwirts erstellt.



	Vom Elektrischen Bahnbetrieb in Nordamerika

