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Terrain auf 6,36 7 belduft. Die Eisenkonstruktionen ruhen
teils auf gusseisernen, in kréftigen Steinfundamenten ver-
ankerten Saulen, teils auf massiven Pfeilern; solche kamen
aber nur bei den Stationen oder bei schwierigen Funda-
tionen in Anwendung.

Ein typischer Bruckentriger von 22,5 m Spannweite
wurde bereits frither beschrieben?); die betreffende Abbil-
dung 24 ist dahin zu berichtigen, dass die Querversteifung
zwischen den Siulenkapitilen entfallen ist.

Bei den Briicken von tber 4o # Spannweite wurden
die Haupttriger in Zwillingsform ausgestaltet, wobei die
einzelnen Tréger, wie aus Abbildung g und 10 zu entnehmen
ist, um 0,48 72 von einander abstehen. Die kastenférmigen
Gurtungen umschliessen vergitterte schrige Wandglieder
und I-féormige Vertikalen. Die aus Quer- und Langstrigern
gebildete Fahrbahn der 75,25 m ‘langen Briicken wird
durch ein 8 mum starkes Riffelblech abgedeckt, das zugleich
als unterer Windverband funktioniert; der obere Wind-
verband besteht aus gitterformigen, durch Andreaskreuze
versteiften Quertrdgern mit elliptisch gestalteter Untergur-
tung. Die Schienen ruhen auf eichenen, unmittelbar auf
den Langsbalken befestigten Langschwellen. Auf eine
Schalldampfung wurde hier aus Sparsamkeitsriicksichten ver-
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zichtet; bei den kleinern Briicken wird sie dadurch erreicht,
dass die Querschwellen in eine durchlaufende Kiesschicht
gebettet sind. Da die grossen Briicken breite Eisenbahn-
einschnitte tbersetzen und sich inihrer unmittelbaren Nihe
keine Gebiude befinden, ist hier auch das stiarkere Fahr-
gerdusch weniger léstig.

1) Bd. XXXIX, S. 233.

Der Bau der Linie Nr. 2 Nord (Place de I'Etoile —
Place de la Nation) dauerte vom Oktober 1goo bis zum
Mirz 1903; er wurde in neun Losen vergeben, von denen
die Lose 4 bis 6 die Hochbahnstrecke umfassten. Der Ab-
schnitt von der Porte Dauphine bis zur Place de I'Etoile
konnte bereits im Dezember 19oo dem Betriebe tibergeben
werden. Die Baukosten dieser Linie, mit Ausnahme der

Neue Linien der Pariser Stadtbahn.
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Stirnansicht des Trdgers von 75,25 » Spannweite.
Masstab 1 : 100.

letztgenannten Strecke und ohne die Ausgaben der Be-
triebsgesellschaft, belaufen sich auf 33094500 Fr. oder
bei einer Linge von 10586 m¢ auf rund 3126 Fr. far
den laufenden Meter, wihrend die Abrechnung der Linie
Nr. 1 fiir die Stadt eine Gesamtsumme von 28183300 Fr.
oder 2665 Fr. fir den laufenden Meter ergab. Dass
trotz der starken Abgebote von Seiten der Unternehmer
die Linie Nr. 2 Nord grossere Einheitspreise ergab, erklirt
sich daraus, dass sich die Hochbahn an und fir sich kost-
spieliger gestaltet als eine gleich lange Tunnelstrecke. In
obiger Totalsumme fiir die Linie Nr. 2 Nord sind die
Kosten fir den Wagentunnel zwischen der Place de la
Nation und der Porte de Vincennes nicht inbegriffen ; diese
belaufen sich auf etwas mehr  als zwei Millionen Franken
und werden zwischen der Stadt Paris und der Betriebs-
gesellschaft geteilt. Die von dieser Gesellschaft fiir die
Stationseingdnge, den Oberbau, die Wagen, Kraftwerke,
Werkstétten usw. aufgewendeten Kosten betragen durch-
schnittlich 1300 Fr. fiir den laufenden Meter.
(Forts. folgt.)

Die Paulus-Kirche in der Langgasse zu Bern.
Erbaut von Curjel & Moser, Architekten in Karlsruhe i. B.

IL (Mit Tafel XIL)

Betreten wir das Innere der Kirche, so gelangen wir
durch die Vorhallen unter die mit einfachen Holzbalken
iiberspannte Sitidempore; weiter vorwirts schreitend er-
schliesst sich unserem Auge nach und nach der ganze
Kirchenraum. Seine einzelnen Teile sind mit Rippenge-
wolben tberspannt, wobei sich die steigenden Gewolbe der
Kreuzarme organisch an das reiche Sterngewdlbe des Mit-
telraumes anschliessen (Tafel XII).

Unser Blick wird sofort vom Mittelpunkt der ganzen
Anlage, von der Kanzel mit der Kanzelwand und der da-
hinterstehenden Orgel angezogen, da diesen Bauteilen die
reichste kiinstlerische Ausbildung zuteil wurde.

In der in hellem Savonniére-Stein ausgefiihrten Kan-
zelwand bildet die mit Goldmosaik ausgekleidete Kanzel-
nische mit der in einfachen, grossen Formen gehaltenen
Kanzel den Mittelpunkt; letztere ist nicht, wie bisher iib-
lich, wie ein Schwalbennest nachtriglich an einen Pfeiler
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Die Pauluskirche in der Langgasse zu Bern.

Erbaut von den Architckten Curjel & Aoser in Karlsruhe i. B.

Blick in die Kirche von der siidlichen Empore.
Aetzung von Meisenbach, Riffarth &° Cie. in Miinchen.

TYP. JEAN FREY, Z0MICH.

Fiir die Schweizer. Bauzeitung photographiert von Z. Vollger in Bern.
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gehangt, sondern organisch mit der Kanzelwand, zu der sie
gehort, verwachsen.

Ueber der Kanzel steht eine nach dem Modell des
Bildhauers Oskar Kiefer in Ettlingen in Stein gehauene
Gruppe, Christus den Kinderfreund darstellend, die durch
ihre eigenartige Auffassung und den ihr innewohnenden
Reichtum an Gedanken die Aufmerksamkeit des Beschauers
in Anspruch nimmt.

Neue Linien der Pariser Stadtbahn.

vor Damaskus; zwei Bilder nach seiner Bekehrung: Paulus
auf dem Areopag in Athen und Paulus im Sturm auf dem
Meer, sowie zwei Medaillonbilder von Christus und Moses.
Gegentiber der Kanzelwand ist im Siidfenster die Aufer-
stehung zur Darstellung gekommen. Diese Fenster, ausgefiihrt
nach Kartons des Herrn Professor Max Lduger in Karlsruhe,
sind ein treffliches Beispiel gliicklicher Vereinigung mittel-
alterlicher =~ Technik
und moderner For-

Das ganze Bild
aber erhidlt seinen
vollkommenen  Ab-

schluss erst durch die
abschliessende, blau-
gehaltene Orgelnische
mit der Orgel und
den Glasgemalden der
seitlich der Orgel an-
geordneten Fenster,
die in meisterhafter
Ausfithrung durch
drei singende und
drei musizierende En-
gelsgestaltenKirchen-
‘gesang und Kirchen-
musik  versinnbild-
lichen. Auf diese
Weise haben Kanzel
und Kanzelwand eine
ihrer Bedeutung ent-
sprechende kiinstleri-
sche Behandlung er-
fahren. Dadurch er-
halt das Gotteshaus
sein Gesicht, einen
seiner  Bestimmung

Abb. 7.
entsprechenden Aus-

Viadukt bei der Rue d’Allemagne. — Ansicht von unten.

mengebung.?)

Dank der hoch-
herzigen Stiftungen
von Familien aus der
Gemeinde  konnten
mit der Fertigstellung
derKirche auch schon
samtliche Fenster ein-
gesetzt werden, so-
dass das Gotteshaus
gleich vom ersten
Tage an in vollem
Schmucke  prangen
wird.

Einen weitern
Schmuck der Kirche,
der hauptsichlich bei
Abendgottesdiensten
dem Innenraum ein
festliches Geprage
verleihen wird, bildet
die elektrische Be-
leuchtung ; im Stern-
gewdlbe der Vierung
hangt ein grosser,
in Neusilber getrie-
bener Kronleuchter

druck, der den Beschauer ergreift und ihn von allem | mit 72 kleinen Lampchen (Abb. 17, S 293), wahrend in

Nebensachlichen abzieht.

Der eigentliche Kirchenraum ist weiss verputzt; die
Architekturteile in graugrinem Bernersandstein heben sich
davon ab und nur die vier Pfeilerkapitile und die Gewdlbe-
zapfen mit dem Schlussring lassen die in der Orgelnische
zum hochsten Effekt gesteigerte Farbenstimmung ausklin-

den Gurtbogen der Vierung 60 weitere Pendel den Emporen
reichliches Licht spenden.

Der ganze Kirchenraum umfasst rund 1000 Sitzplitze,
wovon drei Fiinftel im untern Kirchenraum und zwei Finftel
auf den Emporen untergebracht sind; des fernern bietet
die Orgelempore Platz fir 100 Singer und der Konfir-

mandensaal fir 120 Zuhorer. Das Gestiihl

Abb. 8.

Ueberbriickung der Nordbahn.

gen. Im Ubrigen aber geben die gemalten Fenster dem
Innern gentigend farbigen Schmuck. Einfache geometrische
Verglasungen erhohen gerade durch ihre Anspruchslosig-
keit den Reiz des Gesamtbildes. Die grossen Rundbogen-
fenster der Ost- und Westseite schmiicken figiirliche Dar-
stellungen in Verbindung mit pflanzlichen Ornamenten;
zwei Bilder aus dem Leben des Apostels Paulus vor seiner
Bekehrung : Steinigung des Stephanus, Saulus Bekehrung

ist konzentrisch um die Kanzel angeordnet
mit zwel Hauptgingen, entsprechend den
beiden Hauptportalen. Der Boden ist mit
dunkelblauem Inlaid-Linoleum bedeckt.

Die Kirche wird durch eine gut funk-
tionierende Niederdruckdampfheizung er-
warmt, deren Heizkdrper grosstenteils in
den Fensternischen untergebracht sind.

Bei der ganzen Anlage und der Glie-
derung des Bauwerks ist anzunehmen, dass
die Akustik bei voller und leerer Kirche
eine gute sein wird, da allgemein anerkannt
ist, dass eine Kreuzanlage mit den rich-
tigen Raumabmessungen zweifellos auch
fir eine gute Akustik Gewahr bietet.

Ueber den Stil der Kirche ist viel hin
und her erortert worden; der Bau hat
wahrend seines Entstehens manche scharfe
Kritik dber sich ergehen lassen miissen,
weil er das Bestreben zeigte, vom ge-
wohnlichen und . alltédglichen abzugehen.
Der leitende Grundsatz war, in erster Linie
das praktische Bedtrfnis zu decken und dem Gebaude
Formen zu geben, die seinen hohen Zwecken entsprechen;
dabei wurden die ihrem Wesen nach wichtigern Gebaude-
teile durch entsprechende Steigerung der Ornamentik aus-
gezeichnet und erzeugen so in Verbindung mit den sie um-
gebenden ruhigen Mauerflichen wirkungsvolle Kontraste.

1) Wir werden Abbildungen der Glasgemalde in einer der nichsten
Nummern veroffentlichen.
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Auch jedes einzelne Material ist in der seiner Art ent-
sprechenden Behandlungsweise bearbeitet worden.

Es hat vielerorts missfallen, dass die Kirche nicht in
den fur solche Bauwerke iiblichen mittelalterlichen Formen
aufgefiihrt wurde. Warum soll denn unsere Zeit nicht das
Recht haben, wie alle frihern Jahrhunderte, durch ihren
eigenen Baustil der Nachwelt Denkmiler ihres Schaffens
zuriickzulassen? Es erscheint uns als eine unserer wichtig-
sten Aufgaben, die seit einigen Jahrzehnten ginzlich ver-
loren gegangenen guten Bauformen wieder aufzugreifen,

Die Pauluskirche in der Linggasse zu Bern.
Erbaut von Curjel & Moser, Architekten in Karlsruhe in Baden.

e

Abb. 16.

sie im Sinn und Geist unserer Zeit neu und weiter zu
bilden und so einen wiirdigen, modernen Stil zu schaffen.
Dieser hohen Aufgabe wurden auch bei der vorliegenden
Bauaufgabe alle Krifte gewidmet.

Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn vom
Hauptbahnhof Ziirich bis Wollishofen."

Eine Konferenz von Delegierten der schweizerischen
Bundesbahnen und der Stadt Zirich, die am 1g. Januar 1905
in Zirich stattfand, hatte zur Folge, dass das stadtische
Tiefbauamt Zirich zur Vorlage einer gedringten Darlegung
der Unterschiede in den beiderseitigen Kostenanschlagen fiir
die vier in Betracht kommenden Projekte eingeladen wurde
und ferner den Auftrag erhielt, zu Handen der General-
direktion noch verschiedene ergdnzende Boden- und Grund-
wasser-Untersuchungen an der Gritli- und der Bederstrasse
in Enge vorzunehmen u. a. m.

Das Tiefbauamt entledigte sich seines Auftrages mit
Bericht vom t1. Marz d. J. In diesem machte es wieder-
holt darauf aufmerksam, wie wenig bei der Bearbeitung
dieser Projekte auf die stadtischen Anspriiche Riicksicht
genommen worden sei, in der Anlage der Bahn selbst, bei
der Gestaltung der Stationen und deren Zufahrten, sowie
der Strassen-Unter- und Ueberfihrungen. Um die Projekte
vergleichen zu konnen, hétten dieselben vorerst, wie dies

1) Bericht des Tietbauamtes an den Stadtrat von Ziirich, Nov. 1905.

Ansicht der Kirche von Siidosten.

beim stidtischen Tiefbahnprojektt) der Fall ist, den stadti-
schen Anforderungen entsprechend umgearbeitet werden
missen. Erst dann hitten sich genauere Vergleichszahlen
fir die Expropriations- und Baukosten aufstellen lassen.
Die Umarbeitung der vier Projekte, zu welchen nachtrag-
lich noch das Projekt Stiss und dasjenige der Experten
hinzukamen, hatte aber den Lauf der Unterhandlungen mit
den Schweizerischen Bundesbahnen zu sehr verzogert;
es wurden deshalb die Kostenvoranschlige der Schweizer.
Bundesbahnen fiir thre verschiedenen Projekte damals nicht
an Hand neu ausgearbeite-
ter Plane, sondern nur auf
Grund von Annahmen ge-
prift und vervollstindigt,
die sich z. T. auf die Ex-
pertisenvon Dr. Ed. Locher
und Ing. Cd. Zschokke so-
wie von a. Direktor Arbenz
stitzten, z. T. auf mehr
oder weniger ausgearbei-
tete Skizzen.

Es ging indessen, wie
bereits erwahnt, schon aus
dieser allgemeinen Bear-
beitung der Bahnprojekte
zur Gentige hervor, dass
dieselben, vorab die Hoch-
bahnprojekte, den zu
stellenden Anforderungen
nicht entsprechen wiirden,
und dass deshalb, wenn
iiberhaupt stddtischerseits
auf irgend eines der Hoch-
bahnprojekte eingetreten
werden konnte, zur rich-
tigen Beurteilung dersel-
ben eine Neubearbeitung
notig sein wiirde, welche
dem rein bahntechnischen

Standpunkt gegeniiber
auch den stadtebautechni-
schen zur Geltung bringen
sollte. Das Tiefbauamt
stellte sich daher diese Neu-
bearbeitung der Projekte
zur Aufgabe, nachdem es
die auf die Konferenzbeschlisse vom 19. Januar beziig-
lichen Auftrige erledigt hatte. Inzwischen bemitihten sich
die Herren Experten Dr. Ed. Locher und Ing. Cd. Zschokke,
ihre seitens der Generaldirektion der Schweizerischen Bun-
desbahnen in einigen Punkten bemingelten Vorschlige fir
die Verlegung und Untertunnelung der Sihl weiter auszu-
arbeiten; sie tibermittelten dieselben anlasslich einer gemein-
samen Besprechung (15. Mai d. J.) dem Tiefbauamte zur
detaillierten Bearbeitung der Konstruktionsplane Die Ausar-
beitung dieser Konstruktionsplane wurde auf grund weiterer
Besprechungen mit Herrn Dr. Ed. Locher gleichzeitig mit
der Umarbeitung der tbrigen Projekte vorgenommen und
es gelangten nun durch das Tiefbauamt zur Vorlage:

1. Das stadtische Tiefbahnprojekt (Ila) mit den von
den Experten Locher & Zschokke vorgeschlagenen Aende-
rungen fur die Verlegung und Untertunnelung der Sihl
und der auf Grund eines von alt Nordostbahn-Direktor
Arbenz erstatteten Gutachtens und weiterer Studien des

| Tiefbauamtes eingehender bearbeiteten Stationsanlage Enge

an der Bederstrasse;

2. das vom Tiefbauamt umgearbeitete Hochbahnprojekt
(1) der Schweizer. Bundesbahnen auf bestehendem Tracé;

3. das vom Tiefbauamt umgearbeitete Hochbahnpro-
jekt (IV) der Schweizer. Bundesbahnen mit Verlegung der
Station Enge an die Griitlistrasse; und i

4. das vom Tiefbauamt umgearbeitete Hochbahnpro-

1) Siehe Bd. XLII, S. 182 der Schweiz. Bauzeitung.
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Abb. 17. Der Kronleuchter im Scheitel des Hauptgewolbes.
jekt (V) der Schweizer. Bundesbahnen mit Verlegung der
Station Enge an die Brandschenkestrasse.

Aus dieser Vorlage greifen wir das heraus, was das
Tiefbauamt tber die Abdnderungen berichtet, die es an
seinem Projekt (II) zu einer Tiefbahn mit Verlegung der
Station Enge an die Bederstrasse, dasin Bd. XLII, S. 182
u. Z. zur Darstellung gelangte, vorgenommen hat:

«Diesem Projekt wurden von Seite der Generaldirektion in ihrem

Berichte vom 31. Dezember 1904 zwei

man nun das Vorstehende zusammen, so ldsst sich sagen, dass das vor-
liegende Projekt der Sihlkorrektion zu gewissen Befiirchtungen Anlass
geben konne, welche jedoch vermittelst sorgfiltiger Erstellung samtlicher
Bauten denn doch nicht derart sein diirften, dass dasselbe als nicht aus-
fiihrbar zu bezeichnen wire. An demselben sollten jedoch in Bezug auf
das anzunehmende Lingenprofil des Flusses und die Hohenlage der neu
auszufiihrenden Briicken verschiedene Modifikationen angebracht werden,
welche in einem definitiven Projekte niher festzustellen wiren.»

Nachdem nun durch die eingehenden Studien der Experten und des
Tiefbauamtes die ganze Anlage der Sihlverlegung und Untertunnelung,
namentlich hinsichtlich der Geféllsverhaltnisse, die gewiinschten Verbesse-
rungen erfahren hat, steht zu hoffen, dass auch die Generaldirektion ihre
Bedenken fallen lasse, oder wenigstens denselben keine wesentliche Bedeu-
tung mehr beimessen werde. :

Der Einwand betreffend die ungeniigende Lichthche der Untertunne-
lung ist unhaltbar angesichts der Tatsache, dass die von der Generaldirektion
bearbeiteten Hochbahnprojekte, welche ja auch dem zukiinftigen elektrischen
Betrieb dienen miissten, noch geringere Tunnelhdhen aufweisen (4,95 #2).

Der wesentlichste Unterschied zwischen dem letzten und dem frithern
Vorschlag der Experten fiir die Sihlverlegung und Untertunnelung besteht
darin, dass an Stelle des Zwei-Rohrentunnels wieder der doppelspurige
Ein-Rohrentunnel tritt mit Decke aus I-Tragern des Differdinger Spezial-
profiles Nr. 50 in Beton ecingebettet und dariiberliegendem Granitsohlen-
pflaster. Die Sihl erhélt nun von der Utobriicke an ein durchgehendes
Gefille von 2,75%,, bis 50 7 oberhalb der Absturzrampe, welch  letztere
an die 50 » lange Horizontale iiber dem Tunnel anschliesst
und aus grossen Bldcken von mindestens I 7% Inhalt erstellt wird. Die Licht-
héhe des Tunnels betrdgt 5,25 7 und die Bahnnivellette im Tunnel bis
Wiedikon stellt sich nun um 0,38 7 tiefer als im frithern Projekt des
Tiefbauamtes auf Kote 408,28.

wie frither

Hiebei erhilt der Hauptentwisserungskanal
noch ein Sohlengefille von 1,69/.

Da der Bau des Tunnels unter der verlegten Sihl ganz im offenen
Einschnitt, in giinstigem, festem Kiesboden iiber Grundwasser erstellt werden
kaun, unabhingig und in grosser Entfernung von der bestehenden Bahn-
linic und vom jetzigen Sihlbett, so ist alle wiinschbare Gewéhr vorhanden,
dass dieses Bauwerk in solidester Ausfilhrung auch in den kleinsten Details

Hauptnachteile zugeschrieben :
1. Die bau- und betriebsgefdhrliche Ver-
legung und Untertunnelung der Sihl,
. Die ungiinstige Anlage der Station
Enge.
Bei 1. wird im besondern auf die
Gefahr von Dammkatastrophen bei Hoch-

S

wassern hingewiesen, und bei den folgen-
den Besprechungen wurde auch noch auf
die ungeniigende Lichthche der Untertun-
nelung mit Riicksicht auf den zukiinftigen

elektrischen Betrieb aufmerksam gemacht.
Beide Einwiande konnten aber als nicht
zutreffend  nachgewiesen werden.  Die
Bahnverwaltung hat allerdings bei ihrer
eigenen Bearbeitung des stddtischen Tief-
bahnprojektes die Annahme gemacht, die
verlegte Sihl werde zwischen aufgeschiit-
teten Dimmen gefiihrt.

des Tiefbauamtes sieht aber keine solchen

Die Bearbeitung

Damme vor, sondern es soll das ganze
Hinterland der beiden Ufer, links das Sihl-
hélzli bis zur Manessestrasse in einer Breite
von mehr als Too 7 und rechts bis zur
Brandschenkestrasse hinauf aufgefiillt wer-
den, sodass von Ddémmen und Dammkata-
strophen keine Rede sein kann.

Von Anfang an konnte jener Vor-

Abb. 18.

Blick in den Kirchenraum gegen die Kanzel.

wurf nicht wohl aufrecht erhalten werden, denn selbst das Gutachten des | ausgefiihit werden kann, was bei manchen Bahnobjekten bekanntlich nicht

Schweizer. Oberbauinspektorates sagt mit Bezug auf die von der Bahn
nach wesentlich ungiinstigern Annahmen disponierte Sihlverlegung :

«Die Gefahr, dass sich das Grundeis an den Pfeilern der unterhalb
liegenden Briicken, insbesondere an denjenigen unter dem Bahnhof Ziirich,
staue und dieselben gefdhrde, ist wirklich vorhanden, und zwar schon jetzt.
Die spatere Mehrgefahr ist sehr schwer anzugeben und diirfte nach Ansicht

immer der Fall ist, z. B. bei einer grossen Zahl bergménnisch zu baucnder
Tunnels, bei Griindung von Briickenpfeilern u. a. Beispielen von #hulichen

Bauwerken. 1) (Schluss folgt.)

) Bin mit der Vorlage veroffentlichtes erginzendes Gutachten der
Herren Dr. Ed. Locher und Ingenieur Cd. Zschokke iiber dieses Tunnelbau-
projekt lassen wir am Schlusse des Auszuges folgen.
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[Bd. XLVI Nr. 24.

»Die Verwertung inlindischer Wasserkrifte ins Ausland.”

So lautet der Titel einer Botschaft des schweiz. Bundesrates vom
4. Dezember 1905 an die Bundesversammlung, die wir hier nach dem in
den Tagesbldttern erschienenen Wortlaut folgen lassen:

«Die Schweiz besitzt als Bergland eine Summe von verhéltnismissig
leicht verwertbaren Wasserkriften, welche einen erheblichen Teil des Natio-
nalvermogens ausmachen und deren Wert be-
deutend gestiegen ist, seitdem die Elektrizitat
ihren Siegeszug durch die Welt angetreten und
die Technik der Umwandlung der Wasserkraft
in elektrische Energie einen ungeheuern Auf-
schwung genommen hat. Durch diesen Fort-
schritt erreichen wir in der Schweiz, - dass in
einem sehr bedeutenden Masse die Steinkohle,
welche wir aus dem Ausland beziehen miissen,
als Krafterzeugerin durch die einheimische
Wasserkraft ersetzt werden kann. So sehr wir
fir den Absatz der Erzeugnisse unserer Indu-
strie auf das Ausland angewiesen sind, so
sehr ist es umgekehrt zu begriissen, dass in
Ansehung der Beschaffung des wichtigsten all-
gemeinen Produktionsmittels die Abhingigkeit
der Schweiz vom Ausland abnimmt. Bereits
ist denn auch die Ueberzeugung, dass wir in
unsern Wasserkriften ein unschitzbares Gut
besitzen und zu demselben mehr als bisher

Die Pauluskirche in Bern.

schon seit geraumer Zeit unsere ganze Aufmerksamkeit. Mit der zweiten
Aufgabe beschiftigen wir uns in den nachfolgenden Erorterungen und An-
trigen.

Die Erfillung der -dritten -und
Schwierigkeiten, soweit sie dem Bunde

grossten Aufgabe bietet grosse

obliegt. Die Hauptschwierigkeit
besteht darin, dass sich dieser mit den Kantonen auseinanderzusetzen hat
und ein Weg gefunden werden muss, ‘um den berechtigten Interessen der
Kantone in befriedigender Weise Rechnung
Wir behalten diese dritte Aufgabe

angelegentlich im Auge.

zu tragen.

Beschiftigen wir uns heute des ndhern
mit der zweiten Aufgabe.

Das Gefille unserer Flisse und der
Abflisse aus unsern Seen ist in eminentem
Sinne offentliches Gut, ist, im weitern Sinne
des Wortes, Nationalgut. Gemeinden, Kantone
und Bund lassen es sich angelegen sein, die
Flusslaufe zu regulieren und die Zerstorung
oder Schidigung der bestehenden oder kiinf-
tigen Wasserwerke Mehrere
zu diesem

zu verhiiten.
hundert Millionen sind bereits
Zwecke von der Allgemeinheit verwendet wor-
den. Obgleich die Flussregulierung auch den
Nachbarstaaten, nach welchen unsere Gewisser
abfliessen, ebenfalls in hohem Masse zugute
kommt, haben wir sie stets ausschliesslich aus

cigenen Mitteln bestritten. Um so mehr er-

Sorge tragen miissen, in das Volksbewusstsein
eingedrungen. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, dass sich auch die Landesbehdrden
mehr als bisher mit der Angelegenheit der
schweizerischen Wasserkrifte beschaftigen. Wir
haben in erster Linie dafiir zu sorgen, dass,
Betrieb
ihrer Bahnen, die sich bereits zum gréssten
Teil in den Hinden des Staates befinden,
tibergehen wird, die notige Wasserkraft zu
diesem Behufe zur Verfiigung steht. Wir haben
in zweiter Linie zu bewirken, dass das Gefille
unserer Flisse der einheimischen Produktion
und dem einheimischen Konsum gesichert
wird. Wir haben endlich auf Mittel undWege
zu sinnen, damit eine rationelle Verwendung

wenn die Schweiz zum elektrischen

der einheimischen Wasserkrifte i Interesse

A . Abb. 19.
des Volksganzen stattfinde, damit ferner einer
Gemeingutes

beugt werde und damit sich, drittens, der Staat fir den Riickerwerb des-

Verschleuderung dieses vorge-
selben, soweit es vergeben ist oder noch vergeben wird, nicht ausschliess-
lich auf die sehr teure Zwangsenteignung angewiesen sehe.

Der ersten der drei Aufgaben widmen wir, wie Ihnen bekannt,

«Christus der Kinderfreunds».
Gruppe von Bildhauer O. Kzefer.

achten wir es als unser Recht und dem
Schweizervolke gegeniiber als unsere Pflicht,
die Nutzbarmachung der auf unserem Boden
vorhandenen Wassergefille fiir die Interessen
Landes Bevolkerung

zu  sichern. solange wir sie

und unserer
und
nicht im Inland brauchen, méGgen sie in den
Nachbarlandern
tung finden.
Sobald und soweit aber im Inland Be-
darf ist,
gedeckt werden. Und falls unsere Wasserkrifte
dazu dienen sollen,

unseres
Soweit

Verwendung und Verwer-

soll in erster Linie dieser Bedarf

der ausldndischen Indu-
strie, die so wie so mit giinstigern Lohn-
und Absatzverhéltnissen arbeitet als die uns-
rige, zum Siege im Konkurrenzkampfe mit
unserer einheimischen Industrie zu verhelfen,
so wollen wir unsere eigene Waffe aus der'
Hand des Konkurrenten zuriickziehen.

So schlagen wir Ihnen denn einen Bundesbeschluss vor, welcher
uns ermoglichen soll, unserem Land das zu erhalten, was ihm gehort. Aus
Griinden, deren Erérterung nicht notig sein diirfte, hegen wir die Ueber-
zeugung, dass die Massnahme vom Bunde ausgehen und Bundessache sein

Meine ersten Bauherren.
IS Reils
Plauderei von J. Kunkler, Architekt in Zirich.

102)

Zu der Zeit, als in Oberstdorf die Wandtapeten aus grobem Rupfen-
stoff mit Tapetenmustern in Leimfarbe schabloniert erstellt wurden, erhielt
ich einen Besuch von dem in Miinchen lebenden Hofrat Dr. Cordes sowie
den Auftrag, in seiner Kaltwasser-Heilanstalt Alexandersbad bei Wunsiedel
im Fichtelgebirge ein &hnliches Saalgebiude zu erstellen; er habe den
Oberstdorfer Bau gesehen und wiinsche etwas ganz dhnliches in seiner Anstalt.
Der Plan musste sehr rasch abgeliefert werden, wurde rasch angenommen
und sogleich mit den Vorarbeiten, Ausmassen, Gelindeaufnahmen usw. be-
gonnen, so dass ich oft in derselben Woche von Oberstdorf nichst dem
Bodensee direkt nach dem andern Ende des bayerischen Reiches reisen musste.

In Alexandersbad zeigte mir der Hofrat sein weitliufiges Besitztum
mit grossem Stolz, obgleich derselbe nicht fiir alles Berechtigung hatte.
Die Hauptbauten waren das obere Palais und das sog. untere Bad, zwei
weitldufige massive Bauten aus dem Anfang des vorigen Jahrhunderts; zwi-
schen diesen stunden zerstreut verschiedene villenartige Dependenzen und
untergeordnete Nebengebiiude, Badehiuser, Kioske und dgl., die zum Teil

in ganz bedenklichem Zustand sich prisentierten. In den Fremdenzimmern

1) Fortsetzung des Feuilletons auf den Seiten 270 bis 273.

herrschte eine muffige, feuchte Luft, im Tafer und den Fensterbriistungen
zeigten sich Locher, und als ich eine.solche Briistung anklopfte und —
da das Holz infolge Faulnis nur noch Kartondicke hatte — mit kraftigem
Fusstritte die Briistung eintrat (zum Entsetzen des Bauherrn), zeigten sich
dahinter an der Wand gelbliche Gebilde  herrlichster Ptlanzenformen: der
Schwamm in seiner schonsten ungehemmten Entwicklung, fiir mich eine
ganz neue Bekanntschaft. In dem einen und andern Zimmer lag ein Hauf-
lein Chlorkalk zum Aufsaugen der Feuchtigkeit: «Mein Freund Pettenkofer
hat das angeordnet,» «ich  hab’ ihn mal hergeschleppt

und konnen Sie da manches lernen, was er im Kampfe gegen diese ver-

sagte der Hofrat,

dammten Schmarotzer probiert hat, mein Freund Pettenkofer.»

Nebst der Erstellung des Neubaues sollte zugleich im Palais ein grosser
Speisesaal in der Héhe von zwei Stockwerken gewonnen, sowie der Dach-
raum zu Zimmern eingerichtet werden ; ferner wurde das Bad etwas umgebaut,
die Dependenzen mussien von Schwamm und Modergeruch befreit und neu
hergerichtet, und alle Gebdude durch eine gedeckte Wandelbahn verbunden
werden — im grossen und ganzen eine Aufgabe, die — wenn auch nicht
gerade verlockend, doch geradezu das Wollen und Konnen herausforderte.
Der von dem neuen Archifekten usternommene Kampf gegen den Schwamm
war ein dusserst bitterer; gar manche Versuche mussten da angestellt wer-
Die Ursache lag nach meiner Ansicht
In den Wildern
dieser Gegend zeigten sich ganze Hiigel und Triimmerfelder von Granit-

den, dem Feind beizukommen.

einmal in der Verwendung von Granit als Baustein.
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Die Zustindigkeit des Bundes leiten wir aus seinem Zweck, die
(Art. 2 der Bun-

muss.
gemeinsame Wohlfahrt der Eidgenossen zu fordern, ab.
desverfassung.) .
Die Angelegenheit ist iiberhaupt und insbesondere von dem Augen-
blicke apn, da es bekannt wird, dass sich die Bundesbehérden mit ihr be-
schiftigen, dringlich. Wir beantragen deshalb, dem
Bundesbeschlusse die Dringlichkeitsklausel beizufiigen,
was um so weniger bedenklich ist, als wir des Ein-
verstdndnisses der grossen Mehrheit des Schweizer-
volkes mit der Massnahme ganz sicher sind. Wir
gestatten uns schliesslich, den Wunsch auszusprechen,
der Gegenstand mochte in der heute beginnenden
Tagung der Bundesversammlung endgiiltig erledigt
werden. Die Griinde
Griinden, die fiir die Dringlichkeitserklarung bestehen.«
Der beziigliche Entwurf des Bundesbeschlusses lautet:
«Die Bundesversammlung der schweizerischen

hiefir decken sich mit den

Eidgenossenschaft, nach Einsicht einer Botschaft des
Bundesrates vom 4. Dezember 1905, in Anwendung
von Artikel 2 der Bundesverfassung beschliesst:

1. Die Ableitung von elektrischer Energie,
welche ganz oder zum teil aus inlindischer Wasser-
kraft gewonnen wird, ins Ausland bedarf der bundes-
ritlichen Bewilligung; Staatsvertrige sind vorbehalten.
durch das
Mittel der Kantonsregierung, welche dasselbe begut-
achtet, dem Bundesrat einzureichen.

3. Der Bundesrat wird die Bewilligung erteilen, insofern und inso-

2. Das Bewilligungsgesuch ist

weit die Wasserkraft nicht im Inland Verwendung findet oder deren Ver-
wertung ins Ausland nicht inléndischen Interessen zuwiderlduft.

4. Die Bewilligung wird auf eine bestimmte Dauer erteilt, welche nicht
mehr als zwanzig Jahre betrigt, und kann auf
Antrag des Inhabers ein- oder mehreremale abge-
andert oder erneuert werden. Fiir die Aende-
rungs- und Erneuerungsgesuche findet die Be-
stimmung von Artikel 2 ebenfalls Anwendung.

5. Jede Bewilligung kann vom Bundesrat
wihrend ihrer Dauer jederzeit gegen Entscha-
digung widerrufen werden. Fiir die' Feststel-
lung der Entschidigung ist im Streitfall das
Bundesgericht zustindig.

6. Die Steuerhoheit und die Wasserrechts-
gesetzgebung der Kantone bleiben, innert der
Schranken der Bundesverfassung und dieses
Bundesbeschlusses, gewahrt.

7. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung
beauftragt.

8. Dieser Bundesbeschluss wird nach Mass-
gabe von Art. 89, Abs. 2, der Bundesverfassung
als dringlich erklart und tritt sofort in Kraft.»

Abb. 21.

Detail eines
Emporenkapitals.

Abb. 20. Kopf der Christusfigur
in der Pauluskirche zu Bern.

Elektrischer Betrieb auf schweizer. Normalbahnen.

Zu dieser Frage liefert der jiingste Geschiftsbericht der Maschinen-
Jabrik Oerlikon, die sich bekanntlich schon seit einiger Zeit der praktischen
Wir finden
darin folgende Angaben iiber den Stand der Versuche
genannter Fabrik (siehe Bd. XLIV, S. 79) und tiber
die vou ihr daran gekniipften Erwartungen:

Losung des Problems widmet, einen interessanten Beitrag.

«Wir haben auch mit Erfolg den Bau von Ein-
phasen-Wechselstrom-Motoren fiir Traktionszwecke auf-
genommen und sind damit fir die Losung der auf
der Tagesordnung stehenden Frage der Elektrifizie-
Vollbahnen
Wann auf eine fruchtbringende Titigkeit auf dem

rung der technisch wohl gewappnet.
Gebiete dieser Bestrebungen zu rechnen ist, kann
heute noch nicht gesagt werden; die grosse Vorsicht,
mit der unsere massgebenden Behorden die hoch-
wichtige Frage der Elektrifizierung der Normalbahnen
behandeln, lassen eine rasche Verwirklichung unserer
Bestrebungen nicht erwarten. Anderseits diirften aber
die griindlichen Studien der schweizerischen Studien-
_ kommission fiir elektrischen Bahnbetrieb, welche bald
»u einem Abschlusse kommen konnen, doch in
nicht allzuferner Zeit der Anhandnahme mindestens
einiger Ausfiihrungen Vorschub leisten. a
Auf dem Gebicte der clektrischen Traktion mit-
telst ‘kochgespannitern Einphasen - Wechselstroms haben
wir auf einen seit dem 16. Januar 1905 durchgefiihrten Versuchsbetrieb
auf der Teilstrecke Seebach-Affoltern zu verweisen. Dieser Versuchsbetrieb
hat ergeben, dass hohe Spannungen vollstindig betriebssicher verwendbar
sind und dass es moglich ist, wie wir an der Frankfurter elektrischen Aus-
stellung nachgewiesen haben und wie es
seither in der Kraftiibertragungstechnik ge-
schieht, die mit solch hohen Stromspannungen
erreichbare Wirtschaftlichkeit auch bei den
Fahrdrahtleitungen von Bahnen auszuniitzen.
Die Verldngerung Affoltern-Regensdorf befin-
det sich in Ausfiihrung und wurde nur des-
halb nicht frither in Angriff genommen, weil
erst Gewissheit dariiber erlangt werden musste,
ob die der ganzen Strecke entlang gehenden
interurbanen Telephonstrange nicht gestort,
und ob die mit der Verlegung dieser Stringe
verbundenen Kosten vermieden werden koén-
nen, was nunmehr der Fall ist. Wir hoffen
nun in kiirzester Zeit zum Abschluss unserer
Versuchsanlage zu kommen, Wir bedauern
nur, dass mit der Einfithrung des elektrischen
Betriebes im Simplontunnel nicht zugewartet
werden konnte, bis die Resultate der Versuche,

Detail eines
Emporenkapitéls.

Abb. 22.

findlingen, die als einziger Stein in der Gegend zum Bauen Verwendung
Auf diesem Gestein schligt sich bei Witterungswechsel die Feuch-
tigkeit nieder und erzeugt, da der Stein durch dic ganze Mauer geht, im

fanden,
Innern jene Niederschlige, dic zur Schwammbildung fiihren. Sodann waren
— und das mag die Hauptsache sein, die kleinern Gebiude nicht unter-
kellert. Tlier galt es, durch Gridben und Trockenmauern Aussenluft an
die Mauern zu bringen und die Riume zu ventilieren. Dieser Durchfiih-
rung war denn auch nach und nach die Vertilgung des Schwammes zu ver-
danken.
Gattin kamen mit grossem Vertrauen und freundschaftlicher Zuneigung dem
Architekten entgegen, sodass auch diese Bau-Aera zu den schonsten meiner
Praxis gehort.
kend, oft tief gedriickt, und der Hofrat, dessen Patienten ohne Ausnahme

Der Hofrat war ein ausserst freundlicher Herr; er und seine

Leider war die Frau Hofrat, an einem innern Leiden kran-
an Nervositdt litten — war der nervoseste unter ihnen, sodass ich oft
grosse Miihe mit ihm hatte, wenn er iiber jede Kleinigkeit aus dem Haus-
chen geriet. Ich gewann nach und nach die Ueberzeugung, dass unter
solchen Umstdnden eine Bauerei mit all den grossen uud kleinen Séhwierig-
keiten fiir ihn geradezu verderblich werden miisste und fasste daraufhin
meinen Entschluss.

Bndlich waren alle Vorarbeiten beendigt: Die Pline und Arbeits-
risse fertig, dic Wahl des Hauptunternehmers (eines Landbaumeisters aus
dem benachbarten Stadtchen Wunsiedel) getroffen, der Baufiihrer bestellt
und die Bauarbeiten sollten beginnen, Da erbat ich mir eine Audienz

beim Hofrat, der schon cinigermassen nervos war infolge aller Vorarbeiten
und teilte ihm mit, dass jetzt, nachdem ich ihn und alle Verhiltnisse kenne,
es mir nur unter ezzer Bedingung mdglich sei, die Bauleitung zu iibernchmen,
die laute, dass er so lange von Alexandersbad fern bleibe, bis der Bau
fix und fertig sei. — Da sprang der alte Herr vom Sessel auf und rief:
«Sind Sie des Teufels?», worauf eine Flut von Vorwiirfen, Ausbriiche der
Verzweiflung und dergl. iiber den unverschdmten Architekten niederging.
Nach und nach legte sich der Sturm und ich konnte dem beleidigten Bau-
herrn in aller Ruhe begreiflich machen, dass er mit seinem Temperament
beim Bau zugrunde gehen miisse und im Sarg liegen werde, bevor der
Bau fertig sei. «Drei Tage Bedenkzeit muss ich haben.» Darauf ging
ich nicht ein — da ich seinen Wankelmut kannte; «also bis ich mit meiner
Frau gesprochen habes. Das wollte ich eben, denn kurz vorher hatte die
Frau Hofrat meine Absicht von mir gehért und ihren vollen Beifall ge-
geben ; dass der Hofrat meine Bedingung mit schwerem
Herzen und mit momentanem Zorn auf meine Person annahm.

Dass dieses kategorische Auftreten des Architekten ganz am Platze

Statt des erwarteten Bauunter-

so kam es,

war, zeigte sich gleich am nichsten Tage.
nchmers zur Unterzeichnung der Vertrige kam cin Schreiben an den Hof-
rat mit der Erklirung, der betreffende Unternehmer wolle die Arbeit nicht
iibernehmen und trete zuriick. Zu gleicher Zeit erhielt ich brieflich die Mittei-
lung, dass der bestellte Baufiihrer auf diese Anstellung verzichte. Der Hofrat
war ratlos, und — sein Architekt auch, obgleich er es nicht zeigen durfte.
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