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[Bd. XLV Nr. 5.

brechen nach wenigen Stunden Aufenthaltes wieder auf und
nur Ausserst Wenige haben eine Ahnung davon, dass sie
sich an einer der merkwiirdigsten Stellen der Welt be-
finden. Es ist seltsam, in welche Nacht der Vergessenheit
jene ganze Periode der europdischen Geschichte zuriick-
gesunken ist, als Cordova, vielleicht die grésste und volks-
reichste Stadt des Abendlandes, die Residenz michtiger
Herrscher war, zu denen Kaiser und Konige Gesandtschaften
schickten. Selbst wenn man von den Berichten der Araber,
welche von den dreitausend Moscheen, die hier gestanden,
erzihlen, einen Teil auf Rechnung der orientalischen Ueber-
treibungssucht setzt, kann man nach den iibereinstimmenden
Zeugnissen morgenldndischer wie abendldndischer Schrift-
steller an der ausser-

18, nach dem Gutachten des Ingenieurs /ittmann und Direktors Fellmann
an den Regierungsrat von Bern, verwiesen.

Im Frithjahr 1904 wurde mit der Absteckung der gesamten Linie
und den Terrainaufnahmen durch die Unternehmung begonnen. Diese hat
die Projektausarbeitung, sowohl fiir die Siidseite wie auch fiir die Nord-
seite derart gefordert, dass das fertige Bauprojekt nebst der Massenberech-
nung im Februar dieses Jahres vorliegen wird, Es steht demnach der
rechtzeitigen Inangrifinahme des Baues auch auf der offenen Strecke fiir
das kommende Friithjahr nichts im Wege. Letzterer hat sich bis heute auf
Arbeiten in den beiderseitigen Voreinschnitten zum H%zlvxe7zs/zi7£t1mm/ be-
schrankt.

Die Lage und Verhiltnisse des Tunnels sind aus der hier beige-
gebenen Skizze ersichtlich. Von seiner Gesamtlinge liegen 3512 7 in der

Steigung von 18 ¢/, wihrend

ordentlichen Ausdehung g g der oberste Teil die Verlingerung
und Pracht der Residenz 2 i der -Stations-Horizontalen Gins-
Abdurahmans III.. nicht L :; ; brunnen bildet. Es ist in Aus-
zweifeln. g ! § 5,, sicht genommen, die Tunnelboh-

AHe}n Katastrophen 2nsE u e rung einseitig und zwar von der
ohnegleichen miissen iiber 30 E'Eé 3 g = Siidseite aus zu betreiben; von
dieselbe hingeschritten ‘-:Z‘D NQ»E B £ i-‘ % ﬁx% dem Nordportal aus soll nur
sein, um sie bis auf wenige 2% == = 2 3|s| 2 die horizontale Strecke ausge-
Reste zu vertilgen. Nur . } 18 %0 auf 3528 89 JPTSC L filhrt werden. Als Bausystem
die alte Briicke iiber den 3 ( ‘ Tunnellangp * vund 3670 %L wurde der Vortrieb eines Soh-
Quadalquivir und die ge- ”ﬂ"gooi:mx]; K KX *mXi \ka.x lenstollens aut Planiehthe mit

waltige Moschee, welche
heute noch trotz mehr-
fachen Entstellungen 870
Siulen =z@hlt und unter
allen mohamedanischen
Gotteshiusern im Orient
keine Nebenbuhlerin hat,
nebst den dazugehoren-
den Minarets geben noch
Kunde von ihrer ehe-
maligen Bedeutung. Alles

6 m? Normalquerschnitt gewihlt.
Die Bohrung erfolgt auf der
Sitdseite mittels Stossbohrmaschi-
nen, die durch komprimierte
Luft betriecben werden; die er-
forderliche Betriebskraft liefert
das Elektrizititswerk Wangen
a. A, Auf der Nordseite wird
nur Handbohrung angewendet.
Mit dem Vortreiben des Richt-

= stollens ist auf der Sidseite be-

andere bildet eine grosse NN reits anfang Januar 1904 begon-
Ruine. AT ””\”\EEan\/Xgﬁ__,p;‘_ﬂ_,_ . nen und der Stollen bis Ende
:Von Cort;]ovaist Mglaga, iy L \(//h,e,}fﬁa”msmh s Juli durch Handbohrung auf
die durch ihren Wein so e vk 374 m Linge vorgetrieben wor-
vortrefflich bekannte Stadt i\ i den, entsprechend einem mitt-
leicht zu erreichen. Ihre A lern Tagesfortschritt von 1,8 7.
Lage am Hafer ist sehr 5 Am 1. August wurde die Ma-
schén und das Klima von Loy schinenbohrung mit drei Bohr-
einer Milde, wie nirgends [ Hasenmar maschinen in Betrieb gesetat.
sonst in EUI‘Opa. Ein mir & e In denMonaten August, Sep-

bekannter Schweizer, der i i

schon 10 Jahre dort lebt,
erwahnte beildufig, dass
wihrend seines Aufent-
haltes in Malaga die nied-
rigste Temperatur im Win-
ter -+ 39 betrug.

Der Aufenthalt in Ma-
laga war kurz; ich hatte
vor, noch einen Abstecher
nach Cadiz und Gibraltar,
wenn moglich nach Tanger zu machen, was ich denn auch
ausfithren konnte. In Gibraltar hatte ich zwei Tage Zeit,
um die Ankunft des grossen von New-York kommenden
Dampfers «Kénig Albert> vom Norddeutschen Lloyd abzu-

warten. Mit ihm fuhr ich beim herrlichsten Wetter {iiber.

Neapel nach Genua heimwdrts.

Der Weissensteintunnel.

Mit Ende 1904 ist von der Bauunternehmung der Solozhursn-
Miinster-Baln, der A.-G. Alb. Buss & Cie. in Basel, der zweite Vierteljahres-
Bericht iiber den Stand der Arbeiten fiir diese den Jura im «Weissenstein-
tunnel« durchbrechende, neue Bahnverbindung erstattet worden. Hinsicht-
lich der allgemeinen Verhaltnisse und Anlage der Linie sei fiir jetzt auf
den in u. Z. Band XXXIII, S. 116 erschienenen Artikel von a. Ober-
ingenieur K. Moser, sowie auf die Mitteilungen in Band XXXV, Nr. 17 und

Lageplan und Lingenprofil des Weissensteintunnels.
Masstab 1 : 350000 fiir die Langen, I:20000 fiir die Hohen.

tember und Oktober sind Fort-
schritte von 119 72, 161 7 und
181 m erzielt worden, sodass der
Stollen Ende Oktober eine Ge-
samtlinge von 835 2 erreicht
hatte. Infolge eines am 7. No-
vember aufgetretenen Wasserein-
bruches, der die Maschinenboh-
rung wihrend sechs Tagen untex-
brach, war der Fortschritt im
November nur 9g » und, da aus
der gleichen Ursache der Stollenvortrieb vom 7. bis 31, Dezember ruhte, im
letzten Monat sogar nur 16 7. Es betrug somit die Richtstollenlinge zu
Ende 1904 siidseits 950 7. Als Maximaltagesfortschritt werden 8 #, als
grosster mittlerer Fortschritt fir einen Arbeitstag die im Oktober erzielten
6,5 »2 angegeben.

Auf der Nordseite haben die Arbeiten am Sohlenstollen im Juni 1904
begonnen ; derselbe war Ende Dezember mit einschichtigem Handbetrieb
auf eine Linge von 173 # vorgetrieben,

Das auf der Siidseite durchfahrene Gestein war zunichst, auf 45 »
Linge zerkliifteter mittelharter Kalkfelsen, dann bis Km. 0,215 abwechselnd
nasser und trockener Mergel, der wegen «Treiben» Zimmerung erforderte,
von Km. 0,215 bis Km. 0,570 kompakter, standfester Kalkfels; von
Km. 0,510 bis Km. 0,837 wechselte geschichteter Kalkstein mit hartem,
schwarzem Kalkmergel ab und die Natur des Gesteins verlangte nur stel-
lenweise Einbau. Von Km. 0,837 bis Km. 0,950 wurde sehr harter,
dunkler, zerkliifteter Kalkstein (Roggenstein) angetroffen, der sich teilweise
sehr stark wasserfihrend erwies; das gebriche Gestein erforderte sofortigen
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Embau. Auf der Nordseite liegt der Stollen durchweg in hartem, stand-
festem und wenig Wasser fiilhrendem Kalkstein.

Der Wasserzufluss war bis anfang Oktober auch auf der Siidseite
gering.  Erst Anfangs des Monates November wurde der Maschinenbetrieb
durch Wasserandrang wéhrend einiger Tage gestort; am 7. Dezember
musste dann der Vortrieb des Sohlenstollens ganzlich eingestellt werden,
um eine provisorische Fassung und Ableitung des Tunnelwassers durchzu-
filhren. Der erste Wassereinbruch erfolgte am 7. November kei Km. 0,855
mit 40 Sek.//; er steigerte sich bis zum 8. Dezember auf rund 300 Sek./Z
Von diesem Tage an nahm das Wasser ab; es betrug anfang Januar noch
90 Sek.//, welche Wassermenge der versiegten Gartenmattquelle entspricht
und somit konstant bleiben dirfte. Aus den starken Schwankungen zu
schliessen scheinen die wasserfiilhrenden Felsspalten bis zur Oberfliche des
Berges zu reichen, wesshalb die Kanalisation zur Aufnahme einer, bei nasser
Witterung zu gewirtigenden, grossern Wassermasse eingerichtet worden
ist. Zu Anfang Januar 19o5 konnte die Arbeit vor Ort wieder aufge-
nommen werden, und seither schreitet daselbst die Maschinenbohrung wie-
der regelmissig fort.

Zur Ventilation der Tunnels sind drei gekuppelte Ventilatoren von
Gebr. Sulzer aufgestellt, die die Luft in einer Blechrohrleitung bis vor
Ort schaffen.

Der Vollausbruch, der von ecinem Firstschlitz aus betrieben wird,
war Ende Dezember aut 190 72, die Widerlagermauerung auf 135 » und
die Gewdlbemauerung auf 108 » Linge durchgefiihrt.

Die zum Tunnelbau erforderlichen maschinellen und Werkstatt-
Anlagen am Siideingang des Tunnels waren bis Ende September erstellt;
im Oktober kam noch ein Warteraum fiir die Arbeiter
tung und Trocknungsraum fiir die Tunneclkleider hinzu.

An Kunstbauten ausserhalb des Tunnecls sind im Verlauf des Monats

November die Unterfihrung der Weissensteinstrasse vor

mit Badeeinrich-

dem siidlichen

Tunneclportal, sowie das letztere selbst fertig gestellt worden.

Nekrologie.

T L. von Tetmajer.

In der Nacht vom 30./31. Januar verschied in Wien der Rektor der
technischen Hochschule Hofrat Professor L. von Tetmajer im Alter von
54 Jahren. Seit einiger Zeit war scine Gesundheit angegriffen; bei der
letzten Vorstandssitzung des internationalen Verbandes fiir die Material-
prifungen der Technik am 19. und 20. Januar 1905 wollte er sein Ehren-
amt als Prisident niederlegen; auf allgemeinen Wunsch hin nahm er je-
doch seine Entlassung zuriick bis zum nichsten Kongress, der dieses Jahr
stattfinden soll, Er
dieses von ihm mit grosser Mihe vorbereiteten Unternehmens nicht er-

in Briissel oder Liittich durfte das Zustandekommen
leben; mitten in dieser grossen Arbeit, mitten in seiner gewissenhaften
Titigkeit als Rektor und Professor ist er unterbrochen worden und sein
Hinscheiden bedeutet fiir weite Kreise der technischen Welt ecinen schmerz-
lichen Verlust.

Wenn auch seit drei Jahren nicht mehr in unserer Mitte, so war
Tetmajer mit Ziirich und dem eidgendssischen Polytechnikum doch so eng
verbunden, dass sich seine Gedanken von der kaiserlichen Hauptstadt oft
nach der Stitte richteten, in der er so manche Jahre erspriesslicher Titig-
keit verlebt hatte, und jedes Jahr kam er, selbst wenn es nur fiir wenige
Tage war, nach Zirich zuriick. Sein Lebenswerk hat er auch in Zirich
vollbracht; seine schriftstellerische Titigkeit setzte er in Wien allerdings
fort, durch die Herausgabe seiner Vorlesung iiber Elastizitits- und Festig-
keitslehre, als Hiilfsmittel fir seine zahlreichen Zuhorer, aber vor allem
wird sein Name mit seiner Arbeit in Zirich in enger Beziehung bleiben,

Die Titigkeit Tetmajers gebithrend zu wiirdigen, wiirde mehr Zeit
und Platz verlangen, als uns heute zu Gebote stehen. Ein kurzer Riick-
blick auf sein Leben wird am besten die bedeutende Arbeit verstindlich
machen, die er geleistet hat.

Kurz nach Absolvierung seiner Studien am eidg. Polytechnikum
(1867 — 1872) trat er als Assistent an der Ingenieurschule unter Culmann,
Wild und Pestalozzi (1872) in die Lehrtatigkeit ein. Als Privatdozent habi-
litierte er sich im Jahre 1873 und bemiihte sich in Vorlesungen iiber
Statik die Lehre von Culmann zu verbreiten und fiir manche verstandlicher
zu machen. Die Bau-
materialien interessierten ihn auch zu jener Zeit, sodass er bereits Ende
der 7oet Jahre iber Technologie des Eisens las und sich mit Versuchen
auf der Werderschen Maschine befasste. Nach dem Tode Culmanns sollte
sich Tetmajer, der 1881 zum ordentlichen Professor ernannt wurde, mehr

1878 wurde er zum Honorarprofessor ernannt.

und mehr mit dem Priifungswesen der Materialien befassen, worin der

Schwerpunkt seiner gesamten Wirksamkeit liegt.  Unaufhorlich ‘war er be-
auf diesem Gebiete am Polytechnikum mit den
Durch das Entgegenkommen des schweiz.

strebt, Untersuchungen
besten Mitteln durchzufithren,
Schulrates und der technischen Kreise unseres Landes war es ihm ver-
gonnt, die Beschliisse der Bundesbehdrden zu veranlassen, welche die Griin-
Die Aner-
kennung, die ihm auch von auswiirts zu Teil wurde, fand ihren Ausdruck
darin, dass bei dem crsten Kongress fiir die Vereinheitlichung der Priifungs-
methoden der Baumaterialien in Ziirich (1895) Tetmajer einstimmig zum
Prisidenten des neu gegriindeten internationalen Verbandes gewihlt!) und
seither in Stockholm (1897) und Budapest (19o1) in diesem Amte be-
Leider war mit dieser Ehrung eine organisatorische und
die seine Wirksamkeit als

ein Mangel bezeichnet werden, dass

dung der eidg. Materialpriifungsanstalt zum Gegenstand hatten.

statigt wurde.
geschiftliche Arbeitslast verbunden, Forscher
beeintrachtigt hat; es muss hier als
bei der Griindung des internationalen Verbandes nicht zugleich die Mittel
fiir die Anstellung eines Generalsekretirs beschafft wurden, der den Prisi-
denten effektiv entlastet hitte.

Die schriftstellerische Tatigkeit Tetmajers braucht in der « Schwei-
zerischen Bauzeitung » nicht besonders hervorgehoben zu werden, sind
ja fast alle ihre Bénde durch Referate iiber seine Untersuchungen bereichert
worden; ausserdem erschienen einzelne Werke zum Teil als Manuskript
gedruckt, dic sich mehr mit Fragen derStatik und der Baukonstruktions-
lehre befassten; ich erwihne hier seine zahlreichen autographierten
Hefte iiber «Baumechanik», sein Werk iiber «Dach-
konstruktionen », sein Werk iiber «#4ussere und innere Krifte jan sta-
tisch bestimmten Trégern», das Werk iiber «angewandte Elastizitdts- und
Festigkeitlehre», die einzelne Teile eines von ihm entworfenen gréssern
Werkes iiber Baumechanik auf Grundlage der Erfahrung bilden sollten.
Die Herausgabe der Mitteilungen der eidg. Materialpriifungsanstalt gab ihm
den willkommenen Anlass, iiber die zahlreichen Untersuchungen zu be-
richten, die in seiner mehr als 2o0-jéhrigen Titigkeit in Ziirich von ihm
Es liegen neun Binde

autographiertes

oder unter seiner Leitung durchgefiihrt wurden.
vor, die teilweise in zwei Auflagen erschienen sind, und fiir die Wirdi-
gung der Eigenschaften der verschiedensten Materialien, aber namentlich
von schmiedbarem Eisen (Schweiss- und Flusseisen) und von hydraulischen
Bindemitteln in allen Lédndern bekannt sind. Tetmajers Veroffentlichungen
und Arbeiten zur Abklirung der Knickungsvorginge durch Versuche sind
klassisch.

Dass eine solche Wirksamkeit ihn als Experte und Berater in tech-
nischen Angelegenheiten in den Vordergrund stellte, ist selbstverstindlich ;
dieser Teil seiner Arbeit gab auch Anlass zu manchen gediegenen Publi-
kationen, so namentlich iiber den Briickeneinsturz bei Monchenstein (ge-
meinsam mit Prof. Dr. Ritter).

Als Professor war Tetmajer sehr beliebt; seine Beredsamkeit,
Feuer gaben seinen Vorlesungen einen besondern Reiz; es gelang ihm,
das Interesse seiner Horer fiir Fragen zu crwecken, die sonst als lang-

sein

weilig gelten, auch gab seine umfassende Erfahrung seinen Ausfiihrungen
grosses Gewicht. Mit regem Interesse verfolgte er auch die Laufbahn
seiner Schiiler, und wo er durch seinen Einfluss dieses Interesse bezeugen
konnte, hat er es getan.

Tetmajer hat zur Erfiillung der ihm auferlegten Aufgaben seine volle
Kraft und Schaffensfreudigkeit in uneigenniitziger Weise zur Verfligung
gestellt. Wir sind ihm in der Schweiz dafiir zu grossem Dank verpflichtet;
diejenigen, die ihn als Freund kannten, sind durch seinen Tod schmerzlich

betroffen. F. Schiile.

Miscellanea.

Das Bauprogramm des Stadtrates Ziirich fiir 1905, das dem
grossen Stadtrat unterbreitet worden ist, enthalt als Beitrige fiir bereits
im Bau befindliche Unternehmungen des Tiefbauamts I 102200 Fr., des
Hochbaubamts 82 700 Fr., zusammen also 1184900 Fr. Fir Bauprojekie
sind folgende Summen Neubau der Zollbricke
202000 Fr., fir den Neubau der Utobriicke 165 o0oo Fr., fiir Strassenbauten
verlangerte

vorgesehen: fiir den

(Rontgenstrasse. Heuelstrasse, IHonggerstrasse, Forchstrasse,
Aurora- und Heuelstrasse, Neugasse und Gasometersirasse, Steinstrasse,
Austrasse sowie untere Rotbuchstrasse) und zum Umbau des Industriegeleises
zusammen 731 400 Fr., fir den Neubau des Pestalozzihauses Schonenwerd
120000 Fr.; fir ein Giértner- und Leichenhaus im Friedhof Nordheim
49000 Fr., fir Schulhausbauten im Kreis III 1080000 Fr., im Kreis IV
792000 Fr,, fiir das Schulhaus der héhern T6chterschule 1000000 Fr. und

fir die Sonnenbiihlanlage 475000 Fr. Dazu kommen noch die Beitrage

1) Bei dicsem Anlass haben wir in Bd. XXVI Nr. 15 das Bild
Prof. Tetmajers gebracht. Die Red.
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