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nun mehr den innern Bedirfnissen entsprechend. Sie ver-
zichten' auf die traditionelle Symmetrie und zeigen eine Vor-
liebe fir Loggien und Erker, welche friher in der franzo-
sischen Architektur nur selten vorkamen. Dabei werden
diese aber nicht als selbstindige Ausbauten behandelt,
sondern organisch aus der Fassade entwickelt. Eine schmieg-
sam abgerundete Formgebung vermeidet alle harten Ecken.
Nach der strengen Geschlossenheit der Konigstile ist hier
vieles wieder in mittelalterlich malerischem Sinne behandelt,
aber ganz in modernem Geist,
durchaus nicht altertiimelnd
und ohne eine Spur von Ro-
mantik. Gemeinsam mit den
alten Bauten von Paris zeu-
gen auch diese neuern von
der sichern Eleganz des Fran-
zosen.

Diese zeigt sich schon beim
anspruchslosen Nutzbau eines
Geschiftshauses an der rue
Réawmur (Abb. 1, S. 244), dem
wohl die Eisenbauten Hortas in
Briissel zum Vorbild gedient
haben. Ohne deren feines
Detail haben wir hier eine mit
niichterner Sachlichkeit aus den
konstruktiven = Bedingungen
aufgebaute Fassade, welche
blos durch elegante Linienfiih-
rung jene eckige Starrheit
tiberwunden hat, die #hnliche
Bauten mit ein paar histori-
schen Ornamenten vergeblich
zu verdecken suchen. Das
straffe System von vertikal
aufstrebenden Eisentrigern, die
durch die horizontalen Blech-
briistungen zusammengehalten
erscheinen, ist durch unzih-
lige Nieten leicht belebt und
durch einen  graugriinen An-
strich zu ruhiger Wirkung
gebracht. Die Schatten der
drei vortretenden Erker ge-
ben einen kriftigen Abschluss.

Ein phantasievolleres Werk
ist das merkwirdige Haus
der berihmten Vortragskiinst-
lerin Yvette Guilbert von
Xavier Schoelkopf. Eine un-
gemein lebensvolle Fassade, in
der alle Linien ineinanderfliessen, mehr eine plastische
Schépfung als Architektur (Abb. 2, S. 245). Alles scheint wie
aus einem einzigen Block herausmodelliert, die Balkone
und Erker quellen weich und doch kréftig aus der Fassaden-
fliche und gehen wieder unmerklich in dieselbe zurtick.
Auch das originelle Gitter am Erker ist nicht bloss aufge-
stellt, sondern klammert sich lebendig an den Stein an.
(Abb. 3). Aus den Ecken der obern Balkone schauen
kleine, bissige Tierwesen aus dunkeln Héhlungen, gleich
den unangenehmen Wahrheiten, welche die Guilbert in
ihren drastischen ILebensschilderungen dem Publikum vor-
halt. Das Haupt unten am Erker trigt die Ziige der
Kiinstlerin. Ganz ungewohnt ist die Art, wie das Dach auf
einer Anschwellung der obern Mauerfliche aufruht. (Abb. 2.)
Im Innern ist ein prachtiges Treppengelander aus Marmor
wie aus einem Monolith gearbeitet, eine Neuschopfung, die
der kéniglichen Treppe des Trianon kaum nachsteht. Es ist
im , Journal de la marbrerie“ abgebildet, aus dem auch unsere
Abbildung eines Gitters (Abb. 4, S. 244) entnommen ist. Auch
an diesem Werk Schoelkopfs -ist alles schmiegsam, lebendig
entwickelt. ' : L i :

Leider haben solche augenfillige Motive das Schick-
sal, von Nachahmern verdorben auf den Markt gebracht

Moderne Pariser Bauten.

Abb. 3. Erkerdetail vom Hause der Yvette Guilbert.
(Nach ,,Architektur der neuen freien Schule.)

zu werden, und bei den Laien geht dann das Gute
wie das Schlechte als die neue Richtung unter dem abge-
droschenen Namen | Jugendstil®.

Wenn Schoelkopfs iiberschiumender Phantasie manches
Schéne ins Abenteuerliche gerdt, schafft Charles Plumet
mit der Ueberlegung des fein abwigenden Architekten.
An seiner gediegenen Fassade in der Avenue Victor Hugo
(Abb. 5) ist kein Ornament zu viel, dieses aber mit liebe-
voller Sorgfalt eigenartig durchgebildet. Noch die Pla-
quette der elektrischen Klin-
gel ist besonders gezeichnet.
Geschickt fiigen sich die zwel
ungleichen Portale in die
im ibrigen symmetrische Fas-
sade, der kleine Ladeneingang
unmerklich verschoben, das
grosse Durchgangsportal in
der Verbindung von zwel
obern Fenstern. Die Durch-
fahrt selbst, mit glatten Stein-
bogen und bronzenen Beleuch-
tungskorpern als  einzigem
Schmuck, ist von sehr vor-
nehmer Wirkung. Eigenartig
durchdringen sich die Saulen
und Bogen der Loggia, welche
die wohlgegliederte Fassade
anmutig abschliesst. Die Aus-
ladungen sind auch hier in
sanftem Ansteigen aus der
Mauerfliache entwickelt, und der
Bildhauer hat sich dem Wil-
len des Architekten verstand-
nisvoll gefiigt. So vereini-
gen sich im Portal (Abb. 6)
Architektur und Plastik zu
schoner Einheit.

Diese einfach edle Ar-
chitektur wirkt als Erlosung
nach den tberladenen, aka-
demischen  Miethausfassaden
und gibt einen hohern Be-
griff von dem Kunstsinn
des neuen Paris, als selbst
Werke der offiziellen Kunst,
die in den siisslichen, von der
Weltausstellung hinterlassenen
Petit Palais und Grand Palais
gipfelt.

(Schluss folgt.)

Miscellanea.

Fortschritte im amerikanischen Eisenbahnwesen. Auf dem letzten
internationalen Eisenbahnkongress zu Washington berichtete S. Whinery
iiber die Fortschritte, welche die amerikanischen Eisenbahnen in den letzten
25 Jahren aufzuweisen haben. Der Redner hob zuniichst hervor, dass die
25 Jahre von 1878 bis 1903 keine Umwilzung auf irgend einem Gebiet
des amerikanischen Eisenbahnwesens hervorgebracht, sondern nur die Aus-
breitung des Eisenbahnverkehrs und die Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen
geférdert haben. Die Léinge der im Betrieb befindlichen Eisenbahnlinien
hat von rund 131000 £z im Jahre 1878 auf 333000 /7 im Jahre 1903
zugenommen. Das darin angelegte Kapital ist von 24 200 Mill. Fr. auf
rund 68 750 Mill.- Fr. gestiegen.

Dic grosste Titigkeit haben die Eisenbahnverwaltungen auf dem
Gebiete der Linienfilhrung, in der Beseitigung zu grosser Steigungen und
Kriimmungen, entfaltet. Man hatte erkannt, dass der Schnelligkeit der
Beforderung durch starke Steigungen sehr enge Grenzen gesetst werden,
sowie dass eine Lokomotive unter sonst gleichen Verhiltnissen —auf einer
Steigung von 609, um die Hilfte mehr ziehen kann, als auf einer Stei-
gung von 10%y,. Mit dem Anwachsen des Verkehrs, insbesondere des Giiter-
verkehrs, haben deshalb die Eisenbahnen grosse Summen auf den Umbau
ihrer Linien verwendét; in einzelnen Fillen ganz neue Strecken angelegt
und die frithern aufgelassen.
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Moderne Pariser Bauten.

Abb. 5. Haus von Arch. Ch. Plumet, Avenue Victor Hugo Nr. 50,
Ein weiteres Merkmal des Fortschrittes bildet die Zunahme der Ver-

wendung von Eisenbahnschienen aus Flusstahl, begiinstigt durch den Auf-

und Siemens-Martin-Flusseisen-

schwung der amerikanischen Bessemer-

erzeugung und das Sinken der Eisenpreise. Im Jahre 1878 war nur ein
ganz kleiner Teil des Eisenbahnnetzes mit Flusseisenschienen ausgeriistet,
deren Marktpreis 223 Fr. fiir die Tonne betrug. Heute sind die Fluss-
eisenschienen fast iiberall im Gebrauch und ihr Preis betrdgt nicht mehr
als Fr. 147,50 fir die Tonne. Weitere Verbesserungen des Eisenbahn-
oberbaues in diesem Zeitabschnitt sind: die Verminderung der Schwellen-
abstinde, die Verbesserung der Weichen und Herzstiicke und der Ersatz

der alten holzernen durch eiserne Eisenbahnbriicken.

Bemerkenswert ist ferner die Zunahme der Abmessungen und der
Leistungsféhigkeit der Lokomotiven. Vor 25 Jahren waren cine Personen-
zuglokomotive von 35 # und eine Giiterzuglokomotive von 45 # noch be-
deutende Ausfiihrungen. Heute sind Maschinen, die 6o und 85 # wiegen,
Daneben hat man aber auch ihre Wirtschaftlichkeit
erhoht durch Verbesserungen in der Konstruktion der Feuerbiichsen und
der Steuerungen, insbesondere aber durch die Einfihrung des Verbund-
betriebes usw.

Bei den Giiterwagen lassen sich ahnliche Fortschritte feststellen.
Im Jahre 1872 wog ein Giiterwagen etwa 9,5 # bei einer Ladefihigkeit von
10 bis 11 #; der heutige Giiterwagen dagegen wiegt I35 bis 18 # und trigt
30 ¢ und mehr; der eiserne Giiterwagen fiir Kohle oder Erz wiegt 16 bis
19 # bei 50 # Ladegewicht. Im Vergleich zur Ladefdhigkeit ist also das
tote Gewicht betrichtlich vermindert worden.

keine Seltenheit mehr.

Im Jahre 1903 waren mehr
als 80°%/, aller amerikanischen Giiterwagen mit Luftdruckbremsen und etwa
98,5%, mit selbsttitigen Kupplungen ausgeriistet. Die Verbesserung des
rollenden Gutes driickt sich besonders deutlich in dem Aufwand fiir Loko-
motivausbesserungen aus, der auf einer Hauptlinie von 30 cts./kz im
Jahre 1870 auf 22,75 cts./kz im Jahre 1goz abgenommen hat. Wenn
trotzdem die Verzinsung des insgesamt in den Eisenbahnen angelegten
Kapitales im Mittel kaum 3%/, erreicht, so liegt das vornehmlich daran,
dass mit der Steigerung des Verkehrs auch die Tarife erheblich vermindert
worden sind. Im Jahre 1878 hat z. B. die Eisenbahnfracht 4,1 cts. fiir
eine #/km betragen; bis zum Jahre 1go3 ist sie auf 2,56 cts. herunter-
gegangen. Achnlich verhdlt es sich mit den Fahrpreisen fiir Personen.
Die aus der Verbesserung der Eisenbahnen erzielten wirtschaftlichen Vor-
teile sind daher in grossem Masse der Allgemeinheit zugute gekommen.

Die Eisenbahn vom Nil nach dem Roten Meere.
Bau von der englischen Verwaltung in aller Stille eingeleitet worden war,
beginnt an der Mindung des Atbara in den Nil und zieht sich in ostnord-
ostlicher Richtung nach dem 50 k7 nordlich vom alten Hafen von Suakim

Die Bahn, deren

gelegenen Mirsa Scheich-Barud am Roten Meer, wo gegenwirtig ein Hafen
gebaut wird. Der Endpunkt der Bahn am Roten Meer ist durch seine
Nach

vollendetem Ausbau wird der neue Hafen den Namen Port Soudan tragen.

natiirliche Lage vor dem alten Nachbarhafen erheblich bevorzugt.

Von hier aus landeinwirts bot der Bahnbau die gréssten Schwierigkeiten,
da auf kurzen Strecken sehr bedeutende Gelidndesteigungen zu iiberwinden
Auf dem ersten Drittel
der insgesamt gegen 500 %7 langen Strecke erreicht die Bahn die grosste
Hohe. doch blieb auch
hier eine grossere Zahl von Briicken zu bauen, Die Arbeiten haben im
Herbst 1904 von beiden Endpunkten aus gleichzeitig begonnen.

und ausserdem zahlreiche Briicken zu bauen waren.
Weiterhin wird das Geldande wesentlich einfacher,

Anfangs
hatte man hinsichtlich der Arbeiterfrage mit grossen Schwierigkeiten zu
kiampfen; gleichwohl ist es gelungen, bis heute rund 300 %7 Schienen zu

verlegen, Man hofft die ganze Linie im ndchsten Friihjahr fertigzustellen.

Eidg. Polytechnikum. = Die Professoren unserer technischen Hoch-
schule haben an ihren erkrankten Kollegen, Herrn Prof. Dr. Riffer, eine
elegant ausgestattete Adresse gerichtet, die am 8. d. Mts. durch die Herren
Direktor J. Franel und Prof. J. Frith der Familie des Erkrankten personlich
Die Zuschrift lautet:

Herrn Prof. Dr. W. Ritter in Zirich.

Hochgeehrter Herr Kollege !
Mit lebhaftem Bedauern hat die Lehrerschaft des eidgendssischen

iiberreicht wurde.

Polytechnikums erfahren, dass Sie wegen Krankheit sich veranlasst sahen,
auf Beginn des Wintersemesters aus dem Lehrkorper zu scheiden, dem Sie
seit mehr als 20 Jahren angehort haben.?)

Wir koénnen nicht umhin, bei dieser Gelegenheit den Gefiihlen,
welche uns bewegen, mit einigen Worten Ausdruck zu geben.

Wir bedauern tief den Weggang des um die Ausbildung der graphi-
schen Statik nach Culmanns Grundsitzen hochverdienten Forschers und
Forderers des modernen Briickenbaues, des durch seinen klaren Vortrag
und sein Wohiwollen beliebten Lehrers, des verdienten Direktors der
Schule (1889—1891) und nicht zuletst des durch Gewissenhaftigkeit und
Treue allezeit vorbildlichen Kollegen. Die Geschichte unserer Anstalt

wird den Namen Ritter stets zu einem ihrer besten zihlen.

Indem wir Thnen von Herzen baldige Genesung wiinschen, versichern
wir Sie unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 27. Oktober 1905.
Im Namen und Auftrag
der Lehrerschaft des eidg. Polytechnikums,
Der Direktor: Der Aktuar:
J. Franel. J. Friik.

1) Vergl. unsere Nummer vom 15. Juli d. J.

Abb. 6. Portal des Hauses Nr. 50 in der Avenue Victor Hugo.
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Neubau der mittlern Rheinbriicke zu Basel. Heute, am 11. No-
vember soll die neuerstellte mittlere Rheinbriicke in Basel unter ange-
messenen, festlichen Veraostaltungen fiir den Verkehr erdffnet werden. Die
Leser der «Bauzeitung» sind iber das Bauwerk bereits unterrichtet, das
die aus der ersten Hilfte des, XIIT. Jahrhunderts stammende alte Basler
Briicke _ersetzt und das mit seinen wuchtigen Granitgewdlben in wiirdiger
Weise dem ehrwiirdigen alten Stadtteil angepasst erscheint. Wir haben in
Bd.XXXIX, S. 30 u. ff. den preisgekronten Entwurf der Firmen 4/, Buss & Cie:
in}Basel und k. Holzmann & Cie. in Frankfurt a. M., der mit unwesent-
lichen Aenderungen zur Ausfiihrung angenommen wurde, eingehend darge-
stellt und beschrieben. ~Desgleichen ist in”Bd. XLIV, S. 31 u. ff. der Vor-
trag des Herrn Ingenieur J. Rosshindler verdffentlicht, worin dieser in
der Generalversammlung der Gesellschaft ehem. Polytechniker zu Basel am
10. Juli 1904 iiber die Geschichte der alten Briicke und den gegenwirtigen
Briickenbau sprach. Ueber { den Bauvorgang selbst soll in nichstfolgen-
den Nummern unserer Zeitschrift ausfithrlich berichtet werden.

Wir begliickwiinschen die Stadt Basel und die Bauleitung zu dem
stolzen Werke und die Bauunternehmung mit ihren Ingenieuren und Archi-
tekten zur gliicklichen Losung der ihr gestellten grossen Aufgabe.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel.” Fir den
Monat Oktober wird im Richtstollen ein Fortschritt gemeldet von 84,0 7
auf der Stidseite und von 96,1 7 auf der Nordseite, der ausschliesslich
durch Handbohrung erzielt wurde. Der Richtstollen erreichte damit eine
Linge von 2056,0 7, bezw. von 2803,2 7, zusammen 4839,2 m oder
56,4°/, der gesamten Tunnellinge. Die Sohle des Richtstollens der Stidseite
ist auf 1,650z iiber Tunnelsohle gehoben worden. Der Firststollen wurde
stidseits auf 1746 2, nordseits auf goo z, zusammen auf 2646 » vorge-
trieben und der Vollausbruch!) auf 1610 722, bezw. 803 72, im ganzen auf
2415 s fertig erstellt. Vom Mauerwerk waren die Widerlager siidlich auf
1568 1), nordlich auf 790 7, im ganzen auf 2358 7, die Gewdlbe auf
1563 7, bezw. 756 7, im ganzen auf 2319 » vollendet. Auf allen Bau-
stellen zusammen waren im Oktober im Tage durchschnittlich 915 Arbeiter
beschiftigt gegeniiber 936 im September. Auf der Siidseite fiihrte der
Richtstollen durch Kalkstein und Mergel; der Wasserandrang war sehr
gering, die Temperatur des Felsens vor Ort 21,0°C. Auf der Nordseite
lagen das erste Drittel des im Oktober aufgeschlossenen Richtstollens im
Sandstein, die beiden folgenden im Mergel. Das Gestein ist vor Ort trocken
seine Temperatur betrigt 17,5°C. Der Wasserzudrang wurde mit 7,5 Sek.-
nordlich und 1,5 Sek./ siidlich gemessen.

Senkung des Quais zu Antwerpen. Nach den Senkungen am
Landungsplatze der japanischen Schiffe im September dieses Jahres®) haben
sich dieser Tage am Quai d’Herbonville, etwa 1 km von der Stelle der frithern
Rutschungen entfernt, neue Senkungen gezeigt. Die Quaimauer hat sich
hier um 2,5 7 vorgeneigt. Wie die vorangegangenen, so werden auch diese
neuen Senkungen den in der Nahe vorgenommenen Baggerarbeiten zuge-
schrieben., Unter einer Schlammdecke besteht der Baugrund der Mauer
aus einer vSandschicht, die auf einer Lehmschicht aufliegt. Es scheint, dass
durch die Baggerarbeiten die Schlammdecke, die bisher ein Wegspiilen
des Sandes verhindert hatte, entfernt worden ist und die Mauer infolge-
dessen unterspiilt wurde. :

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplontunnel. Von der
Siidseite aus ist am 18. Oktober im Tunnel I das Gewolbe fertig erstellt wor-
den; es fehlten am 31. Oktober an der vollstindigen Ausmauerung nur noch
80 7 Sohlengewslbe. Die Beschotterungsarbeiten im Tunnel I wurden
fortgesetst, ebenso die Ausmauerungen im Parallelstollen. Am Siidportal
sind die ausfliessenden Wassermengen zu 1214 Sek.-/ gemessen worden, in-
begriffen 315 Sek.-/ von den heissen Quellen bei Km. 9,100. Im Mittel
arbeiteten im Innern des Tunnels 1333 Mann und ausserhalb desselben
480 Mann; die Gesamtzahl der beschéftigten Arbeiter betrug im Oktober
somit 1813 gegeniiber 2078 im September.

Meteorologische Zentralanstalt in Ziirich. An Stelle des am
14. August des Jahres verstorbenen Direktors der Schweizer. meteorologi-
schen Zentralanstalt Dr. Robert Billwiller?) hat der Bundesrat den der-
maligen Adjunkten der Anstalt Dr. Maximilian Mawrer von Zirich zum
Direktor gewahlt.

Bodenseedampfer. Der im Bau begrifiene neue Bodenseedampfer
« Rhein » der Schweizerischen Bundesbahnen soll voraussichtlich im
kommenden Juni dem Betrieb {bergeben werden. Die Ausarbeitung
der Entwiirfe]zur kiinstlerischen Ausschmiickung des Schiffes ist Herrn

‘) Vollausbruch und Widerlager auf der Siidseite von 0,9 7 liber
Schwellenhche an.

2) S. 166 dieses Bandes.

3) Vergl. Nekrolog S. 105.

H. E. Berlepsch-Valendas, Maler und Architekt in Maria-Eich bei Miinchen,
der auch die Ausstattung der «Lindau» geleitet hat, tibertragen worden.

Das neue Museumsgebdude in Mannheim, zu dessen Erbauung ein
Mannheimer Biirger die Mittel stiftete, wird von Professor Bruno Schmits
in Charlottenburg, dem Schopfer der Festhalle «Rosengarten»?), erbaut
werden, Das Museum soll den Halbkreis der Gebdude, mit denen Schmitz
den Friedrichplatz umgeben hat, beschliessen.

Das Trafaigar-Dock in Southampton, ausgefibrt nach dem Ent-
wurf yon W. R. Galbraith, ist Ende Oktober erdffnet worden. Die ganz
ungewohnlichen Abmessungen des Bauwerks sind folgende: Linge von der
Schwelle des Abschlusstores bis zum Kopfende 266,8 7, Breite des Tores
27,4 m, untere Breite des Docks 27,4 »2, obere Breite 38,1 7, ganze Tiefe
13,1 7.

Internationaler Kongress fiir angewandte Chemie. Der schweiz.
Bundesrat hat zu diesem, im April 1906 in Rom stattfindenden Kongresse
abgeordnet die Herren Professor Dr. Georg Lunge in Ziirich, Président der
internationalen Analysenkommission und Professor Dr. Hans Kreis, Kan-
tonschemiker in St. Gallen.

Glasmalerei. Die Kunstgewerbeschule in Karlsruhe hat eine Fack-
Fklasse fur Glasmalerez und verwandte Gewerbe eingerichtet und im Oktober
erdffnet. Den Fachunterricht (Werkstatt-Unterricht) hat Glasmaler &Kar/ Ule
aus Miinchen ibernommen.

Nekrologie.

1 H. Miiller-Scheer. Der am Abend des 2. November in Ziirich
gestorbene Architekt Hermann Miiller-Scheer stammte aus Feuerthalen im
Kanton Ziirich, wo er am 10, Dezember 1842 geboren wurde. Seiner
schon als Knabe bekundeten Neigung und Begabung fiir zeichnerische Ueb-
ungen folgend, entschied er sich nach Absolvierung des Gymnasiums in
Schaffhausen fiir das Baufach und begann zunachst bei der Firma Locher &
Cie. in Ziirich seine praktische Lehre, wihrend der er u. a. beim Bau
des Chem. Laboratoriums hinter dem Hauptgebaude des Polytechnikums
titig war. Nach einer kurzen Studienzeit an der Ziircherischen Bauschule
zog Miller nach Berlin, wo er ein eifriger Schiiller Professor Schinkels
wurde. Die erste Stellung als Architekt fand er im Jahre 1866 als Bau-
fithrer bei Manfred Semper, der damals das neue Bahnhofgebiude zu
Altona ausfithrte. Nach Abschluss dieses Baues unternahm Miiller Studien-
reisen nach Kopenhagen, Stockholm, Christiania und iiber Holland nach
England, wo er mehrere Monate verweilte, um hierauf wahrend eines
halben Jahres seine Studien an der «Ecole des beaux arts» in Paris fort-
zusetzen. Im Mirz 1868 kehrte er in die Heimat zuriick und liess sich in
Zirich nieder. Sein erster Bau war hier das Wohnhaus des Herrn Reiff-
Huber an der Tddistrasse in Ziirich II, das durch seine einfache Vornehm-
heit allgemeinen Beifall fand. Diese Arbeit brachte ihm gleich weitere
Auftrige ein und wurde so der Ausgangspunkt zu einer ausserst frucht-
baren, andauernden Titigkeit, die den unermiidlichen und mit ungewchn-
licher Arbeitsfreudigkeit begabten Mann bis zu seinem Ende in Anspruch
nahm. Ausser zahlreichen Nutzbauten, Geschiftshdusern, Wohnhausern an
der Gessnerallee, an der Brandschenkestrasse u.a.m. stammt von ihm eine
grosse Anzahl der in den neuen Quartieren von Enge, an der Tédistrasse,
Gartenstrasse usw. in den letzten Jahrzehnten erstandenen stattlichen Wohn-
hiuser, die diesem Stadtteil seinen vornehmen Charakter verleihen. Seine
grosse Energie und Ausdauer beféhigten ihn, diese Arbeiten meist personlich
mit nur wenigen fremden Hiilfskriften zu bewiltigen. Ausserdem war Miiller
noch mannigfach fiir Zwecke der Oeffentlichkeit titig; so eine zeitlang als

‘Mitglied des Grossen Stadtrates und wihrend vieler Jahre, bis zuletst, in

der Bezirksschulpflege. Auch im Feuerbestattungsverein hat er hervorragend
gewirkt. Seine Erholung fand er, ausser im Kreise seiner Familie, vornehm-
lich in der Pflege des Gesanges als eifriges Mitglied der Ziircher «Har-
monie», bei der er an keiner Uehung fehlte.

Seit mehrern Jahren herzleidend, konnte er sich nicht entschliessen
sich die nétige Ruhe zu génnen, und als er sich auf vieles Zureden seiner
Angehérigen und Freunde dazu bestimmen liess, im vergangenen September
etwas Ferien zu machen, benutzte er diese als begeisterter Naturfreund zu
anstrengenden Spaziergingen im Berner Oberland. Erfrischt und anschei-
nend gekriftigt kehrte er zuriick. In der letzten Woche Oktober iiberkam
ihn jedoch eine Miidigkeit, von der er sich nicht erholen konnte, die ihn
aber nicht abhielt seiner ihm so zum Bediirfnis gewordenen Arbeit nach-
zugehen; aus ihr heraus hat ihn der Tod denn auch plétzlich abberufen.
Er wird bei Kollegen und Freunden und in allen Kreisen, in denen er
gewirkt, im besten Andenken bleiben.

1) Bd. XLII S. 275 und 291.
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