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triebenen Dicke der auf ihnen lastenden Bogen zu ver-
mahlen, die ich weder #4ndern noch fortnehmen konnte.
Dennoch zogerte ich anfangs, die Eisenkonstruktionen zu
umkleiden und iberlegte, ob ich sie nicht alle sichtbar
lassen konnte; aber aus verschiedenen Griinden musste ich
auf diese Idee, die mich begeistert hitte, wenn es sich um
einen wirklich organischen Bau gehandelt hatte, ver-
zichten. Was die Verwirklichung meiner Absicht haupt-
sachlich vereitelte, waren die polizeilichen Verordnungen.
Diese fordern die

Moderne Pariser Bauten.
Von Architekt R. Stresf in Ziirich.

I

Bei der bewunderungswiirdigen Strassenanlage von
Paris, die so herrlich nach grossen Gesichtspunkten ge-
richtet ist,
Monumente

im Hinblick auf die erhabenen
kaum auf das Gewirr der Miet-

achtet man
zunichst

Umkleidung des Ei-
sens, das sich in
Feuersgefahr  ohne
Schutzmantel —wirk-
lich schlecht bewahrt.
Wenn ich einen Au-
genblick bei dieser
Verordnung, die ich
nur billigen kann,
verharre,so geschieht
dies deshalb, weil in
ihr die Ursache einer
neuen  Ornamentik
liegen kann; einer
solchen, die auf der
Eisenkonstruktion
angebracht wird. Die-
jenigen, welche jetzt
schon und in Zukunft
diese Ornamente ent-
werfen, werden si-
cher aufgeklart genug
sein, um ihnen das
Charakteristikum des
Materials zu erhalten,
aus dem sie in Wirk-
lichkeit bestehen; sie
werden nicht mehr
zu leugnen suchen,
was in ihnen ist und
was ihre Ursache war.
Es ist kein zwingen-
der Grund vorhan-
den, dass der Stoff,
welcher auf diese
Weise das Eisen be-
decken soll, Gips oder
Zement sein muss.
Man wird neues, wert-
volleres, dauerhafte-
res Material entdek-
ken; Steingut und
Porzellan sind zum
Beispiel sehr dafiir
geeignet. — Ich er-
kannte das gestellte
Problem  sogleich,
und ich widmete mich
ihm mit um so gros-
serer Entschlossen-
heit, als ich fuhlte,
dass dieser Teil mei-
ner Arbeit wicht relativ und nicht ohne Tragweite sein
wiirde. Solche Probleme werden sich in der modernen
Konstruktion noch ferner darbieten, die vielleicht einen
andern Charakter als den weihevoller Monumentalitat
tragen wird. Die S#ule kann nicht anders mehr gedacht
werden, als mit einer oder mehrern eisernen Vertikalen in
ihrer Mitte; die Plafonds und Fussbéden denkt man sich
gleichfalls von Eisenbalken getragen. Es ist also kein
Grund zur Klage da, dass nur smir die Gelegenheit ge-
boten wurde, zweckentsprechende, ornamentale Losungen
zu suchen; man muss sich nur wundern, dass niemand
eher an diese Losungen gedacht hat. (Schluss folgt.)

Abb.. 2.

Haus der VYvette Guilbert.

(Nach ,Architektur der neuen freien Schule‘ von W, Reime.)

hauser, welche die
Strassenziige zu bei-
den Seiten einschlies-
sen. Die meisten
sind als Spekulations-
bauten Massenpro-
duktion eines trocke-
nen Schemas mit auf-

dringlichen  Fassa-
denmasken, die durch
fortwahrende geist-

lose Nachahmung die
feinen Zige desLouis
XVI und Empire zu
einem Zerrbild ma-
chen. Von der vor-
nehmen Zurtickhal-
tung der alten Bau-
ten haben sie we-

nigt ¥oelerntle
schreien miteinander
ihre - prahlerischen

Redensarten in die
Strassen hinaus, so-
dass ein einzelnes
ertragliches Haus ei-
nes Architekten kaum
zur Geltung kommt.
Und so geht man
achtlos vorbei, den
grossen Zielen zu.
Nach langer Wande-
rung steht man doch
einmal iiberrascht vor
einer merkwiirdig ru-
higen Fassade von
moderner  Empfin-
dung und, wenn man
nun weitere sucht,
merkt man erst, wie
seltenin diesem gros-
sen Paris eigenartige
neuere Privatbauten
sind. Es mogen da-
her hier einige Mo-
mentaufnahmen von
solchen folgen, wie
wir sie gerade be-
gegnet haben. Man-
chem, an deutsche Ex-
perimente gewohn-
ten Modernen mogen
sie vielleicht nichtin-
teressant genug sein und vieles wird zundchst fremd und
kalt anmuten. Es liegt uns auch fern, etwa die neue Pariser-
mode fiir unsere heimischen Bediirfnisse als vorbildlich
einzufithren. Aber wir koénnen eine unserem Empfinden
fern liegende Kunstiusserung doch zu verstehen suchen.
Hat man sich erst an die ungewohnte Art der Formgebung
gewohnt, so erscheint einem manches bemerkenswert, was
man zuerst skeptisch zu betrachten geneigt war und man
wird schliesslich manche individuelle Auffassung als Bereich-
erung empfinden.

Ein paar freie Kiinstler haben im Einklang mit der
neuen Zeit endlich die hoéfische Pose abgelegt und bauen

Von Architekt Xavier Schoelkopf.
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nun mehr den innern Bedirfnissen entsprechend. Sie ver-
zichten' auf die traditionelle Symmetrie und zeigen eine Vor-
liebe fir Loggien und Erker, welche friher in der franzo-
sischen Architektur nur selten vorkamen. Dabei werden
diese aber nicht als selbstindige Ausbauten behandelt,
sondern organisch aus der Fassade entwickelt. Eine schmieg-
sam abgerundete Formgebung vermeidet alle harten Ecken.
Nach der strengen Geschlossenheit der Konigstile ist hier
vieles wieder in mittelalterlich malerischem Sinne behandelt,
aber ganz in modernem Geist,
durchaus nicht altertiimelnd
und ohne eine Spur von Ro-
mantik. Gemeinsam mit den
alten Bauten von Paris zeu-
gen auch diese neuern von
der sichern Eleganz des Fran-
zosen.

Diese zeigt sich schon beim
anspruchslosen Nutzbau eines
Geschiftshauses an der rue
Réawmur (Abb. 1, S. 244), dem
wohl die Eisenbauten Hortas in
Briissel zum Vorbild gedient
haben. Ohne deren feines
Detail haben wir hier eine mit
niichterner Sachlichkeit aus den
konstruktiven = Bedingungen
aufgebaute Fassade, welche
blos durch elegante Linienfiih-
rung jene eckige Starrheit
tiberwunden hat, die #hnliche
Bauten mit ein paar histori-
schen Ornamenten vergeblich
zu verdecken suchen. Das
straffe System von vertikal
aufstrebenden Eisentrigern, die
durch die horizontalen Blech-
briistungen zusammengehalten
erscheinen, ist durch unzih-
lige Nieten leicht belebt und
durch einen  graugriinen An-
strich zu ruhiger Wirkung
gebracht. Die Schatten der
drei vortretenden Erker ge-
ben einen kriftigen Abschluss.

Ein phantasievolleres Werk
ist das merkwirdige Haus
der berihmten Vortragskiinst-
lerin Yvette Guilbert von
Xavier Schoelkopf. Eine un-
gemein lebensvolle Fassade, in
der alle Linien ineinanderfliessen, mehr eine plastische
Schépfung als Architektur (Abb. 2, S. 245). Alles scheint wie
aus einem einzigen Block herausmodelliert, die Balkone
und Erker quellen weich und doch kréftig aus der Fassaden-
fliche und gehen wieder unmerklich in dieselbe zurtick.
Auch das originelle Gitter am Erker ist nicht bloss aufge-
stellt, sondern klammert sich lebendig an den Stein an.
(Abb. 3). Aus den Ecken der obern Balkone schauen
kleine, bissige Tierwesen aus dunkeln Héhlungen, gleich
den unangenehmen Wahrheiten, welche die Guilbert in
ihren drastischen ILebensschilderungen dem Publikum vor-
halt. Das Haupt unten am Erker trigt die Ziige der
Kiinstlerin. Ganz ungewohnt ist die Art, wie das Dach auf
einer Anschwellung der obern Mauerfliche aufruht. (Abb. 2.)
Im Innern ist ein prachtiges Treppengelander aus Marmor
wie aus einem Monolith gearbeitet, eine Neuschopfung, die
der kéniglichen Treppe des Trianon kaum nachsteht. Es ist
im , Journal de la marbrerie“ abgebildet, aus dem auch unsere
Abbildung eines Gitters (Abb. 4, S. 244) entnommen ist. Auch
an diesem Werk Schoelkopfs -ist alles schmiegsam, lebendig
entwickelt. ' : L i :

Leider haben solche augenfillige Motive das Schick-
sal, von Nachahmern verdorben auf den Markt gebracht

Moderne Pariser Bauten.

Abb. 3. Erkerdetail vom Hause der Yvette Guilbert.
(Nach ,,Architektur der neuen freien Schule.)

zu werden, und bei den Laien geht dann das Gute
wie das Schlechte als die neue Richtung unter dem abge-
droschenen Namen | Jugendstil®.

Wenn Schoelkopfs iiberschiumender Phantasie manches
Schéne ins Abenteuerliche gerdt, schafft Charles Plumet
mit der Ueberlegung des fein abwigenden Architekten.
An seiner gediegenen Fassade in der Avenue Victor Hugo
(Abb. 5) ist kein Ornament zu viel, dieses aber mit liebe-
voller Sorgfalt eigenartig durchgebildet. Noch die Pla-
quette der elektrischen Klin-
gel ist besonders gezeichnet.
Geschickt fiigen sich die zwel
ungleichen Portale in die
im ibrigen symmetrische Fas-
sade, der kleine Ladeneingang
unmerklich verschoben, das
grosse Durchgangsportal in
der Verbindung von zwel
obern Fenstern. Die Durch-
fahrt selbst, mit glatten Stein-
bogen und bronzenen Beleuch-
tungskorpern als  einzigem
Schmuck, ist von sehr vor-
nehmer Wirkung. Eigenartig
durchdringen sich die Saulen
und Bogen der Loggia, welche
die wohlgegliederte Fassade
anmutig abschliesst. Die Aus-
ladungen sind auch hier in
sanftem Ansteigen aus der
Mauerfliache entwickelt, und der
Bildhauer hat sich dem Wil-
len des Architekten verstand-
nisvoll gefiigt. So vereini-
gen sich im Portal (Abb. 6)
Architektur und Plastik zu
schoner Einheit.

Diese einfach edle Ar-
chitektur wirkt als Erlosung
nach den tberladenen, aka-
demischen  Miethausfassaden
und gibt einen hohern Be-
griff von dem Kunstsinn
des neuen Paris, als selbst
Werke der offiziellen Kunst,
die in den siisslichen, von der
Weltausstellung hinterlassenen
Petit Palais und Grand Palais
gipfelt.

(Schluss folgt.)

Miscellanea.

Fortschritte im amerikanischen Eisenbahnwesen. Auf dem letzten
internationalen Eisenbahnkongress zu Washington berichtete S. Whinery
iiber die Fortschritte, welche die amerikanischen Eisenbahnen in den letzten
25 Jahren aufzuweisen haben. Der Redner hob zuniichst hervor, dass die
25 Jahre von 1878 bis 1903 keine Umwilzung auf irgend einem Gebiet
des amerikanischen Eisenbahnwesens hervorgebracht, sondern nur die Aus-
breitung des Eisenbahnverkehrs und die Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen
geférdert haben. Die Léinge der im Betrieb befindlichen Eisenbahnlinien
hat von rund 131000 £z im Jahre 1878 auf 333000 /7 im Jahre 1903
zugenommen. Das darin angelegte Kapital ist von 24 200 Mill. Fr. auf
rund 68 750 Mill.- Fr. gestiegen.

Dic grosste Titigkeit haben die Eisenbahnverwaltungen auf dem
Gebiete der Linienfilhrung, in der Beseitigung zu grosser Steigungen und
Kriimmungen, entfaltet. Man hatte erkannt, dass der Schnelligkeit der
Beforderung durch starke Steigungen sehr enge Grenzen gesetst werden,
sowie dass eine Lokomotive unter sonst gleichen Verhiltnissen —auf einer
Steigung von 609, um die Hilfte mehr ziehen kann, als auf einer Stei-
gung von 10%y,. Mit dem Anwachsen des Verkehrs, insbesondere des Giiter-
verkehrs, haben deshalb die Eisenbahnen grosse Summen auf den Umbau
ihrer Linien verwendét; in einzelnen Fillen ganz neue Strecken angelegt
und die frithern aufgelassen.
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Moderne Pariser Bauten.

Abb. 1. Geschiftshaus in der rue Réaumur No. 124.

Alle schrieen nach meinen Zeichnungen, wie die Vogel nach
Nahrung. Der monumentale Teil der Innenarchitektur stellte
mich beinahe unlésbaren Problemen gegentiber. Er er-
heischte umsomehr meine Leidenschaft, als mir hier zum
erstenmal Gelegenheit geboten wurde, mich ganz zu ent-
falten und meine Prinzipien der Ornamentik, meine Formen
und meinen Stil an einem Werke von grosser Bedeutung
zu versuchen. Ein Versuch war allerdings schon bei dem
Denkmal von Mérode gemacht, welches ich in Gemeinschaft
mit dem belgischen Bildhauer Pawul du Bois auf einem 6ffent-
lichen Platze in Briissel errichtete. Meine Arbeit war dabei
auf den Sockel der Bronzestatue beschréankt. Doch gewann
ich durch sie Sinn und Neigung fir das Monumentale.

In den Villen, die ich ausfihrte, hatte ich sorgfaltig
jedes Streben nach monumentaler Dekoration verbannt;
dort musste ich ganz natiirlich versuchen, einen einfachen
Schmuck zu schaffen, der zu dem téglichen Leben in Be-
ziehung stehe, einen Schmuck, der wenig feierlich sei, viel-
mehr von einfachem Ernste, der jedoch Luxus und Freude
nicht ausschliesst. In solchen Bauten kann die Monumen-
talitat leicht an Lacherlichkeit streifen, denn die Gefahr, in
unntitzen Konsolen, in tberflissigen Gewolben und zweck-
losen Saulen zu schwelgen, liegt nahe. Und es schien mir
immer hochst lacherlich, wenn moderne, elegante Menschen,
deren Reiz in allem, nur nicht in deklamatorischer Feier-
lichkeit beruht, sich in prunkenden Hallen bewegen, in
denen Karyatiden ihre Glieder korkzieherartig um hohe
Ttren schlingen, oder auf breiten Treppen dahinschreiten,
zwischen schweren Marmorgeldndern, in denen sich zwerg-
haft kleine Siulen wie Kegel aneinanderreihen.

Aber gehen wir dartiber hinweg! Es handelt sich
hier darum, tiiber einige der zu I6senden Probleme zu
sprechen — sie alle zu erwéhnen, wiirde zu weit fithren
— und mittels Abbildungen und einigen erldauternden
Worten zu zeigen, wie ich sie gelést habe. Dass das
Museum in Hagen, so wie es sich heute darbietet, nicht
mein Ideal eines Museums ist, habe ich bereits gesagt. Dies
wird jetzt bei Erwahnung aller zu iiberwindenden Schwierig-

keiten umso klarer erscheinen, denn bei einem von Anfang
an vernunftgemiss entworfenen Bau konnen sich keine
unbesieglichen Schwierigkeiten einstellen. Alles halt sich,
kettet sich aneinander, eine Sache entwickelt sich aus der
andern, sobald die Glieder der Konzeption gesund sind.
Ich weiss, dass die Schwierigkeiten, mit denen ich zu
kampfen hatte, von dem Architekten, der den Bau ent-
worfen, mit Leichtigkeit iberwunden worden wiren. Die
Hindernisse, an denen ich mich stiess, wiirde er mittels der
allvermogenden Kataloge iibersprungen haben, die das ganze
dekorative Material ordnen und numerieren, die Siulen-
kapitale und -Fiisse, Treppengeldnder und Motive fir Glas-
fenster liefern, in welche man hineinschneiden kann wie
in Stoff, den man beliebig nach der Elle verkauft. Dieser
Architekt hatte nicht vergebens an jenes so ausserordent-
lich wirksame Verfahren appelliert, das fiir alles ein Hilfs-
mittel weiss: die Viertel- oder Achtelsidulen, die man an
die Winde klebt, die in zwei Teile gesiagten Kapitile, die
sich darum nicht tibler befinden, dass man ihnen ein stiss-
liches Frauengesicht, den Kopf eines Wildschweins, ein
Selleriebiischel oder Akanthusblétter zu verdauen gibt. Mein
Gott, man findet in einem Museum so oft dergleichen; und
um richtig beurteilen zu koénnen, was der Bau zu Hagen
jetzt bedeutet, ist es empfehlenswert, sich vorzustellen, was
aus ihm geworden wére, wenn man ihn nach den urspriing-
lichen Pldnen vollendet hitte. Trotz allem: die ersten
Keime liegen nun einmal darin und nichts kann sie ausrotten.

Alle skulpturalen Ornamente, die ich entworfen habe,
koénnen nur als relativ angesehen werden. Ich war weder
frei sie zu schaffen, noch zu entscheiden, ob es wirklich
notig war, dort ein Ornament anzubringen. Ihr Dasein
wurde nicht vorher tberlegt, und es sind Bestandteile (wie
Eisen und Backsteine) in ihnen, welche ich entweder nicht
so verteilt oder tiberhaupt vermieden hitte. Ich nihere
mich hier den Problemen und moéchte gern, dass jene
Schopfungen nur als solche beurteilt wirden. Das erste
bestand in der Umkleidung einer leichten, vertikalen Eisen-
sdule, auf welcher der Kampfer eines Backsteinbogens
rubte.! {Dasj Schonheitsverhaltnis zwischen dem massiven
Mauerwerk und der leichten S#ule war ebenso gering wie
die Berechtigung zu einer derartigen Materialverbindung.
Ich meine, dass diese Berechtigung nicht fiir mich, wohl

Abb. 4. Gitter von Xavier Schoelkopf.
(Nach ,,Journal de la Marbrerie®.)

aber fiir den Architekten vorhanden war, der den eisernen
Trager mit Stuck umklebt und ihm ein Kapitil und einen
Fuss: Deutsche Renaissance Nr. X des Katalogs Y gegeben
hétte. Durch ihn wéire das Dasein der eisernen S#ule nie
offenbart worden; ich hingegen musste anders verfahren:
Ich war gezwungen, zuerst die Tridger zu umkleiden, ohne
sie zu verbergen, und sodann ihre Magerkeit mit der iiber-
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Abb. 5. Haus von Arch. Ch. Plumet, Avenue Victor Hugo Nr. 50,
Ein weiteres Merkmal des Fortschrittes bildet die Zunahme der Ver-

wendung von Eisenbahnschienen aus Flusstahl, begiinstigt durch den Auf-

und Siemens-Martin-Flusseisen-

schwung der amerikanischen Bessemer-

erzeugung und das Sinken der Eisenpreise. Im Jahre 1878 war nur ein
ganz kleiner Teil des Eisenbahnnetzes mit Flusseisenschienen ausgeriistet,
deren Marktpreis 223 Fr. fiir die Tonne betrug. Heute sind die Fluss-
eisenschienen fast iiberall im Gebrauch und ihr Preis betrdgt nicht mehr
als Fr. 147,50 fir die Tonne. Weitere Verbesserungen des Eisenbahn-
oberbaues in diesem Zeitabschnitt sind: die Verminderung der Schwellen-
abstinde, die Verbesserung der Weichen und Herzstiicke und der Ersatz

der alten holzernen durch eiserne Eisenbahnbriicken.

Bemerkenswert ist ferner die Zunahme der Abmessungen und der
Leistungsféhigkeit der Lokomotiven. Vor 25 Jahren waren cine Personen-
zuglokomotive von 35 # und eine Giiterzuglokomotive von 45 # noch be-
deutende Ausfiihrungen. Heute sind Maschinen, die 6o und 85 # wiegen,
Daneben hat man aber auch ihre Wirtschaftlichkeit
erhoht durch Verbesserungen in der Konstruktion der Feuerbiichsen und
der Steuerungen, insbesondere aber durch die Einfihrung des Verbund-
betriebes usw.

Bei den Giiterwagen lassen sich ahnliche Fortschritte feststellen.
Im Jahre 1872 wog ein Giiterwagen etwa 9,5 # bei einer Ladefihigkeit von
10 bis 11 #; der heutige Giiterwagen dagegen wiegt I35 bis 18 # und trigt
30 ¢ und mehr; der eiserne Giiterwagen fiir Kohle oder Erz wiegt 16 bis
19 # bei 50 # Ladegewicht. Im Vergleich zur Ladefdhigkeit ist also das
tote Gewicht betrichtlich vermindert worden.

keine Seltenheit mehr.

Im Jahre 1903 waren mehr
als 80°%/, aller amerikanischen Giiterwagen mit Luftdruckbremsen und etwa
98,5%, mit selbsttitigen Kupplungen ausgeriistet. Die Verbesserung des
rollenden Gutes driickt sich besonders deutlich in dem Aufwand fiir Loko-
motivausbesserungen aus, der auf einer Hauptlinie von 30 cts./kz im
Jahre 1870 auf 22,75 cts./kz im Jahre 1goz abgenommen hat. Wenn
trotzdem die Verzinsung des insgesamt in den Eisenbahnen angelegten
Kapitales im Mittel kaum 3%/, erreicht, so liegt das vornehmlich daran,
dass mit der Steigerung des Verkehrs auch die Tarife erheblich vermindert
worden sind. Im Jahre 1878 hat z. B. die Eisenbahnfracht 4,1 cts. fiir
eine #/km betragen; bis zum Jahre 1go3 ist sie auf 2,56 cts. herunter-
gegangen. Achnlich verhdlt es sich mit den Fahrpreisen fiir Personen.
Die aus der Verbesserung der Eisenbahnen erzielten wirtschaftlichen Vor-
teile sind daher in grossem Masse der Allgemeinheit zugute gekommen.

Die Eisenbahn vom Nil nach dem Roten Meere.
Bau von der englischen Verwaltung in aller Stille eingeleitet worden war,
beginnt an der Mindung des Atbara in den Nil und zieht sich in ostnord-
ostlicher Richtung nach dem 50 k7 nordlich vom alten Hafen von Suakim

Die Bahn, deren

gelegenen Mirsa Scheich-Barud am Roten Meer, wo gegenwirtig ein Hafen
gebaut wird. Der Endpunkt der Bahn am Roten Meer ist durch seine
Nach

vollendetem Ausbau wird der neue Hafen den Namen Port Soudan tragen.

natiirliche Lage vor dem alten Nachbarhafen erheblich bevorzugt.

Von hier aus landeinwirts bot der Bahnbau die gréssten Schwierigkeiten,
da auf kurzen Strecken sehr bedeutende Gelidndesteigungen zu iiberwinden
Auf dem ersten Drittel
der insgesamt gegen 500 %7 langen Strecke erreicht die Bahn die grosste
Hohe. doch blieb auch
hier eine grossere Zahl von Briicken zu bauen, Die Arbeiten haben im
Herbst 1904 von beiden Endpunkten aus gleichzeitig begonnen.

und ausserdem zahlreiche Briicken zu bauen waren.
Weiterhin wird das Geldande wesentlich einfacher,

Anfangs
hatte man hinsichtlich der Arbeiterfrage mit grossen Schwierigkeiten zu
kiampfen; gleichwohl ist es gelungen, bis heute rund 300 %7 Schienen zu

verlegen, Man hofft die ganze Linie im ndchsten Friihjahr fertigzustellen.

Eidg. Polytechnikum. = Die Professoren unserer technischen Hoch-
schule haben an ihren erkrankten Kollegen, Herrn Prof. Dr. Riffer, eine
elegant ausgestattete Adresse gerichtet, die am 8. d. Mts. durch die Herren
Direktor J. Franel und Prof. J. Frith der Familie des Erkrankten personlich
Die Zuschrift lautet:

Herrn Prof. Dr. W. Ritter in Zirich.

Hochgeehrter Herr Kollege !
Mit lebhaftem Bedauern hat die Lehrerschaft des eidgendssischen

iiberreicht wurde.

Polytechnikums erfahren, dass Sie wegen Krankheit sich veranlasst sahen,
auf Beginn des Wintersemesters aus dem Lehrkorper zu scheiden, dem Sie
seit mehr als 20 Jahren angehort haben.?)

Wir koénnen nicht umhin, bei dieser Gelegenheit den Gefiihlen,
welche uns bewegen, mit einigen Worten Ausdruck zu geben.

Wir bedauern tief den Weggang des um die Ausbildung der graphi-
schen Statik nach Culmanns Grundsitzen hochverdienten Forschers und
Forderers des modernen Briickenbaues, des durch seinen klaren Vortrag
und sein Wohiwollen beliebten Lehrers, des verdienten Direktors der
Schule (1889—1891) und nicht zuletst des durch Gewissenhaftigkeit und
Treue allezeit vorbildlichen Kollegen. Die Geschichte unserer Anstalt

wird den Namen Ritter stets zu einem ihrer besten zihlen.

Indem wir Thnen von Herzen baldige Genesung wiinschen, versichern
wir Sie unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 27. Oktober 1905.
Im Namen und Auftrag
der Lehrerschaft des eidg. Polytechnikums,
Der Direktor: Der Aktuar:
J. Franel. J. Friik.

1) Vergl. unsere Nummer vom 15. Juli d. J.

Abb. 6. Portal des Hauses Nr. 50 in der Avenue Victor Hugo.
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