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INHALT: Die stiadtische Kehrichtverbrennungsanstalt im Hard in
Zirich, (Schluss.) — Aus Spanien, — Der Weissensteintunnel. — Nekrologie :
1 L. v. Tetmajer. — Miscellanea: Das Bauprogramm des Stadtrates Ziirich

fiir 1905. Hochspannungskabel fiir goooo Volt Priifspannung. Ausstellung
von Gegenstinden des landwirtschaftlichen Bauwesens. Der Wiederaufbau

des Campanile in Venedig. Das Museum von Meisterwerken der Natur-
Saalbau in St. Gallen. Die Wieder-
herstellung der Kirche in Wiirenlingen. — Konkurrenzen: Post- und Tele-
graphen-Gebéude in la Chaux-de-Fonds. — Vereinsnachrichten: Gesellschaft

ehemaliger Studierender: Das XXXVI. Adressverzeichnis,

wissenschaft und Technik in Miinchen.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur unter der Bedingung genauester Quellenangabe gestattet.

Die stddtische Kehrichtverbrennungsanstalt
im Hard in Ziurich.
Von J. Fiuck, Chef des Abfuhrwesens der Stadt Ziirich.

Nachdruck verboten.

(Schluss.)
Die Oefen sind nach dem verbesserten patentierten
Modell ,, Horsfall’ gebaut (Abb. g bis 13). Die Zellen stehen
Rucken an Riicken. Je zwei Zwillingszellen haben einen
gemeinsamen Einfallschacht und simtliche Zellen sind an
einen gemeinschaftlichen Abzugskanal fiir die Rauchgase,
den Hauptrauchkanal angeschlossen, der in die Langsachse
des Ofenblocks gelegt ist. Alle andern Abteilungen und
Einrichtungen sind fir jede Zelle einzeln angeordnet. Wir
haben da zu unterscheiden: den Feuerraum, den Rost, den
Aschenfall, die Kanile und Kammern der Luftfiihrung und
die Feuer- oder Rauchziige.
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und anderseits durch den Rost R abgegrenzt. Dahinein gelangt
von oben der Kehricht und von unten durch den Rost
frische, vorgewarmte Luft. Die Wiande des Raumes sind
von der vorhergehenden Fullung her auf Glihhitze erwéarmt,
weshalb der zuvorderst auf den Rost fallende Kehricht,
durch die cingefithrte Luft angefacht, sofort zu brennen und
der Rest der neuen Charge zu trocknen beginnt. Der Rost R
besteht aus einer Anzahl gusseiserner 1,82 m (6 Fuss engl.)
langer Stabe, die ein Stick bilden, damit die Feuerhaken
nicht hingen bleiben. Die Zwischenriume sind sehr eng,
sodass nur die feinsten Aschenteile durchfallen kénnen. Die
Rostflache jeder Zelle betrigt 2,78 m? (30 Quadratfuss engl.).
Der Raum hinter dem Rost heisst der Trockenherd. Dessen
halbbeckenformige Grundfliche geht allmidhlich in eine
senkrechte tber, die bis zur Stopféffnung ansteigt.

Der Aschenfall A liegt direkt unter dem Rost. Seine
Wande sind 'mit salzglasierten Ziegeln gefiittert, damit die
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Abb. 9.

T

Der «Horsfall-Destructor». — Querschnitt. — Masstab 1 : 50.

Legende: E Einfiillschacht, S Saugkanal, K Kapuze, F Feuerraum, L Luftkasten, R Rost, A Aschenfall, LK Luftkanal, H Hauptrauchkanal, KK Kreuzkanal,
P Putzloch, ST Schlackentiire, O Ofenabdeckung mit Luftrohren, KR Knierohr, LV Luftventil. 2

Der Einfiillschacht E (Abb. g) hat drei Oeffnungen;
eine Einschiittéffnung, die sich wie angefithrt oben auf der
Plattform befindet und zwei Stopfstfnungen, die je zu unterst
an den einander gegentberstehenden, gegen die Zellen
gerichteten senkrechten Wandflichen der Schichte aus-
gespart sind (im Langsschnitte durch das Ofenhaus Abb. 4
und in Abb. 11 deutlich sichtbar). Die tischartige Grundfliche
der Einfiillschachte ist nicht durchbrochen. Im Betriebe sind die
Einfullschéchte stets mit fest getretenem Kehricht angefullt,

dergestalt, dass der Kehricht einén Pfropfen bildet, der die

Stopfoffnungen, d. h. die Oeffnung in den Feuerraum der
Zellen dicht abschliesst. Eine andere Abdeckung der Zellen
gegen den FEinfullschacht ist nicht vorhanden. Die ndhere
Beschreibung des gemeinschaftlichen Hauptrauchkanals folgt
weiter unten.

Der Feuerrawm [F (Abb. 9). wird einerseits durch ein
tonnenférmiges und ein zum Einfillschacht £ aufsteigendes
Gewolbe aus feuerfesten Steinen (Abbildungen 11 und-r2),

hier eingefithrte Luft keinerlei Verluste an Menge oder an
Druck erleide.  Auf jeder Seite des Hauptrauchkanals
befindet sich ein Drucklufthanal L K, dessen Wande eben-
falls mit salzglasierten Ziegeln ausgekleidet sind. Die
Druckluft wird vom Geblase durch im Boden des Ofen-
hauses verlegte Kanile in dieselben gefithrt. Von hier
gelangt sie in die Luft-Ventilkammern LV und L (in Abb. 10
am besten zu sehen). Diese aus Gusseisen kraftig kon-
struierten Kammern sind in die Wandung des Druckluftkanals
eingebaut. Das Schieberventil kann von der Vorderwand
des Ofens aus reguliert werden. Mittelst der durch den
Aschenfall gefihrten Stange, die am Ende einen Griff hat,
kann ‘man je nach Bedarf mehr oder weniger Druck-
luft in die Ventilkammern einlassen. An die Ventilkammern
sind die ebenfalls aus Gusseisen gefertigten Geblisekammern
angeschraubt und an den Seiten der Oefen dem Feuerrost
entlang eingebaut (Abb. o). Die Geblisekammern sind
durch Gussplatten derart in Abteilungen eingeteilt, dass
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die Druckluft aus der Ventilkammer zunachst hinten in
eine obere Abteilung, dann in dieser nach vorn, hierauf in
die untere Abteilung und erst aus dieser durch drei grosse
Oeffnungen in der dem Feuer zugekehrten Wand unter
dem Rost in den Aschenfall geleitet wird. Die Anordnung
dieser Kanale und Kammern fiir die Zuleitung der Druck-
luft ist so getroffen, dass die Luft
moglichst vorgewédrmt in die Feuer
gelangt. Sie wird im Druckluftkanal
vom nahegelegenen Hauptrauchkanal
und in der Geblidsekammer vom direk-
ten Feuer erwirmt.

Die Geblisevorrichtung besteht
aus einem Saug- und Druck-Zentri-
fugalventilator von Gebriider Sulzer
in Winterthur. Er wird von einem
15 P. S. Elektromotor der Maschinen-
Jabrik Oerlikon angetrieben und liefert
bei 730 Umdrehungen in der Minute
7,5 m?® Luft in der Sekunde. An-
gesaugt wird die Luft im Saugkanal S
(Abb. g). In diesen Kanal gelangt
sie durch das Knierohr K R aus
den im Boden der Ofenabdeckung
O verlegten Drainréhren. Mit dieser
Anordnung will man erstens die
Oberfliche der Oefen kiihlen, damit
der auf ihr lagernde Kehricht nicht
zu rasch in Géhrung tbergehe; zwei-
tens soll sie zur Erneuerung und Rei-
nigung der Luft im Ofenhaus dienen,
und drittens soll sie ebenfalls dazu
beitragen, vorgewdrmte Luft den
Feuern zuzufthren.

Periodisch gelangt auch Luft
durch die oberhalb der Schlacken-
tiren S 7 angebrachten Kapuzen K
in den Saugkanal S. Es sind dort
Klappen angebracht, die man beim
Ausschlacken der Oefen o6ffnet, um
dem die Arbeiter beldstigenden Rauch
Abzug in den Saugkanal zu verschaf-
fen. Die einzige Oeffuung fiir die
gasformigenVerbrennungsprodukte be-
findet sich vorn tber den' Schlaken-
tiiren, sodass die Gase, welche durch
die Trocknung des frischen Kehrichts
entstehen, erst tber den heissesten
Teil des Feuers gehen miissen, bevor
sie durch das Kamin entweichen
konnen. Bei dieser Anordnung wer-
den sie schon im Innern des Ofens
vollstindig verbrannt. Von den Vor-
feuerziigen gelangen die Gase in die
Kreuzfeuerziige K K und von diesen
durch die Niederfeuerziige, - welche
zwischen je zwei Einfillschichte ein-
gelegt sind, in den Hauptrauchkanal
H, in welchem die Mischung der
Gase stattfindet. Beim Putzloch P
wird von Zeit zu Zeit die Flugasche
aus dem Kreuzfeuerkanal ausgezogen.

Das Mauerwerk der Oefen ist aus
besten hartgebrannten, einheimischen
Ziegelsteinen hergestellt, nach aussen
wurden ausgewéhlte  einheimische
Blendziegel verwendet. Nach innen
sind die Oefen und Feuerkanale mit
speziell gebrannten, feuerbestindigen Ziegeln und Steinen
aus dem Tonwerk Biebrich am Rhein verkleidet. Die Oefen
wurden im Auftrage der Horsfall Destructor Comp. Lim. in
Leeds von der Baufirma Corti & Co. in Winterthur erstellt.

Der Hauptrauchkanal, der nach dem Verlassen des
Ofenblocks einen Querschnitt von 3,2 m? besitzt, fihrt die

Heizgase unter der Durchfahrt durch entweder an den
Dampfkesseln vorbei in den Bye-Pass B P (Umgehungs-
kanal), der in den Staubfinger (Abb. 14, S. 58) miindet, oder
in die Zufiihrungskanile zu den Dampfkesseln, aus welchen
die Abgase durch den Fuchs (7}, F, und Z3) ebenfalls in
den Staubfinger gelangen.

Die stadtische Kehrichtverbrennungsanstalt in Ziirich.

Abb. 10, Ofen-Zellen im Bau, I. Periode.

Abb. 11. Ofen-Zellen im Bau. II. Periode.

Im Staubfinger sollen “die Gase die mitgerissene
Asche zuriicklassen. Man erreicht dies dadurch, dass man
ihnen einen grossern Querschnitt gibt und Chikanen in
den }Weg legt. Sie mussen zyklonartic um den Mantel
eines 6 m hohen, hohlen Zylinders RS aus Chamotte-
Steinen streichen, um von oben in denselben hinein-
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fallen und den Weg durch den Rauchkanal R K ins
Kamin finden zu koénnen. Die mitgerissene Flugasche setzt
sich in den Staubkammern S K ab, von wo sie von Zeit
zu Zeit herausgenommen werden kann. Der Staubfinger
wurde ebenfalls im Auftrage und nach den Planen der
oben genannten Horsfall Comp. in Leeds (England) von

Die stadtische Kehrichtverbrennungsanstalt in Zirich. der

Abb. 12. Ofen-Zellen im Bau.

Abb. 13. OfenZellen im Bau, IV. Periode,

der Firma Corti & Co. in Winterthur erstellt.

Das Hochkamin hat eine freie Hohe von 60 2 und
zu oberst im Licht einen Durchmesser von 2 . Die Quer-
schnittsfliche betragt somit 3,14 m< Das Verhiltnis des
Kaminquerschnittes zur gesamten Rostfliche ist bei aus-
gebauter Anstalt 1 : 16. Das Kamin ist bis zu oberst mit

III. Periode.

Chamotte-Steinen gefiittert.  Erstellerin desselben ist die
Firma Walser & Co. in Winterthur.

Die Dampfkesselanlage wurde von der Firma Bab-
cock & Wilcox in Paris geliefert. Sie besteht aus zwel
Wasserrohrenkesseln zu 170 m2 und zwei Ueberhitzern zu
35 m? Heizflache. Die Anlage ist um einen dritten Kessel

gleicher Grosse erweiterungsfahig,
mit der Erweiterung der An-
lage auf 18 Zellen eingebaut werden
soll. Die Dampfkessel sind fir Ofen-
gasfeuerung eingerichtet und mit Not-
feuerstellen versehen fur die Hei-
zung mit direkter Feuerung, was nach
langern Betriebspausen fiir den Wie-
derbeginn der Arbeit nétig ist. Der
in den Dampfkesseln gewonnene
Dampf von 8 Atmospharen Spannung
wird auf eine im Maschinenhaus ste-
hende Dampfturbine, System Brown-
Boveri-Parsons  geleitet. Diese ist
direkt mit einem Dreiphasen-Wechsel-
strom-Generator von 150 kw effektiver
Leistung gekuppelt. Ihre Tourenzahl
betragt 3000 in der Minute, die Span-
nung des Stromes 220 Volt. Die
Kondensation des Dampfes erfolgt
durch Einspritzung von Grundwasser.
Die gewonnene elektrische Energie
dient zum Antrieb der Motoren des
Laufkrans und des Ventilators, sowie
fir die elektrische Beleuchtung der
ganzen Anlage. Ausserdem wird
Dampf an die Warmwasserheizanlage
des Verwaltungsgebaudes abgegeben.
Die Turbo-Dynamo-Anlage wurde
durch die Firma Biichler & Pascal
in Ziurich aufgestellt.

Fur die Verarbeitung der festen
Verbrennungsprodukte, der Schlacken
und Asche bestehen zur Zeit keine
Einrichtungen, ausgenommen ein KRo//-
bahngeleise, auf dem die Verbren-
nungsriickstinde mittelst Kippwagen
ins Freie gefahren werden. Die
Schlacken hat man bisher zur Auf-
fillung des Umgelandes verwendet,
von jetzt ab werden sie als Auffiill-
material und fir Wegeanlagen im
stddtischen Land im Limmattal benttzt.

Spater will man die Schlacken
brechen, sieben und von den mitge-
fithrten Eisenteilen befreien, um sie
zur Schrigbodenauffillung, Herstel-
lung von Promenadenwegen und
eventuell zur Fabrikation von Schlak-
kensteinen und andern Baumateria-
lien geeignet zu machen.

Die Asche, sowohl die Flugasche
aus dem Hauptrauchkanal und dem
Staubfanger, als auch die Grobasche
aus dem Aschenfall, die im Mittel
20/, Phosphorsdure, 1,50, Kali und
149/, Kalk enthilt, wird als Dinge-
mittel fiir Wiesen, Obstbidume, Wein-
reben, Hackfrtiichte und Gemiise ver-
wendet. Das aus den Schlacken aus-
gelesene Schmelzeisen und das tibrige
Metall wird dem Alteisen-Héndler
verkauft. Die galvanisierten und emaillierten Bleche, fir
welche letzterer keine Verwendung hat, werden zu unterst
in ausgebeuteten Kiesgruben im Limmattal eingegraben.

Die Baukosten der Anstalt stellen sich, ohne Grund-
erwerb in abgerundeten Summen wie in der Zusammen-
stellung auf Seite 58 ersichtlich :
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Zusammenstellung der Baukosten.
1) Auffillung, Strassen, Wasserversor- B i
gung, Kanalisation . . . 26 650
2) Hochbauten: Fabrikgebaude . 105950
Verwaltungsgebaude . | 131 300
3) Feuerungsanlage: i 2sg2se
Fundamente, Hauptrauchkanal
ausserhalb der Oefen, Druckluft-
kanal ausserhalb der Oefen . 24 500
Saugkanile ausserhalb der Oefen 2 Qoo
Plattform Bt 6 200
Oefen und Staubfianger 156 500
Hochkamin Sl S SIS 9f0 00
4) Gebldse, Saugventilator und Elektro- 20800
motor 6 ooo
5) Laufkran : 10 200
6) Dampfkesselanlage 58 800
7) Turbo-Dynamo-Anlage . 50 700
8) Rollbahngeleise 3 600
9) Beleuchtung 7 600
10) Briickenwage . 1 600
11) Betriebsmobiliar . xS R 4 000
12) Vorarbeiten, Projektstudien, Plane,
Bauleitung . 32 700
13) Bauzinse 44 900
14) Diverses A 2 700
Total 705 800

Der Betrieb der Anstaltf wurde am 10. Mai 1904
erdffnet. Anfianglich arbeitete man in zwel Arbeitsschichten.
Dabei zeigte es sich jedoch, dass tber die Pause der Druck
in den Kesseln nicht gehalten werden konnte. Man ging
daher, um das tigliche Anheizen der Kessel mit Kohlen
zu vermeiden, bald zum dreischichtigen Betrieb von acht
Stunden tber. Seither werden die Feuer ununterbrochen
Tag und Nacht, von Sonntag nachts 12 Uhr bis Samstag
abends 9 Uhr, unterhalten. Es gelingt jetzt auch, da
die Arbeiter geiibter sind, am Montag die Feuer mit dem
Kaminzug wieder in Gang zu bringen, sodass nur noch
nach zweitdgigen Pausen, wie solche bei Doppelfeiertagen
entstehen, oder nach einer Reinigung des Hauptrauchkanals,
die ungefihr alle drei Monate notig wird, Kohlen zum An-
feuern der Kessel verwendet werden missen. Fur die
Zellenfeuer war der Zusatz eines besonderen Brenn-
materials bisher nie erforderlich; die Selbstverbrennungs-
Fahigkeit des Ziircher Hauskehrichts steht heute ausser Frage.

Da die Leistungsfahigkeit der Zellen fiir Sommerkeh-
richt von Anfang an grosser war als die unserer Rechnung
zu Grunde gelegte Ziffer, konnte schon nach den ersten
Wochen samtlicher Hauskehricht der Stadt zur Verbrennung
herangezogen werden. Im Winter gelingt dies ohne Ein-
stellung weiterer Arbeiter jedoch nicht vollstindig.

Der Betrieb gestaltet sich wie folgt:

Die Kehricht-Sammelwagen fahren, nachdem sie auf
der Briickenwage abgewogen worden sind, in die Durchfahrt
ein. Hier wird der Wagenkasten vom Kran abgehoben
und auf die Plattform transportiert. Sowohl die neuen
Wagen, die in nichster Zeit in Betrieb gestellt werden,
als auch die umgeanderten, alten Wagen entleeren ihren
Inhalt durch die hintere Wagenwand (siche Abb. 8, S. 33);
der entleerte Wagenkasten wird durch den Kran aufdas Unter-
gestell zurtickverbracht.

Von dem auf der Plattform aufgestapelten Kehricht
werden von Zeit zu Zeit die Zellenodfen gestopft. Drei Stopfer
bedienen sechs bis acht Zellen. Die eigentliche Wartung
der Feuer besorgen die Feuerwarter, die an der Front der

Oefen in den Ausschlackriumen (s. Abb. 7, S. 33) arbei-

ten. Sie besteht im Vorziehen und Verebnen des vor-
getrockneten Kehrichts  und im periodischen Ausschlacken
der Feuer. Letzteres hat im Sommer alle 11/; bis 2 Stun-
den, im Winter alle 2!/, bis 3 Stunden zu geschehen.
Bevor der Arbeiter ein Feuer ausschlackt, offnet er die

Die stddtische Kehrichtverbrennungsanstalt in Zirich.
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Abb. 14. Der Staubfinger. — Masstab 1 : 100.

Legende: BP Bye-Pass, F,F,F; Fuchs;
schacht, RK Rauchkanal.

SK Staubkammern, RS Rauch-

tiber der betreffenden Kapuze befindliche Klappe des Saug-
kanals, um dem aus dem Ofen dringenden Rauch Abzug
zu verschaffen, schliesst hierauf das Luftventil, offnet die
mit Gegenzug ausbalancierte schwere Schlackenttire und
glimmt das Feuer ab, indem er die noch brennenden Teile
mit dem umgekehrten Schlackenrechen zuriick in den
Trockenraum schafft. Die Schlacken bilden einen einzigen
zusammenhingenden Kuchen, der verhiltnisméssig leicht
zu brechen und vom Rost los zu machen ist. Zunéchst
wird dieser Kuchen mit der Meisselstange in kleinere Stiicke
geteilt. Hernach stellt der Arbeiter einen Rollkippwagen
vor das Feuer und zieht die feurigen, sinternden Schlacken-
stiicke mit Hiilfe des Schlackenrechens in die Mulde des
Wagens. Ist dies geschehen, so deckt er den Rost wieder
mit der vorher weggerdumten brennenden oder glithenden
Kehrichtmasse zu, schliesst die Schlackentiire und gibt den
Stopfern das Zeichen zum Einfiillen der neuen Beschickung.
Nach beendigtem Stopfen verteilt er einen Teil des ein-
gefiillten Kehrichts gleichmissig tiber den ganzen Rost und
lasst wieder Luft zutreten. In wenigen Minuten ist das Feuer
von neuem im Gang. Ein Feuerwirter besorgt drei bis vier
Zellen. An Sonn- une Feiertagen wird nicht gearbeitet. Die
gut gestopften Feuer werden bis auf eine kleine Oeffnung
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im Hauptrauchkanal abgeschlossen und kénnen am folgen-
den Werktag durch einfaches Oeffnen der Luftklappen in
kurzer Zeit neu angefacht werden. Auch nach zwei auf-
einanderfolgenden Feiertagen ist noch gentigend Wirme
und Glut vorhanden, um die Feuer in dieser Weise in
Gang zu setzen.

Die ausgezogenen Schlacken werden zur Abkiihlung
auf den Schlackenplatz gefahren. Die Asche muss etwa
alle acht Stunden aus dem Aschenfall entfernt werden.
Fur die Behandlung von Schlacken und Asche auf dem
Depotplatz geniigt fiir jede Schicht ein Mann.

Im ersten Halbjahr des Betriebes wurden durch-
schnittlich in einer Zelle in 24 Stunden verbrannt:

Im Juli 10800 kg
, August : 10608
, September . 10862
, Oktober . 9264
, November 7368
e Dezember s LA EEE6 888

Gesamt-Durchschnitt . 9298 kg

Aus den von Juli bis Dezember 1904 in toto ver-
brannten 7671,6 Tonnen Kehricht wurden gewonnen:

an Schlacken 25,5 %o
, Grobasche . 8,6 9,
, Flugasche 0,5 %,
, gesamten Rickstanden . 34,69/,

Ueber die Betriebskosten wird man zuverlassige An-
gaben erst machen konnen, nachdem die zur Zeit noch
fehlenden FEinrichtungen fiir die Verwertung der tber-
schiissigen Warme und der Schlacken getroffen sind und
ein vollstindiges Betriebsjahr hinter uns liegt.

Erwiesenermassen ist die Leistungsfihigkeit der An-
stalt in technischer Beziehung grosser, in okonomischer
Beziehung dagegen zur Zeit noch geringer, als man anzu-
nehmen berechtigt war. Ob der letztere Umstand vom
Brennwert des Kehrichtes, dem Ofensystem oder der Dis-
position der Anlage herrtihrt, wird durch genaue Versuche
nachzuweisen sein. Von vornherein ist zu sagen, dass die
Ausniitzung der Warme erst dann eine vollstindige sein
kann, wenn die Anstalt auf 18 Zellen, fiir welche Zahl
die samtlichen Zellen gemeinsamen Organe (Hauptrauch-

Abb. 1.

Puerta del Sol (altes Stadttor) in Toledo.

Aus Spanien.

Abb. 2. Portal der Kirche Santa Cruz in Toledo.
kanal, Kamin) bemessen sind, ausgebaut ist. Beim Betrieb
mit reduzierter Zellenzahl ist der Warmeverlust relativ zu
hoch. — Der erwartete hygieinische Effekt ist erreicht und
der pekuniire dirfte annihernd zu erreichen sein. Auch
fur uns gilt das Wort, das tiber dem Haupteingang einer
englischen Anstalt mit goldenen Lettern erglanzt:
E pulvere vis et lux!

Aus Spanien.

Ein Vortrag von Architekt Zugen Probst, gehalten im Zurcher Ingenieur-
und Architekten -Verein am 4. Januar 19os.

Ich mochte Thnen heute nur ganz kurz ein paar Bilder
meiner letzten Reise in Spanien vorfithren, Bilder aus
jenem Land, welches das Ziel jedes Kunstbeflissenen sein
sollte. Wenn es schon bisher Mode war, Italien als das
Wunderland der Kunst zu betrachten und sein Besuch als
eine Notwendigkeit jedes in Kunstdingen urteilsfahigen
Menschen galt, so mochte ich doch behaupten, dass Spanien,
wenn auch vielleicht nicht in so reichem Masse, wie Italien,
doch eine weitaus grossere Aufmerksamkeit verdient als
ihm bisher zuteil wurde. Das Reisen in diesem Land ist zwar
nicht so bequem und gut, wie man es bei uns gewohnt ist
und wie man es auch in den letzten Jahren in Italien, dank
der fortgeschrittenen Verkehrseinrichtungen findet. Ein ver-
wohnter Mensch wird kaum auf seine Rechnung kommen.
Die Eisenbahnen sind schlecht, Unterkunft und Verpflegung,
abgesehen von ganz grossen Stidten, mit geringen Aus-
nahmen nicht besser. Die Hotels allerersten Ranges ent-
sprechen kaum den Anforderungen, die wir an ein gut
biirgerliches Haus II. Ranges in der Schweiz stellen, Madrid
ausgenommen; und kommt man etwas abseits von den
grossen Verkehrsstrassen in eine kleinere Stadt oder einen
Flecken, so wird man sich dort nicht linger aufhalten, als
zur Abwicklung der Geschafte absolut notig ist. Indessen
wird derjenige, der das Reisen versteht, gleichwohl manche
Freude in Spanien erleben; denn der Spanier ist von einer
fiir abendlandische Begriffe beispiellosen Gastifreundschaft
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