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Abb. 1.

Vierzylinder - Verbund - Giiterzug - Lokomotive
der schweizerischen Bundesbahnen. Serie C /5.

Von Ingenieur M. Weiss in Bern.
(Mit Doppeltafel IX.)

In den letzten Jahren sind von den nun verstaatlichten
Hauptbahnen der Schweiz vorwiegend Personen- und Schnell-
zug-Lokomotiven neu angeschafft worden. Es stellte sich
nun aber auch das Bedtirfnis nach Schaffung eines kraftigen
Giiterzuglokomotivtyps ein, der auf den Hauptlinien mit
starken Steigungen zur Verwendung kommen soll, ins-
besondere auf den Zufahrtslinien zum Simplon, auf der
Hauensteinstrecke und auf der Bétzberglinie.

Fiir den Guterzugsdienst wurden bisher auf den S.B.B.-
Strecken 3/; und 3/, gekuppelte Lokomotiven verwendet,
unter den letztern insbesondere auch die in der schweiz.
Bauzeitung (Bd. XXXI, S. 7 und Bd. XXXIV, S. 26) beschrie-
bene Dreizylinder-Verbundlokomotive, von der zurzeit bereits
125 Exemplare im Betriebe sind, die sowohl im Schnell-
und Personenzugs-, als auch im Giiterzugsdienst gute
Dienste leisten. Nur die Zentralbahn hat seinerzeit eine
Vierkuppler - Giterzuglokomotive nach der Bauart Mallet
eingefiihrt, die hauptsichlich am Hauenstein und auf der
aargauischen Siidbahn Verwendung findet. Von weiteren
Ausfiihrungen dieses Lokomotivtyps durch die S. B. B.
wurde jedoch zunichst abgesehen, da es fir zweckmissiger
erachtet wurde, eine neue Anordnung zu wihlen, die bei
einfacherer Bauart hohere Maximalgeschwindigkeit (von 6o
bis 65 Akm/St.) zuldsst, um sie zur Erzielung einer bessern
Ausnttzung durch vielseitige Verwendung im Bedarfsfalle
auch zur Beférderung schwerer Personenziige benttzen zu
konnen. Von der Bahnverwaltung wurde fiir diese Loko-
motive als Dauerleistung Beférderung eines Zuges von
200 ¢ Gewicht auf einer anhaltenden Steigung von 26°/q
mit 20 bis 25 km Geschwindigkeit in der Stunde vorge-
schrieben. Die Maximalgeschwindigkeit wurde zu 65 km
Geschwindigkeit in der Stunde festgesetzt.

Der endgiltige Entwurf der C 4/; Lokomotive wurde
von der Schweiz. Lokomotivfabrik in Winterthur im Einver-
nehmen mit den kompetenten Organen der Bahnverwaltung
festgestellt. Als Lokomotivtyp wurde eine /5 gekuppelte
Maschine mit vorderer Laufachse gewahlt. Dieser Typ
wurde auf schweizerischen Bahnen bisher nur als Tender-
lokomotive verwendet, und zwar auf der Jura-Neuchatel-
Bahn sowie, allerdings in wesentlich leichterer Ausfithrung,
auch auf einigen Nebenbahnen.

Ansicht der Lokomotive mit Tender.

Mit Riicksicht auf die giinstigen Ergebnisse der Ver-
bundlokomotiven wurde von vornherein bestimmt, dass
dieser neue Lokomotivtyp nach dem Vierzylinder-Verbund-
system zu bauen sei, das dem einfachern Zweizylinder-
Verbundsystem vorgezogen wurde, da der bei diesem er-
forderliche grosse Niederdruckzylinder schwer unterzubringen
wiare und da mit Ricksicht auf den ruhigen Gang der Lo-
komotive bei der verhiltnismissig grossen Geschwindigkeit
das Vierkurbeltriebwerk des giinstigern Massenausgleiches
wegen vor dem Zweikurbeltriebwerk den Vorzug verdient.

Der Kessel weist mit Riicksicht auf die geforderte
Leistung grosse Abmessungen auf, weicht aber von der
allgemein tblichen Bauart des Lokomotivkessels nicht ab.
Der zylindrische Kessel besteht aus zwei Schiissen; der
vordere Schuss trigt den Dampfdom, dem der Dampf aus
dem Langkessel durch ein Sammelrohr zugefithrt wird.
Die Liangsnahte sind mit doppelter Laschennietung, die
Quernihte mit zweireihiger Nietung ausgefiihrt. Die Feuer-
biichse ist zwischen die Lokomotivrahmen eingebaut, da bei
der erforderlichen Rostfliche von rund 2,5 m2 eine Ver-
breiterung der Feuerbiichse und Lagerung derselben tiber
den Radern nicht notwendig erschien und da die tiefe
Feuerbiichse besonders bei der meist tiblichen Brikett-Feue-
rung zweckmissig ist und eine grosse direkte Heizfliche
ergibt.

Wie bereits bemerkt, besitzt das Zriebwerk vier Zy-
linder, es weicht von der typischen Bauart de Glehn nur
insofern ab, als alle vier Zylinder nebeneinander liegen, und
zwar sind die Hochdruck-Zylinder innerhalb der Rahmen
gelagert. Fir den Massenausgleich wire die Lage der
Niederdruck-Zylinder zwischen den Rahmen zwar giinstiger,
doch hatte eine solche Anordnung einen komplizierten
Rahmenbau bedingt, da die grossen Niederdruck-Zylinder
nicht mehr innerhalb der Rahmendistanz von 1200 1
eingebaut werden konnten. Durch die Anordnung aller
Zylinder in einer Querebene, wie dies in neuerer Zeit be-
sonders auch bei Schnellzugslokomotiven hiufig ausgefiihrt
wird, erzielt man eine kréftige und einfache Versteifung
des Rahmens.

Die Steuerung ist insofern vereinfacht, als fiir alle vier
Zylinder nur zwei Steuerungsantriebe vorhanden sind. Die
dussern Niederdruck-Schieber werden durch eine Walschaert-
Steuerung in gewohnter Weise direkt angetrieben, wahrend
die Kolbenschieber der Hochdruckzylinder von einer Rocker-
welle aus bewegt werden, in deren aussern Hebel die
Pendelstange der Walschaert-Steuerung aufgehdngt ist.
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Die Schieberbewegung - des:dusseren Triebwerks wird so-
mit durch die Rockerwelle auf ‘den ‘inneren Schieber tiber-
tragen. Diese grundsatzliche Anordnung wurde bereits im
Jahre 1897 von W/ebb an einer 2/;.gekuppelten Schnellzugs-
lokomotive der. englichen Nord-West-Bahn ausgefithrt (vrgl.
Bd. XXXVII, Nr. 20) und hat ihrer Einfachheit wegen be-
sonders in Deutschland und Oesterreich in neuerer Zeit
Verbreitung  gefunden.
In England scheint in-
des diese ‘Webbsche I. Preis. Motto: «Nach alter Bernerart».

Steuerungsanordnung

Wettbewerb zu einem Obergerichtsgebidude in Bern.

trag von 1809 ab; die Hochdruck- und die Niederdruck-
kurbeln sind unter sich um go* vérsetzt.

Zum Anfahren wird bel ganz. ausgelegter Steuerung
durch ein von der Umsteuerungsstange aus betitigtes Dampf-
ventil Dampf vom Hochdruckschieberkasten nach  dem Ver-
binder geleitet. R ; i

Der Rahmen besteht aus 28 mm starken Blechen,
die unter sich durch
Horizontal- und Vertikal-
Verf.: Bracher & Widmer, Arch. in Bern, ~verbindungen  gehérig
versteift sind. Eine sehr

nicht befriedigt zu ha-
ben, was daraus hervor-
geht, dass der Nachfolger
Webbs die Steuerung der
erwihnten 2/, gekuppel-
ten Schnellzugslokomo-
tiven #dnderte und fir
die bisher indirekt ange-
triebenen Schieber der
aussern Zylinder eine
besondere Joy-Steuerung
mit eigener Umsteuerung
einbaute, sodass belie-
bige-Fiillungsverhiltnisse
zwischen dem Hoch- und
dem  Niederdrucktrieb-
werk moglich sind. Der

kraftige Versteifung wird
sodann durch die innern
Zylinder erzielt. Die An-
ordnung der Federn ist
aus der Zeichnung (Ta-
fel IX) ersichtlich; durch
die Ausgleichhebel wird
der Raddruck statisch
bestimmt.

Die vordere Laufachse
ist als Radialachse in
einem besondern Ge-
stell gelagert, das mach
jeder Seite 35 mm -Spiel
besitzt und durch Keil-
flaichen und Federbela-
stung in die Mittelstel-

Grund zu dieser Aen-
derung dirfte in dem
unrichtigen Zylinderver-
haltnis der Webbschen Lokomotive zu suchen sein, das nur
1:1,86 betrigt und auch nicht angenihert gleiche Arbeits-
verteilung beider Zylinder erwarten lasst, da bei dieser
Steuerungsanderung Hoch- und Niederdruckzylinder gleiche
Fillungen erhalten. Mithin muss zur Erzielung gleicher Arbeit
das Zylinderverhaltnis entsprechend gross gewahlt werden.

Fir die indirekt angetriebenen Schieber sind wegen
des Einflusses der endlichen Lingen der inneren und
dusseren Schubstangen die Fullungen vorn und hinten un-
gleich; trotzdem ist die Arbeitsverteilung auf beiden Kolben-
seiten nicht wesentlich verschieden, wie aus den bei der
C #/; Lokomotive aufgenommenen Indikator-Diagrammen
hervorgeht. Die Niederdruckzylinder haben gewdhnliche,

Nord.

West.
SCHANZENSTRASSE

Tageplan zum I. Preis. — Masstab 1 : 2000,

entlastete Flachschieber mit Trickkanal, die Hochdruck-
schieber sind als Kolbenschieber mit innerer doppelter Ein-
stromung gebaut. Die Kolben einer Maschinenseite sind
wegen der angenommenen Steuerungsanordnung gegen-
laufig, sodass beide Kolben einer Seite sich gleichzeitig in
der Totpunktlagé befinden. Die Kurbelstellung weicht
demnach um den der Zylinderneigung entsprechenden Be-

Perspektive.

lung zuritickgefithrt wird.
Die hintere Kuppelachse
weist 25 mm Spiel nach
jeder Seite auf; eine Riickstellvorrichtung ist nicht vorhanden.

Die Lokomotive ist mit der Westinghouse-Doppelbremse
ausgertistet, und zwar wirkt die automatische Bremse auf
das 1. und 3. Kuppelradpaar beidseitig, auf alle Tender-
rader einseitig. Die nicht automatische Bremse wirkt nur
auf die Tenderrdder, die tiberdies auch mit der Spindel-
bremse gebremst werden. Ferner ist die Lokomotive aus-
geristet mit: Pop-Sicherheitsventilen, Einrichtung zur Dampf-
abgabe fir Zugsheizung, Friedmann-Injektoren, Friedmann-
Schmierpumpen fir alle Zylinder, Geschwindigkeitsmesser
Bauart Hasler, Rauchverbrennungsapparat Bauart Langer
und Luftdrucksandstreuer.

Folgende Tabelle enthalt ihre

Hauptabmessungen:
Lokomotive.
Durchmesser der Hochdruckzylinder . . . . 370 mm
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Vierzylinder-Verbund-Guterzug-Lokomotive der Schweizerischen Bundesbahnen — Serie C%s.

Erbaut von der Schuweiserischen Lokom 1 und Maschinenfabrik in ‘Winterthur.
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Zunichst ist diese Lokomotive als Probelokomotive
von der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winter-
thur in drei Exemplaren ausgefihrt worden, die anfangs
dieses” Jahres zur Ablieferung gelangten. Weitere 29 Lo-
komotiven derselben Bauart sind zurzeit in den nimlichen
Werkstatten im Bau und sollen bis Friihjahr 1906 abgeliefert
werden.

Auf den Probefahrten und im regelmissigen Betriebe
wurde konstatiert, dass die Lokomotive den an sie gestellten
Anforderungen vollauf entspricht. Gestiitzt auf
das Ergebnis der Probefahrten wurde von der
Aufsichtsbehorde die Maximalgeschwindigkeit der
Lokomotive auf 65 km-festgesetzt, aber selbst bei
Geschwindigkeiten von iber 70 km blieb der Gang
der Maschine ein vollkommen ruhiger.

Wettbewerb
zu einem Obergerichtsgebaude in Bern.

Wir verdffentlichen hiermit das Gutachten
des Preisgerichtes zu dem Wettbewerb fiir ein
neues Obergerichtsgebdude in Bern und gleich-
zeitig die wesentlichen Ansichten, Schnitte und
Grundrisse der mit dem I, IL, IIl. und IV. Preis
ausgezeichneteu Entwiirfe.?)

Bericht des Preisgerichts.

Das Preisgericht hat sich am 8. September, vormittags
10 Uhr, im Hochschulgebdude zu Bern versammelt.

Herr Regierungsrat Morgenthaler begriisst die Jury und
teilt mit, dass. Herr Professor Awer infolge Krankheit ver-
hindert ist, an den Sitzungen des Preisgerichtes teilzunchmen,
und dass vom Regierungsrat an seiner Stelle Herr Architekt
Baumgart von Bern zum Mitglied des Preisgerichtes ernannt worden ist.

Zundchst wiahlte das Preisgericht Herrn Baumgart zum Préisidenten
und schritt hierauf sofort zur Priifung der eingelaufenen, nachfolgend auf-
gefiihrten Projekte:

Nr. 1. Motto: Schwarzer Kreis mit rotem Zentrum (gez.), 2. «Frie-
denstift>, 3. «Dialektik», 4. Miinsterturm (gez.), 5. «Akropolis Bern»,
6. «Bern», 7. «Nach alter Bernerart», 8. <Eme fixe Idee», 9. «Und den-
noch», 10. «290000», I1. «Tag», I2. «Justitia» (mit Variante), 13. <Au-
diatur et altera pars», 14. «Heimatschutz», 15. «Bernerisch», 16. Einge-

III. Preis. Motto: «Wahrheit»>. — Verf.: Yomner & Convert, Arch, in Neuenburg.

II. Preis.

24. «Gill so geits», 25. «Justitia» (auf blauem Papier), 26. Kreis gevier-
teilt in blauer Schraffierung (gez.), 27. «Hie Bern», 28. «Monch», 29. «O
alte Burschenherrlichkeit», 30. «Marthel», 31.B.N., schrig in einem Kreis
(gez.), 32. «Lex», 33. «Augen auf>, 34. «Gerecht», 35. «Veritas», 36. «<Ja
gill so geits», 37. Schwarz-roter Kreis (gez.), 38. «Fiat justitia pereat
mundus», 39. «Gerechtigkeit», 40. «Salomo», 41. «Wahrheit», 42. «Friede»,
43. «Bern», 44. «Richte gerecht», 45. Kreis mit schwarzem Zentrum (gez.),
46. «Jus», 47. «Forumy.

Schon beim ersten Rundgang zeigte es sich, dass sehr viele unge-

Motto: «Ménch». — Verfasser: £d. Joos, Architekt in Bern.

Perspektive.

niigend durchgearbeitete Entwiirfe vorliegen, die entweder den Programm-
bestimmungen nicht entsprechen, oder in der ganzen Disposition wie im
Aufbau schwere Mingel erkennen lassen.

Es mussten infolgedessen im ersten Rundgang nicht weniger als
32 Projekte eliminiert werden, namlich: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 11, 13,
T 16, 517 S18 S Tg 20 o, S2l f2ul 25006, 2y 8 2g 830 i3 S 33 et sl
38, 39, 42, 44.

In einem zweiten Rundgang wurden weitere fiinf Projekte ausge-
schlossen: 10, 12, 14, 23, 46.

Es blieben nur noch folgende zehn Projekte zu ein-

gehender Beurteilung ibrig: 7, 28, 32, 35, 36, 40, 41, 43,
45, 47.

Perspektive.

rahmte Waage (gez.), 17. «Schinzli», 18. «Pass uf», 19. Drei griinliche
Flecken (gez.), 20. «Justitia> (Perspektive mit Blaustift), 21. «Justitia om-
nium est domina et regina virtutum», 22. Waage 1905 (gez.), 23. «S.P.Q.R.»,

) Zur Erlauterung der Grundrisse lassen wir dem Berichte des
Preisgerichts das Verzeichnis der nach dem Programm vorzusehenden Réum-
lichkeiten folgen, dessen Ordnungsnummern den in den Grundrissen ein-
geschriebenen Zahlen entsprechen,

Nr. 7 mit dem Motto: «Nack alter Bernerart>. Sehr
klarer, einfacher Grundriss; mit Ausnahme einiger untergeord-
neter Lokale alle Riume nach Siiden gelegen, mit den Sitzungs-
silen im Mittelbau.

Der Aufbau als sehr ruhige, wohlabgewogene Architektur
durchgefiibrt; nur der Mittelbau durch vier Siulen mit gros-
ser Bogenverdachung ausgezeichnet. Das Ganze mit einem
kriftigen Ziegeldach bekrént, dessen weitvorspringendes Gesims
die im alten Bernercharakter gehaltene Fassade entsprechend

abschliesst.

Die Hohe des grossen Saales mit 4 » diirfte kaum ge-
niigen, auch wenn der Saal nach alt-schweizerischem Muster
verhiltnismissig niedrig sein darf; es wird etwelche Erhchung
fiir das ganze Stockwerk zu empfehlen sein.

In Riicksicht auf eine spitere Erweiterung sollte das Ge-
bdude weiter nach Siiden vorgeriickt werden; ferner sollten
die Endrisalite der Nordfassade wegbleiben.

Das Preisgericht ist der Ansicht, dass die vorgesehene
Summe bei normalen Fundierungsverhéltnissen zur Ausfihrung
dieses Projektes ausreicht, obschon die Berechnung nach den
Programmbestimmungen etwelche Ueberschreitung ergibt.

Nr. 28 mit dem Motto: «Monck»>. Sehr sorgfiltig studiertes Projekt,
gute Grundrissdisposition. Fassadenarchitektur zu sehr verstiickelt, konnte
durch ruhigere, einfachere Gliederung nur gewinnen. Mittelmotiy im Dach
und Tiirmchen iiberfliissig. Die Erhchung des grossen Saales mit dariiber
liegender Abwartwohnung ist ein guter Gedanke, doch wire noch niher zu
studieren, wie in den Plinen die noch nicht geléste Niveaudifferenz zwischen
Korridor des zweiten Stocks und der Abwartwohnung auszugleichen sei.
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