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Biindner Kirchen.

Reiseskizzen von Sal. Schlatter, Baumeister in St. Gallen.

L

Eine Reihe von Skizzen kleiner Landkirchen, auf
Ferientouren mit dem verstindnisvollen Auge des Archi-
tekten und Kinstlers festgehalten, fihrt uns nach Biinden
und zeigt uns, mit
welch reicher Phan-
tasie und  Gestal-
tungskraft die ein-
fachen alten Meister
das fast immer gleich |
bleibende  Baupro- '
gramm  interessant
und wirksam auszu-
gestalten vermochten.

Wir stehen ja heute
diesen anspruchslo-
sen Werken der Bau-
kunst ganz anders
gegenuber, als noch
vor wenigen Jahren.
Damals waren sie
nur Gegenstinde rein
kunstgeschichtlichen
Interesses, die man
in Ermangelung rei-
cherer Werke als be-
scheidenste Aeusse-
rung armster Kunst-
betatigung  betrach-
tete und hauptsich-
lich auf die wenigen,
aber ihre ,Stilzuge-
horigkeit* bekunden-
den Details unter-
suchte.

Heute sind uns
die gleichen Objekte
Kunstwerke gewor-
den, die wir unserer
liebevollsten Betrach-
tung wiirdig finden.
Zeigen sie uns doch
in geradezu (ber-
raschender  Weise,
welch stimmungsvol-
le Schépfungen ent-
stehen kénnen, wenn

By

ein einfacher, sein Abb. 1. Kirche in Seewis.
Handwerk tiichtig be- Nach einer Bleistiftzeichnung
herrschender Mann Von Sal. Schlatter,

unbefangen, aber mit Baumeister in St. Gallen.
ganzem Herzen an

sein Werk herantritt und aus dem Bedtrfnis heraus, dem
der Bau zu dienen hatte, mit den Baumaterialien, die
zur Verfiigung standen, und mit den Vorbedingungen, die
fiir ihn in der Gestaltung des Bauplatzes lagen, ohne
irgend andere Nebenabsichten zu schaffen begann. So
wuchsen diese einfachen und doch so wirkungsvollen Bauten
aus ihrem Boden heraus und in ihre Landschaft hinein,
fiir jeden Empfanglichen eine stets neue Erbauung. Bald
steht der Turm seitlich des Giebels der Eingangsfront,
oft freistehend angebaut, wie in Seewis (Abb. ) oder in
Portein (Abb. 5), oft einbezogen in den Kirchenraum wie

in Flerden (Abb. 7) oder in Scheid (Abb. 8); bald erhebt
er sich seitlich des polygonalen oder rechteckigen Chors,
wie in Alvaneu-Bad (Abb. 3) oder in Praz (Abb. 5). Auch
die Turmendigungen tberraschen durch stets neue Motive;
keine gleicht der andern. Neben dem zwischen steilen
Giebeln hochaufstrebenden Spitzhelm der Kirche in Seewis
das ernstere Pyramidendach von St. Cassian bei Sils
(Abb. 2) oder das
frohliche  Zwiebel-
dach des Kirchtums
von Praz; daneben
das originelle Glok-
kenhaus des Turmes
von Alvaneu-Bad mit
seiner rundbogigen
Auskragung und sei-
nen halbkreisformi-
i gen Giebeln, die
offene holzerne Glok-
kenstube der Kirche
zuPortein und die ge-
schwungenen Spitz-
helme der Bergkirch-
lein von Flerden und
Scheid, bald vierkan-
tig, bald achtseitig
auf  quadratischem
Turmgrundriss. Auch
kleinere Zentralbau-
ten kommen vor, wie
St. Appollonia in Ra-

ziins zeigt. Immer
aber, sei es dass
das Kirchlein dem

Bergabhang sich an-
schmiegt, sei es dass
es von einsamer
Bergeshoh hernieder-
schaut, oder den Mit-
telpunkt der Dorf-
gemeindeschaft  bil-
det, immer ist es von
malerischer Kirchhof-
mauer umschlossen,
die seinen geweih-
ten Frieden von der
Alltagsstrasse trennt.
Da haben wir noch
viel zu lernen, und
manche  Voreinge-
nommenheit abzule-
gen, bis wir die ganze,
unbefangene Art be-
griffen, bis wir uns,
so wie die Baumeister
jener vergangenen Zeiten, von allen stérenden Nebenab-
sichten vollig frei gemacht haben. Denn noch immer wird
gerade auf diesem Gebiete durch den Bau iiberladener
Prachtkirchen in den einfachsten Dérfern gestindigt, wenn
gleichwohl nicht verschwiegen werden soll, dass auch hier,
wie der Neubau der Kirchen von Réthenbachl) und Spiez ?)
zeigt, Verstindnis und Vorliebe fir einfache sachgemaisse
Auffassung zuzunehmen scheinen. (Schluss folgt.)

1) Bd, XLVI, S. 15. 2) Bd. XLVI, S. 67.
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Die bauliche Entwicklung des Hafens von
Genua.

Von E. Bavier, Ingenicur in Zirich.

(Schluss. 1)

Weiterer Ausbau des Hafens in den Jahren 1893 bis
7904.%) Die in der wichtigen Bauperiode von 1876 bis
1892 und in den folgenden funf Jahren fir die Vergros-
serung und Vervoll- g
stindigung des Ha-
fens von Genua aus-
geworfenen und ver-
wendeten Summen,
mit Inbegriff der
Schenkung von 20
Millionen des Her-
zogs von Galliera,
beliefen sich  auf
ungefahr 65 Millio-
nen Lire.

Im Jahre 1898
wurde dann noch
zwischen dem Bau-
tenministerium, dem
Gemeinderat  von
Genua und andern
beteiligten Behérden
ein Abkommen ge-
troffen, laut wel-
chem die Stadt Ge- s
nua dem Staate ei- - w

nen Vorschuss von Abb. 2. St. Cassian bei Sils im Domleschg.

17 500000 Lire lei-
stete, um folgende, aus Abbildung 12 (S. 173) ersichtliche
Bauten durchfithren zu konnen:

1. Vergrosserung mehrerer Anlegedimme im nord-
lichen und westlichen Teile des Hafens, besonders des fur
den Verkehr der grossen Passagierdampfer bestimmten
yPonte Federico Guglielmo“ (g) und Abtragung des aus
der Mitte des ,Molo nuovo* vorspringenden Dammes ; 2. Neu-
anlage von Quais und Anlegeddmmen auf der siidlichen

Abb. 3. Kirche von Alvaneu-Bad.

Seite des Molo vecchio; 3. Ausfillung des Mandraccio, des
dltesten, um die Mitte des XI. Jahrhunderts angelegten

1) Druckfehler-Berichtigung. Die beiden Zahlen auf Seite 158 rechts
in der 29. und 27. Zeile von unten sind richtig zu stellen mit 2,08 und
27,74 (statt 208 und 2774).

2)  Unter Benutzung von: Gli impianti e l'esercizio del Porto di
Genova, Relazione dell’ ing. del Genio civile Edilio Ehrenfreund. Gior-
nale del Genio civile, Giugno-Luglio 1902.

Hafenbeckens (Abb. 3, m); 4. Vergrosserung des jetzigen
Hauptbahnhofes (Abb. 12, k); 5. Erstellung einer neuen
grossen Bahnstation ausserhalb Piazza Brignole im ostlichen
Stadtteil (Abb. 12,u); 6. Erstellung eines zweiten Geleises
im Verbindungstunnel zwischen den beiden genannten Sta-
tionen; 7. Vergrosserung der Hafenstationen (d; d, dj), Ver-
vollstandigung der Geleiseanlagen, Vermehrung und teil-
weiser Umbau der hydraulischen Ladekrane und der Dreh-
scheiben, Vervollstindigung der Telegraphen- und Telephon-

Einrichtungen, der

Wasserversorgung
P . te
e % Bhndneo Kirciicn; und der elektrischen
Reiseskizzen von Sal. Schlatter, Baumeister Beleuchtung

in St, Gallen.

Gleichzeitig mit
den  geschilderten
Arbeiten fiir die Ver-
vollstindigung und
bessere Einrichtung
des Hafens selbst
und fir den Ausbau
der Bahnhéfe und
andern Bahnanlagen
im Gebiete der Ha-
fenstadt wurde in
den letzten Jahren
laut Vertrigen des
Staates mit der Mit-
telmeerbahn die Aus-
fuhrung  folgender
Bauten fur bessere
Ausgestaltung  der
nach der Lombardei
und Piemont fithren-
den  Apenninbahn
vereinbart und bereits in Angriff genommen:

Erstellung des grossen Rangierbahnhofes ,Campasso“
nichst der Station Sampiercarena und Verbindung des-
selben mit den Hafengeleisen durch drei Tunnel; Ver-
grosserung und Vervollstindigung der fur den Waren-
verkehr wichtigsten Stationen der genannten Bahn; Ein-
richtung der kunstlichen Liiftung nach System Saccardo
in den beiden grossen Tunnels unter dem Giovi-Pass;

Abb. 4. Kirche von Praz.

Einfihrung des Blocksystems auf mehrern Teilstrecken
des Bahnnetzes.
Die fiir die genannten Arbeiten in Aussicht genom-
menen Bausummen betragen ungefihr 20 Millionen Lire.
Die geringe Breite des Ufergelindes infolge des nahen
Herantretens sanft ansteigender oder auch steiler Hiigel,
die scharfe Krimmung der Hafenbucht und infolgedessen
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auch der Giirtelbahn, endlich die Notwendigkeit, die meisten
Anlegeddamme senkrecht zur Umfangskurve des Hafens an-
zuordnen, machten es unmoglich, die durchlaufenden Geleise
der Girtelbahn durch Weichen und Kreuzungen mit den
vorspringenden Zungen zu verbinden; man musste vielmehr
zu diesem Zweck zur viel kostspieligern und zeitraubendern
Anordnung von Dreh-
scheiben greifen, und
dieses leider durch un-
giinstige Umstande un-
bedingt gebotene Aus-
kunftsmittel bildet be-
stdndig eine unvermeid-
liche Ursache zur Er-
schwerung undVerlang-
samung des Bahnbe-

triebs im Bereich des
Hafens.
Nur fir den Molo

nuovo und fur die bei-
den neuesten und gross-
ten nachst demselben
gelegenen Anlegedam-
me war es moglich,
durch die nach und
nach erfolgte Anlage
von vier Tunneln eine
unmittelbare  Verbin-
dung durch Weichen
und Kreuzungen einer-
seits mit der bestehen-
den Hauptbahn, ander-
seits mit dem im Bau

befindlichen  Rangier-
bahnhof ,Campasso“ Abb. 5.
herzustellen. Die tber

diesen Bahnhof fithrende Linie hat zudem' den Zweck,
die von ihr nicht bertihrte Nachbarstation Sampier-
darena, durch welche gegenwirtig go 9/, aller im Hafen
von Genua beladenen Bahnwagen ihren Weg nehmen
miissen, zu entlasten und einen grossen Teil des Verkehrs
unmittelbar der Bergbahn tber den Giovi-Pass zuzufiihren.

Die gesamten Bahnlinien im unmittelbaren Gebiet des
Hafens umfassen drei vollstindige Stationen, 52 300 7 Bahn-
geleise, 258 Weichen, 169 Drehscheiben von 4,50 und
5,50 72 Durchmesser, 42 Briickenwagen und 27 hydraulische
Haspel fir das Verstellen der Bahnwagen.

IV. Der Hafen in seiner jetzigen Gestalt.

Der Hafen (siehe Abbildung 12 auf Seite 173)
umfasst einen Forhafen (Avamporto Vittorio Emanuele)
von ungefihr 100 4a Fliche mit einer Wassertiefe von
10 bis 22 m und den dumern Hafen mit ungefahr dem-
selben Flacheninhalt bei einer Tiefe von ¢ bis 13 m.
Hafen und Vorhafen haben zusammen eine nutzbare Ufer-
lange von rund 12000 72, wovon 7000 7 mit Quaimauern,
Bahngeleisen und Ausladevorrichtungen versehen sind;
die tibrigen 5000 7 sind teils von Quaimauern, teils nur mit
nattirlichen Béschungen begrenzt, haben aber keine weitere
Ausristung und kénnen daher nur fiir die Verankerung
entladener, fiir Ausbesserung beschidigter Schiffe und zu
ahnlichen Zwecken beniitzt werden.

Hafenddmme. Die grossen Hafenddmme (Wellen-
brecher) haben in der Bauperiode von 1892 bis 1905 keine
weitere Ausdehnung erfahren, da sie im allgemeinen ihren
doppelten Zweck in geniigender Weise erfillt haben: den
anlangenden Schiffen mittels des Vorhafens die Moglichkeit
einer sichern Einfahrt in den Haupthafen, und im letztern
ausreichenden Schutz gegen die gefihrlichen Studstiirme zu
bieten. Hingegen entsprach die Widerstandsfihigkeit der
dem Wellenschlag am meisten ausgesetzten Dammstrecken
gegen Stirme von ausserordentlicher Heftigkeit nicht den
gehegten Erwartungen, indem in der Nacht vom 26. auf

Bindner Kirchen.

Kirche in Portein.

den 27. November 1898 der Molo Galliera sowohl als der
Molo nuovo durch eine unerhérte Sturmflut erhebliche Be-
schadigungen erlitten. Ueber dieses Naturereignis, tiber
die Ausbesserung der dadurch verursachten Schiden und
tber die notig befundene Verstirkung der beschidigten
Dammstrecken wurde in dieser Zeitschrift bereits ausfahr-
lich Bericht erstattet.1)
Die in der vorletz-
ten Bauperiode (1877
bis 1892) ausgefiihrten,
der Abbildung 3 ent-
sprechenden  Awulege-
ddmme im mnordlichen
und westlichen Hafen-
teil hatten in ihrer
Mehrzahl eine Linge
von =200 und eine
Breite von 100 m; sie
kosteten im Mittel 2210
Lire fir den m nutz-
bare Uferlinge und
49 Lire fir jeden m?
Lagerflache.

Infolge des stets
zunehmenden Verkehrs
des Hafens, der fort-
wahrend wachsenden
Abmessungen der gros-
sen Lastdampfer und
wegen der Erschwer-
nisse und Zeitverluste
des durch Drehscheiben
vermittelten  Bahnbe-
triebes auf diesen Zun-
gen machte sich seit-
her das dringende Be-
diirfnis nach ausgedehntern und besser eingerichteten Quais
immer fiihlbarer; es wurde demmnach von der Baubehérde
beschlossen, den kleinen, aus dem Molo nuovo hervor-
springenden Damm abzutragen, die zwei zunichst diesem
Molo liegenden Anlegeddmme bis auf 400 m Linge und
125 m Breite zu vergrossern und sie mittels durch-

Reiseskizzen von Sal. Schlatter,
Baumeister in St. Gallen.

Abb. 6.

S. Appollonia in Réziins.

laufender Schienenstringe mit der Hauptbahn nach Sampier-
darena zu verbinden. Diese Arbeiten sind gegenwirtig in
Ausftihrung begriffen (Abb. 12, S. 173).

1) Siehe Band XL, Seite 179 bis 183, 187 bis 191.
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Nach ihrer Verwendung fiir die verschiedenen Zwecke
des Hafenbetriebes verteilen sich die nutzbaren Lingen der
Quais wie folgt:

Ankerplétze fir Kriegsschiffe und entladene Dam-

prer rumds ok .. 1700 M
Anlegequais der grossern Paasaﬂeldampfel NI S8k,
Betrieb der Tr ocl\endocl\s und der Werkstatten fir

Ausbesserung der Schiffe . . . . 1490 ,

Ein- und Ausladen samtlicher nachstehend mcht
angefiihrten Waren, Betrieb der grossen Waren-
hauseram Molo vecchio, Eisenbahn-und Zolldienst 3920 ,,

Verkehr von Steinkohlen und Petrol . . . . 1930,
Verkehr von Holzkohle, Holz, Eisen, Steinen und
verschiedenen Baumateuahcn i 2 55 Ghte o IO
Betrieb der Getreidesilos und VVemdocks S e lgmods
WVicrschiedeme" Werwendungen' o0 .- & 0 . . 0 3T6L.

Zusammen rund 12 000 m

Abzugskandle. Seit alten Zeiten mindeten alle Ab-
zugskanile der Stadt in den Hafen, und brachten demselben
dadurch zwei grosse Nachteile: eine bedeutende Schidigung
seiner gesundhelthchen Verhiltnisse und eine fOItbChl eltende
Erhohung seiner Sohle.

In den Jahren 1884 bis 1889 wurde von der Hafen-
baubehorde ein Hauptsammelkanal angelegt, der aber nur
die Abwisser des ostlichen Hafenteils vom Palast Doria
an abzuleiten hat. Fur den westlichen Hafenteil, der durch
einen wenig bewohnten felsigen Abhang begrenzt ist, wurde
vorldufig von der Erstellung eines Sammelkanals abgesehen.

Der ostliche, 1889 in Betrieb gesetzte Hauptkanal
folgt der grossen, den Hafen umschliessenden Ringstrasse,
zieht sich dann ldngs der Trockendocks zum Molo Giano
und miindet ausserhalb desselben ins offene Meer (Abb 12,5).
Die Liange des Kanals betrdgt 2,5 km, sein mittleres Ge-
falle 1/, 0[5y, die Geschwindigkeit der Abfallwasser o,35 m
in der Sekunde; seine lichte Hohe wechselt zwischen 1,60
und 1,90 m, seine Breite zwischen 1,20 und 5 7.

Die Mauerarbeiten wurden durchgidngig mit Pozzolan-
mortel ausgefiihrt.

Ausbaggerung. Im Mittelalter und noch bis zum Jahr
1850 betrug die Wassertiefe des Hafens in der Nihe der
Ufer nur 2 bis 4 m, in der Hafenmitte 6 bis 8 m. In den
folgenden Jahren wurden bedeutende Baggerarbeiten aus-
geftihrt, sodass bis zum Jahre 1876 die Wassertiefe langs

Abb. 8. Kirche in Scheid.

der Quais und Anlegedamme im Mittel auf 6 m gebracht
worden war.

Gleichzeitig mit der im Jahr 1877 begonnenen Ver-
grosserung des Hafens wurde auch die Vertiefung desselben

_in grosserm Umfange in Angriff genommen. Bis zum

Jahre 1890 betrug del Aushub ungefihr 850000 73 bel
cinem Kostenaufwand von 3,5 Mllhonen Lire; die damals
gemachten Messungen ergaben ldngs der Quais eine mittlere

Wassertiefe von 8,50 7, im Innern des Hafens eine solche
von g m. In den Jahren 1891 bis 1902 wurden rund
310000 3 Baggermaterial geférdert und hiefiir 945 ooo Lire
verwendet. Hiedurch wurde die Meeressohle im Haupthafen

Biindner Kirchen.

Reiseskizzen von Sal. Schiatter, Baumeister in St. Gallen.

Abb. 7. Kirche von Flerden von Portein aus.

durchgangig auf die vorgeschriebene Tiefe von 9,50 bis
10 m gebracht, wihrend die natiirliche Wassertiefe im Vor-
hafen 1o bis 22 m betragt.

Die Meeressohle besteht im innern Hafen in der Haupt-
ausdehnung desselben aus blaugrauem hartem Mergel, der
aber noch unmittelbar mit starken Baggern gefordert
werden kann; der im Vorhafen anstehende harte blaue
Kalkschiefer hingegen kann nur durch Sprengung entfernt
werden, wie sich dies bei den Griindungsarbeiten der
Trockendocks herausstellte.

Leuchtfeuer. Der Zugang der Schiffe
zum jetzigen Vorhafen und Haupthafen
ist durch eine Reihe von Leuchtfeuern (t)
verschiedener Grosse und Beschaffenheit
vorgezeichnet, deren Beschreibung uns
zu weit fihren wiirde..

Das eigentliche Wahrzeichen Genuas,
das den Schiffen schon aus weiter Ferne
den Weg zum sichern Port weisen soll,
ist der das westliche Vorgebirge der
Bucht kromende grosse Leuchtturm (a).
Wie schon angefiihrt, wurde sein Leucht-
feuer im Jahre 1316 zum ersten Male an-
geziindet; die Hohe des ihn tragenden
Felsens betragt 48 m tiber Meer, die
Hohe des Turmes 8o #2; die Achse des
Leuchtfeuers liegt 117,40 m iber dem
mittlern Meeresspiegel.

Die Beleuchtung des Turmes geschah
seit seiner Erstellung mittels Oellampen,
in neuerer Zeit mittels Petrol. Im Jahre
1841 wurde der Leuchtturm mit einem
Linsenapparat versehen, der noch heute im Gebrauch steht
und dessen Feuer auf 50 km sichtbar ist. Gegenwartig
sind Arbeiten im Gange, um die Beleuchtung mittels
Acetylen durchzuftihren.

Ueber die im Hafen verfiigbaren Hebevorrichtungen, so-
wie tber die Beleuchtung der Quais, Magazine, Bahn- und
andern Anlagen werden wir in einem in Bilde folgenden, dem
Verkehr und Betrieb des Hafens gewidmeten Artikel berichten.
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