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zeugmaschinen vorgesehen, da die weitere Ausriistung nach Bedarf und
sukzessive zu erfolgen hat.

Der Bau der Werkstitten crfordert sodann die Verlegung der Per-
sonen- und Giitergeleise der Linie Ziirich-Altstetten, des Auszichgeleises fiir
den Rohmaterialbahnhof uud der zwei Abstellgeleise fiir dic Wagen des
ziircherischen Schlachthofes, weil alle diese Geleise dermalen das Gebiet
der neuen Werkstitten durchzichen, bezichungsweise in demselben liegen.

Die Personenzugsgeleise Ziirich-Altstetten sollen moglichst an die
nordliche Grenze des gegenwirtigen Bahnareals verlegt werden, um dadurch
die Moglichkeit zu schaffen, die Rangier- und Aufstellgeleise jederzeit in

Die neuen Werkstitten

Bern und Zirich gegriindet wurden und zahlreiche grossere Vereinigungen, wie
Kunstvereine, historische Vereine, Verkehrsvercine, Sektionen des Alpen-
klubs
Geschifte, wie Redaktion der Satzungen, Verhandlungen mit den beitreten-
Auf
den Bericht der Sektion Bern iiber die geplante Rosernlauibahn, aus dem

ihren Beitritt erklirt haben. Zur Erledigung einer Reihe interner

den Vereinen, Vereinsorgan, u. a. m. wurden Kommissionen ernannt.

hervorgeht, dass die Stimmung der Talbewohner fir und nicht gegen eine
solche Bahnbaute ist, wird beschlossen, die Sektion Bern zu ersuchen, auch
fernerhin im Einverstdndnis mit der Vereinigung fiir eine die Naturschon-
heiten moglichst schonende Durchfithrung der Bahnlinie besorgt zu sein.

der S. B. B. in Ziirich.

Station Altstetten

verlegte Aarauer-Geleise

Legende:

A Montierung F Verwaltung L Wagenreparatur Q Abstellgelerse o N\
B Schlosserel & Dreherei G Magazine M Malerel & Revision R Holzschuppen >
C  Schiebebuhne H Raderdreherei &Bandagerie N Sattlerei S Trockenofen
— [ Tender-&Kesselreparatur J Schmiede 0 Schrenere! T Klarbassin w00 50 9 100 200 :w?m
E  Werkzeugmaschinen K Kesselhaus P Bader &Speiseanstalt U Oelkeller ¢
Lageplan. — Masstab 1 : 10 0o0.

der Richtung gegen Altstetten ausdehnen zu konnen. Die Giiterzugsgeleise

sollen dabei nur soweit verriickt werden, als die Werkstitteanlagen solches

erfordern.
Die Gesamtkosten der neuen Anlagen belaufen sich auf:

L. Verwaltungs- und Bauleitungskosten etwa 5%/, der Bau-
ANSaben i a e IR L e M o s el i 200 000 Fr.
II. Verzinsung des Kapitals wahrend der Bauzeit von 3 bis 4
Jahren . § 270 000 »
L. @) Verlegung der Giiter- und Personenzugsgeleise, sowie
des Ausziehgeleises und zweier Abstellgeleise 350000 »
4) Unter-, Oberbau usw. auf dem Gebiete innerhalb der
Einfriedung fiir die Werkstdttenanlagen . . 800 000 »
IV. Hochbauten :
Lokomotivreparatur . 980 000 Fr.
Wagenreparatur ) 660 000 »
Schmiede und Bandagerie 170 000 »
Malereigebaude 270 000 »
Verwaltungsgebiude 102 000 »
Speiseanstalt 93 000 »
Magazingebaude 1I3 000 »
Holzschuppen 65 500 »
Trocknungsgebiude . 22 000 »
Diverse Aborigebiude . AN 25 500 »
Allgemeines zu den Hochbauten, wie Hei-
zungsanlagen,  Beleuchtungseinrichtungen,
Einfriedungen usw. usw. . .« - . '38g000 »
s — 2890 000 »
V. Maschinelle Einrichtungen 875 000 »
VI. Verschiedenes T e e 15 000 »

Im Ganzen 5 400 000 Fr.

Miscellanea.

Die Schweizerische Vereinigung fiir Heimatschutz. Der am Sona-
tag den 16. d. M. im Rathaus in Luzern tagende Vorstand der schweize-
rischen Vereinigung fiir Heimatschuts (S. 142) hat einen Geschaftsausschuss
ernannt, dem dic Herren Regierungsrat Burkhardt-Finsler aus Basel als
Vorsitzender, Professor Zkiligp Godet aus Neuchitel als zweiter Vorsitzender,
Fabrikant Zrnst Lang aus Zofingen als Quistor, Dr. Pau/ Ganz aus Basel
als Sckriftfulrer und Dr. C. Z1. Baer aus Zirich sowie Madame Burnar-
Lrovins aus La Tour-de-Peilz als Beisitzer angehoren. Aus dem kurzen
Bericht tber den derzeitigen Stand der Vereinigung ist erwdhnenswert, dass
bereits goo allgemeine Mitglieder vorhanden sind, drei Sektionen in Basel,

Im Anschluss an dic Verhandlungen hielt es die Versammlung fiir ange-
bracht, ausdriicklich zu betonen, dass sie durchaus nicht prinzipiell gegen
Bergbahnen Stellung zu nehmen beabsichtigte, sondern es in allen den Fillen,
in denen die Notwendigkeit und Rentabilitit einer Bahn nachgewiesen sei,
lediglich fiir ihre Pflicht halte, dic Ausfihrung vom aesthetischen Standpunkt
aus zu beeinflussen.
werden, da sie ein fiir beide Teile und fiir unsere Heimat vorteilhaftes
Zusammenarbeiten der Techniker und der Naturfreunde erméglicht. Eine
Eingabe der Sektion Genf zur Bekdmpfung unaesthetischer Reklame wird
zustimmend an den Geschéftsausschuss gewiesen und die Sitzung mit einem
Dank an den Vorsitzenden Reg.-Rat Burkhardt-Finsler gegen 7 Uhr geschlossen.

Eisenbahnpersonenwagen aus Eisen.
die Rapid Transit Railway in New-York mit eisernen Personenwagen bei

Diese Erklirung wird von vielen Ingenieuren begriisst

Die guten Erfahrungen, die

einem Zusammenstoss und beim Brand im Tunnel unter dem Broadway im
April d. J. gemacht hat, lenkten die allgemeine Aufmerksamkeit auf diese
Wagen, umsomehr als sich entgegen den frither gehegten Befiirchtungen
herausgestellt hat, dass das Gerdusch bei den eisernen Wagen wihrend der
Fahrt nicht grosser ist als bei den hélzernen. So hat die Boston Elevated
Railway fiir ihren Betrieb in dem neu eréffneten Ost-Bostoner Tunnel und
auf den anschliessenden Strecken neue eiserne Wagen eingestellt, die mit
Ausnahme der vorwiegend quer gestellten Sitze ziemlich genau den Wagen
der Berliner Hoch- und Untergrundbahn nachgebildet sind. Die Wagen,
die sich im Sommer in halboffene verwandeln lassen, werden von vier
Elektromotoren angetrieben, die zusammen 260 2. S. leisten. Die «Trans-
port and Railroad Gazette», die iiber die Einrichtung dieser Wagen be-
richtet, verdffentlicht ausserdem eine Uebersicht iiber weitere, von der
American Car and Foundry Co. in Berwick gebaute eiserne Personenwagen,
aus der die nachstehende Zusammenstellung einiger der wichtigsten An-
gaben entnommen ist:

Boston | Long- Untergrundbahn Londen
Hauptverhiltnisse des Wagon: | Elevated | Island ==
R.R. R.R. Triebwagen A;':;;lg-
Zahl der Sitzplitze . . . . . 52 52 46 52
Linge iber den Puffern . . . m 14 15,6 15,25 15,3
GrOSSteNBreitc IS 2,6 2,75 237 2
Hohe von Schienenoberkante bis
ZU I A cHE 72 R 3,68 2,88 2,88
Abstand der Drehgestellzapfen . » — — 10,06 10,06
Raddurchmesser. . . . . . 0,838 | — [0,762 u.0,914| 0,762
Gesamtgewicht ohne elektrische
ATisristung R — 17,5 20,5 17,2
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Der an zweiter Stelle angefiihrtc Wagen ist fiic cinige Strecken der
Long Island R.R. bestimmt, auf denen noch im Laufe dieses Sommers
elektrischer Betrieb cingerichtet werden soll. Die dritte Wagenart wird
auf der Strecke Baker Strect-Waterloo Station der Londoner Untergrund-
bahn benutzt werden.

Die Eroffnung der Wittelshacherbriicke in Miinchen. Am 15. Scp-
tember erfolgte dic Erdffoung der Wittelsbacherbriicke, der achten und vor-
laufig lelzten neuen Briicke zu Miinchen, mit der das generelle Briickenbau-
programm vom 18. Juli 1gor vollstindig durchgefiihrt ist. Die Wittelsbacher-
briicke, die aus vier Bogen besteht, von denen der iiber den cigentlichen
Flusslauf eine lichte Weite von 44 m besitzt, ist 138,10 7 lang und 20 7
breit. Sie ist im Dreigelenkbogensystem aus Beton erbaut mit einer Ver-
kleidung von Muschelkalksicin, Die beiden Widerlager sind 12 2, der grosse
Strompfeiler 13 7 unter der Fahrbahn fundiert. Die Briicke hat geschlos-
sene Steinbriistungen, die an den beiden kleinern Pfeilern durch vier Erker-
aufbauten unterbrochen sind uod auf den Widerlagern stromauf- und ab-
wirts durch michtige Fligelbauten mit Nischen flankiert und abgeschlossen
werden. Auf dem grossen Strompfeiler ist auf der Nordseite eine gerdu-
mige Kanzel in Form einer halbrunden Plattform angebracht, gegeniiber
auf der Siidseite ein 6 # iiber die Fahrbahn sich erhebender durchbrochener
Aufbau, der zur Aufnahme eines 3,5 72+ hohen Reiterstandbildes Ottos von
Wittelsbach dienen soll, an dem Bildhauer Wrba derzeit arbeitet

An Material wurden zusammen 13000 73 Beton und 1580 723
Stein verwendet. Die Zahl der Walzgelenke mit Sicherheitsbolzen be-
trigt 96. Die architektonischen Entwiirfe der Wittelsbacherbriicke sind
wie jene der Max Josephbriicke von Professor Th. Fischer in Stuttgart
angefertigt worden, die architektonischen Entwiirfe zu allen iibrigen neuen
Briicken stammen von Professor Fr. von Thiersch. Die Bauleitung lag in
den Hinden des Stadtbauamts, wihrend die Bauausfihrung durch die Firma
Sager & Worner vollzogen wurde. Die Kosten belaufen sich auf rund
1t Mill. ‘Fr.

Das Kraftwerk am Rhein bei Laufenburg. Nach langen Verhand-
lungen ist dic Erstellung eines Kraftwerkes am Rhein bei Laufenburg ihrer
Verwirklichung um ecinen wesentlichen Schritt niher geriickt. Die Kon-
zession, die achtzig Jahre dauert, wonach die ganze Anlage unentgeltlich
den beiden Uferstaaten zuféllt, ist der Firma Felten & Guillaume (Karlswerk
A.-G. in Miillheim a. Rh.) und der Schweizerischen Druckluft- und Elektri-
sitits-Gesellschaft in Bern erteilt worden mit der Bédingung, dass in an-
derthalb Jahren cine Baugesellschaft errichtet, in zwei und einhalb Jahren
die Arbeit in Angriff genommen und in sieben Jahren vollig fertig gestellt
sein muss. Aus den Konzessionsbedingungen ist heryorzuheben, dass von
der nutzbar gemachten stindigen Wasserkraft die Hilfte auf badische, die
andere Hilfte auf Schweizer Seite abgegeben werden soll; von den un-
standigen Wasserkriften wird ein Teil im Voraus nach der Schweiz abge-
geben, der andere geteilt. Die Wasserkrifte diirfen nicht ausschliesslich
an einzelne grossere Unternehmungen abgegeben werden, sondern es muss
atuch ein Teil davon fir kleinere Abonnenten vorbehalten bleiben; vor
allem aber ist die Nachfrage des Staates, der Gemeinden, der offentlichen
Verbinde und gemeinniitzigen Unternehmungen zu berticksichtigen. Die in
der Nihe des Wasserwerks liegenden Gemeinden und Privatabnehmer er-
halten ermissigte Preise; die Preise selbst miissen vermindert werden, wenn
der Reingewinn der Unternehmung drei Jahre nacheinander mehr als 10 %/,
belragen hat.

Tauernhahn. Am 2o0. September ist die erste Teilstrecke der Tauern-
bahn Schwarzach-St. Veit-Bad Gastein) dem Verkehr iibergeben worden, wo-
durch das beriihmte Bad seinen unmittelbaren Bahnanschluss erhalten hat.
Das vollendete Stiick der netien Bahn besitzt zwar nur eine Linge von 30
fm, weist aber eine Reihe von Kunstbauten auf, wie sie mit solch dichter
Aufeinanderfolge selbst bei den schwierigsten Gebirgsbahnen selten vor-
kommen. Sofort nach Verlassen der Staatsbahnstation Schwarzach-St. Veit
beginnt die neue Bahn an der rechten Talseite hinaufzusteigen, ibersetzt
den Kropfelreitgraben und tritt in den 179 22 langen Untersbergtunnel.
Auf diesen folgt der Thumersbach-Viadukt, weiterhin der Biirgidamm, eines
der schwierigsten Objekte dieser Strecke, die Bogenbriicke iiber den Murs-
auergraben, der Kenlachtunnel, die Kenlachgrabenbriicke, die beiden Klamm-
tunnel, zwischen denen die Klammschlucht mit der Gasteiner Ache iibersetzt
wird, Weiterhin folgt das Tracé dem linken Ufer des Gasteiner Tales, wo
es an Dorf Gastein und Hof Gastein voriber, iiber sieben rasch aufeinan-
derfolgende Viadukt zur Station Bad Gastein emporsteigt, die hoch iiber
dem Dorfe, 1083 7 ii. M., auf der obersten Stufe dcs Gasteiner Tales an .
gelegt ist.

Schutz von Eisenkonstruktionen gegen Rost. In einer Versamm-
lung der «American Society for Testing Materials» hat nach «The Iron Age»

1) Bd. XXXIX, S. 123.

Herr Zowis H. Parker cinen Vortrag iiber Versuche gchalten, die er ange-
stellt hat, um Aufklarung iiber den Schutz von Eisenkonstruktionen gegen
Rost zu erhalten. Simtliche von ihm gepriiften Farbenanstriche haben sich
nicht bewihrt, dagegen hat sich schliesslich die Verwendung von Papier
als ein vorziigliches Schutzmittel gegen Rost erwiesen. Die Eisenteile
wurden mit Hiilfe von Drahtbiirsten sorgfiltig von Rost gercinigt, mit einer
klebrigen Farbe angestrichen und dariiber ein billiges Paraffinpapier gelegt
und leicht angepresst, auf das dic Farbe aufgebracht wurde. Die bisheri-
gen Versuche erstrecken sich iiber drei Jahre, sind also noch nicht aus-
reichend, um cin endgiiltiges Urteil zu fillen. Sie haben jedoch bereits
gezeigt, dass diese Behandlung imstande ist, die Bildung von Rost infolge
der Einwirkung von Rauch und Gasen zu verhindern.

Die Erhaltung des Heidelberger Schlosses. Wie wir der Tages-
presse entnehmen, hat Geh. Oberbaurat Zgger¢ in Berlin, der vom Heidel-
berger Schlossverein um ein Gutachten iiber den baulichen Zustand des
Ottheinrichbaues im Heidelberger Schloss ersucht worden war, erklart, dass
es der modernen Technik moglich sei, das Baudenkmal ohne Ausbau zu
erhalten und eingehende Vorschlige, wie die Stabilitit der Mauern ausser-
ordentlich erhdhnt werden kinne, gemacht. Die badische Regierung, die
offenbar offiziell in der Tagespresse erkldren lasst, dass sie nicht in der
Lage sei, die Folgen, die sich aus ciner Ausfihrung der Eggertschen Vor-
schlige ergeben miissten, zu iibernehmen, bereitet gleichfalls ein ausfiihr-

liches technisches Gutachten vor.

Senkung des Quais zu Antwerpen. Die Antwerpener Quaimauer
am Ankerplatz der japanischen Linie «Nippon Yusbrei Kaisha» sank in der
Nacht vom 17. auf den 18. September auf eine Linge von 150 # und cine
Breite von 6 72 um I 2 in die Tiefe, nachdem sich schon vorher das
Mauerwerk um 50 bis 60 ¢z vorgeschoben hatte. Der Quai ist derzeit,
da die Deckplatten und Wasserleitungen zersprungen und die Bahngeleise
verschiittet sind, unbenutzbar und dic Bewegung des Mauerwerkes noch
nicht véllig zum Stillstand gekommen. Man schreibt den Ungliicksfall
Baggerarbeiten zu, die an der gefihrdeten Stelle vorgenommen wurden,
um den japanischen Schiffen den Zugang zu ermdglichen.

Anwendung der Gefriermethode beim Bau der Pariser Stadt-
bahn. Dic nord-siidlich verlaufende Querbahn von der Porte des Clignau-
court nach der Porte d’Orléans muss die Seine und sodann die Station
Saint-Michel der Orléanslinie unterfahren, woselbst ein sehr wasserreicher
Baugrund angetroffen wird. Die Bauleitung studiert im Vereine mit der
Unternechmung die Anwendung des Gefriersystems in dieser schlechten
Baustelle und ist zur Zeit mit beziiglichen Versuchen beschaftigt.

Ausstellung von Stadtebildern in Briinn. Das mihrische Gewerbe-
museum in Brinn wird im Oktober d. J. eine Ausstellung alter Stédtebilder
erdffnen, die ecinen Ucberblick iiber die Geschichte der architektonischen
und territorialen Ausgestaltung der in der Ausstellung vertretenen Stadte ge-
wihren und insbesondere zum Studium des stddtischen Wohn- und Biirger-
hausbaues anregen soll.

Schweizerische Elektrotechnische Gesellschaft. Der Jahresbe-
richt und die Rechnungsablage der Aufsichtskommission der Technischen
Priifanstalten des Schweizer. Elektrotechnischen Vereins fir das Jahr 1904
auf 1903 ist soeben erschienen. Wir werden auf seinen interessanten In-
halt anlésslich der Berichterstattung iber die Generalversammlung ausfiihr-
lich zuriickkommen.

Internationale Simplon-Ausstellung in Mailand 1906. Wie wir.
vernehmen, ist der Termin fiur die Anmeldung zur Beteiligung abermals
und zwar bis zum 30. September d. J. verschoben worden.

Literatur.

Grabmalkunst. Grabdenkmiler, Stelen, Figuren und Reliefs, ausgefiihrt
von hervorragenden Kiinstlern unserer Zeit. Erste Sammlung. 40
Tafeln in Lichtdruck. Folio. Preis in Mappe 24 M. Neue Folge.
40 Tafeln in Lichtdruck. Folio. Preis in Mappe 24 M. Verlag von
Otto Baumgirtel in Berlin.

Die Kunst der Friedhofe ist im Laufe der vergangenen Jahrzehnte
durch «Erzeugnisse scelenloser, nur auf materiellen, nicht auf kiinstlerischen
Gewinn berechneter Handwerksiibung» auf eine derart niedrige Stufe herab-
gesunken, dass die Rufe um Wiederbelebung immer zahlreicher und drin-
gender wurden. Und mnicht umsonst! Die kiinstlerischen Bestrebungen
neuerer Zeit und das der Bildhauerkunst in erhohtem Grade zugewandte
Interesse vermochten im Grabmal den Kiinstlern ein lange Jahre vernach-
lissigtes Gebiet aufs neue zu erschliessen. Dazu kommt, dass kunstver-
standige Anlagen wie z B. die neuen Friedhofe in Miinchen den Archi-
tektur- und Bildwerken den nétigen, wirkungsyollen Rahmen gegeben und
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dem Publikum immer mehr die Augen gedffnet haben fiir den erbaulichen,
stimmungsvollen Reiz derart kiinstlerisch empfundener Friedhofe.

Das vorliegende Werk soll vor allem zu weiterem Schaffen im Be-
reiche des Totenkultus Anregung geben;
mit Geschmack ausgesuchten Schopfungen hervorragender Kiinstler
dem kunstgebildeten Laien Genuss tund Erbauung bieten. Wir haben aus
der grossen Menge trefflicher Beispicle ecinige ausgewdhlt und auf den
Seiten 157 bis 159 als Proben der vorziglichen Tafeln abgebildet; die stim-
mungsvollen Denkmiler bediirfen wohl kaum eciner weitern Erklirung. Sie
sprechen fiir sich selbst geniigend deutlich und zeugen von dem hohen
Wert der Veroffentlichung, der sie entnommen werden durften.

Die Fixpunkte des Schweizerischen Prézisions-Nivellements, XVI. Lie-
ferung (Nyon—La Cure, Morges—Necuchdtel—Chaumont, Neuchatel—
Les Verrieres, Neuchatel—La Chaux-de-Fonds — Col des Roches, La
Chaux-de-Fonds—St. Imier—Les Hauts-Geneveys, Neuchitel—Morat—
Rue). Bern 1905. Herausgegeben durch die Abtcilung fiir Landes-
topographie des Schweizer. Militir-Departements.

Die von uns bereits in der Besprechung der letzterschienenen fiinf-
zehnten Lieferung dieser Publikation in Band XLIII, Seite 150 erwihnten
Hinweise auf Zweck und Einrichtung derselben werden in der Einleitung
zit der vorliegenden XVI. Lieferung wiederholt. Diese ist von den. Herren
Dr. J. Hilfiker und . Frey bearbeitet und von der Abteilung fir Landes-
topographie in der bekannten sorgfiltigen Weise ausgestattet, sodass nichts

doch wird die Betrachtung der
auch

versaumt ist, was dazu beitragen kann, durch klare Darstellung’ der cin-
zelnen Fixpunkte und ihrer Sicherung den Zweck der Veréffentlichung zu
Immer wieder wird allen Beteiligten dringend ans Herz gelegt
zur Schonung der Marken ihr mdglichstes beizutragen und namentlich von
jeder daran beobachteten Verinderung sofort der Abteilung fir Landes-
topographie Anzeige zu erstatten.

erreichen.

Aus der der Lieferung beigegebenen Uebersichtskarte geht hervor,
im Bereiche der Linien dieser
XVI. Lieferung nur noch die Linienzige im Vorderrheintal von der Ober-

dass ausser einigen kleinen Anschliissen

alp bis Reichenau, jene lings des Tessin und zum See von Lugano wie
zum Langensee und
Canobbia am Langensee (zum grossten Teil auf italienischem Gebiet) zu
bearbeiten sind.

jenc iiber den Simplon und von Domodossola nach

Preisausschreiben,
Plakat fiir die Stadt Bern. (Bd. XLV, S. 255). Das am 13 d. M.
in Bern versammelte Preisgericht hat folgende Preise erteilt:
1. Preis (700 Fr.) dem Entwurf mit dem Motto: Drei Wcllcnhnlen (gez.)
von Emil Cardinaux in Bern;
II. Preis (450 Fr.) dem Entwurf mit dem Motto :
von Charles Adolphe Tiiche in Bern;
III. Preis (250 Fr.) dem Entwurf mit dem Motto:
E. Link in Bern.
Ferner wurden folgenden Arbeiten Ehrenmeldungen zuerkannt:
dem Entwurf mit dem Motto : von £. Boss in Miinsingen,
dem Entwurf mit dem Motto : Farben» von Maler 5. Goldschmitt
und Architekt Z, Hindermann in Berlingen,
dem Entwurf mit dem Motto : von Rudolph Bolliger von
Arbon in Paris,
dem Entwurf mit dem Motto :
dem Entwurf mit dem Motto

«O mein Heimatland»
Schild (gez.) von
«Eiger»
«Drei
«Cri de Paris»

«Eridan» von Alexandre Cingria aus Genf und
: «Reineke» von Marguerite Junod aus Corgémont.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER, DR. C. H. BAER.
Dianastrasse Nr. b, Ziirich IL

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

Kommission fiir
Aufnahmen des ,Biirgerhauses in der Schweiz.”
Protokoll

der Sitzung im Rathaus in Luzern am 2. Sept. 1905, nachmittags 4 Uhr.
i Anwesend sind die Herren Architekten: Dr. Baer, Bouwvier, Prof.
Gull, Propper, Stehlin, Suter, von Ticharmer und Ulrich. Entschuldigt sind
die Herren Architekten: ZFatio und Hodler. THerr Suter als Prisident des
Basler Ingenieur- und Architekten-Vereins erdffnet die Sitzung und begriisst
die anwesenden Herren.

Es wird sofort zur Erledigung der Traktanden geschritten.

1. Wahl des Prisidenten: Gewdhlt wird Herr Architekt P. Ulrich
aus Zirich. :

2. Wahl des Schreibers:
aus Basel,

Gewdhlt wird Herr Architekt R. Suter

3. Bericht iiber die Titigkeit des Ausschusses fiir Sammlung und
Erhaltung alter Biirgerhduser in Deutschland,
Vorgehen mit dieser Vereinigung und mit schweizerischen Vereinen #hn-
licher Tendenz. Der Berichterstatter Herr Architekt Propper teilt mit,
dass der IIl. Tag fiir Denkmalpflege in Mainz ecine Kommission ernannt

sowic Vorschlige iiber ein

hat, dic Vorschlige iiber die Organisation der Vereinigung in Deutschland
machen soll. Ausser einer hiibschen Propagandaschrift liegen bis jetat greif-
bare Vorschlige nach einem Brief von Professor Stiel in Berlin nicht vor.
Gewisse Schritte sind getan, dass abzu-

brechende Hiuser von baulicher Bedeutung aufgenommen werden. Da so-

um die Behorden . aufzufordern,
wieso unsere Ideen iiber das Vorzunehmende weiter ausgreifen alg: in
Deutschland, so erscheint selbstandiges Vorgehen besser, immerhin in der
Voraussetzung, dass wir mit der deutschen Vereinigung in Fiihlung bleiben.

Dieser Standpunkt wird allgemein als richtig anerkannt. ;

Auf Antrag von Dr. Baer wird Herr Propper beauftragt, bei der
nichstdem stattfindenden Jahresversammlung der schweizerischen Gesell-
schaft fiir Erhaltung historischer Kunstdenkmiler uber ‘unsere Ziele” zu
referieren, !

4. «Beratung iiber dic Frage, ob esratsam sei; schon jetzt mit einer
Verdéffentlichung tiber Schweizer Biirgerhiuser zu beginnen, oder ob vorerst
nur eine umfassende Aufnahme an Hand zu nchmen sei. Vorlage von Vor-
schldgen iiber die Organisation (geschiftliche und finanzielle Teilnahme ‘der
Sektionen und des Zentralkomitees des Schweizer. Ingenicur- und ' Archi-
tekten-Vereins), iiber die Art und Weise, sowie die Inangrifinahme derartiger
Aufnahmen und Ernennung eines engern Ausschusses zur Ausarbeitung eines
geecigneten Programmes auf Grund der Vorschlige und der in der Sitzung
gedusserten Wiinsche und Ansichten bis zur nichsten Kommissionssitzungs.
(Berichterstatter Herr Dr. C. /. Baer.)

Es wurde beschlossen, dass von einer Veréffentlichung vor der Hand
Abstand zu nehmen sei; dagegen ist die Anlage eines Archivs sofort zu
beginnen; dieses soll enthalten:

a) Alles vorhandene Material an Aufnahmen, die in den Bereich
unserer Titigkeit fallen, in Kopien. : i

) Neuaufnahmen von geeigneten Objekten in Original oder Kopie
in moglichst umfassender Weise und Ausdehnung, Ein genaues und stets
zu ergidnzendes Inventar soll gefithrt werden, um den Gebrauch des Archivs
maglichst zu erleichtern.

Eine stindige Archivkommission ist zu bestimmen.

Zua) Samtliche staatlichen und stidtischen Behérden, allé in Frage
kommenden Vereine, Schulen - (Polytechnikum,
sonen sind um Inventare von in ihrem Besitz befindlichen

Techniken) und Privatper-
Aufnahmen der
fiir uns in Frage kommenden Bauwerke anzugehen; auch sind mdoglichst

Pline und Photographien zu erbitten. Passendes ist fiir “das Archiv 'zu

kopieren. Wo ein Kopieren nicht ‘tunlich erscheint, sind genaue Inventare

zu spaterer Benutzung anzulegen. e

Eine Kommission aus Mitgliedern der Archivkommission,‘ergr‘éin’ét
durch ihr nétig oderpassend scheinende Mitarbeiter, Vereinsmitglieder ‘oder
Privatpersonen sollen die Arbeit durchfiihren.

Finanzielle Fragen soll nur die Gesamtkommission erledigen,

Zu b. Das ganze Land ist in Bezirke zu teilen; jeden Bezirk soll
cin Vertrauensmann der Kommission verwalten, der ein Inventar iiber auf-
zunchmende Bauten aufstellt, fiber den Umfang derselben und die nétigen
finanziellen Hiilfsmittel berichtet, cbenso iiber Hiilfskréfte, vorhandene

Publikationen und Literaturnachweise.

Eine Kommission, wie die unter ¢ erwihnte zusammengesetst, priift
das cingegangene Material, ergiénzt eventuell und arbeitet ' ein Programm
fir die Aufnahmen aus. Zur Vornahme der Aufnahmen sollen alle Mit-
glieder des Vereins, sdmtliche in Frage kommenden Schulen, Behérden
und Privatpersonen aufgefordert werden. Die Vergiitung der Arbeit wird
durch einen Tarif bestimmt. y

Aufzunehmen sind : 1850.
Malerei, Plastik und Kunstgewerbe hat nur im Zusammenhang mit den

Objekte frithester Zeit bis mindestens

Bauwerken Erwahnung zu finden.

Ein Hauptgewicht soll auf die Wirkung der Bauwerke im Stadt-
und Strassenbilde, sowie auf Gartengestaltung gelegt werden.

Die Bauten und
photographischem Wege dargestellt werden.

Ueber die Art der Darstellung und welche der beiden

andere Objekte sollen auf zeichnerischem :und

Aufnahme-
arten anzuwenden ist, werden Vorschlige gemacht.
BEin kurzer Bericht stellt bei jeder Aufnahme das hiebei  wahrge-
nommen¢ Interessante fest. " | b : 3
Die finanziellen Mittel, diese Arbeit durchzufithren, sﬁllen <gewotnen
werden : | Durch ‘Bundessubvention, durch Beitrige des Zentralkomitees und



23. September 1905.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

157

INHALT: Die bauliche Entwicklung des Hafens von Genua. (Forts.)
— Ein Eisenmagazin im St. Johannquartier in Basel. — Die neuen Werk-
statten der S.B.B. in Ziirich. — Miscellanea: Schweizer. Vereinigung fiir
Heimatschutz. Eisenbahnpersonenwagen aus Eisen. Eroffnung der Wittels-
bacherbriicke in Miinchen. Kraftwerk am Rhein bei Laufenburg. Tauern-
bahn. Schutz von Eisenkonstruktionen gegen Rost. Erhaltung des Heidel-

berger Schlosses. Senkung des Quais zu Antwerpen. Anwendung der Ge-
friermethode beim Bau der Pariser Stadtbahn. Ausstellung von Stddtebildern
in Briinn. Schweiz. Elektrotechn. Gesellschaft. Internat. Simplon-Ausstellung
Mailand 1906. — Literatur : Grabmalkunst. Fixpunkte des Schweiz. Prizisions-
Nivellements. — Preisausschreiben: Plakat fiir die Stadt Bern. — Vereins-
nachrichten: Schweiz. Ing.- u, Arch.-Verein. G, e. P,: Stellenvermittlung,

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur unter der Bedingung genauester Quellenangabe gestattet,

Die bauliche Entwicklung des Hafens von
Genua.

Von £, Bawvier, Ingenieur in Ziirich.

(Fortsetzung.)

Herstellung der Wellenbrecher (s. Abb. 4, S. 160). Der .

Molo Galliera schliesst sich mit einem nach Siiden strei-

vorgeschoben, dass eine geringe Bewegung mit einer Hebe-
stange gentigte, um sie zum Umkippen zu bringen. Sobald
alles zum Entladen der Schiffe bereit war, wurde zu jedem
der auf dem Schiffsrand verteilten Blécke ein getibter Arbeiter
gestellt; auf ein gegebenes Zeichen wurden alle diese Blécke
gleichzeitig ins Meer gestiirzt und hiedurch das Gleichgewicht
des Schiffes plotzlich gestdrt, sodass dasselbe sich sofort
stark nach der Seite neigte, sich sehr rasch entleerte und

chenden Arme von 657 7 Lange an den Molo nuovo an, | sofort nach der Entleerung wieder aufrichtete. Diese
und wendet sich dann sinnreiche Art der Ent-
in seinem #ussern Arm Grabmalkunst. ladung beschleunigte und

verbilligte einerseits die

von 843 m Linge nach
Oststidost.

Der Molo Giano springt
von der dstlichen Meeres-
kiiste aus in einer Ge-
samtlange von 595 7 in
weststidwestlicher Rich-
tung vor und bildet mit
dem &ussern Arme des
Molo Galliera die Hafen-
einfahrt von etwa 600
Breite. Der Querschnitt
des Molo Galliera erhellt
aus Abbildung 4. Der
Molo Giano weist etwas
schwichere Abmessun-
gen auf, weil er durch
seinen stdrkern Bruder
gegen die Einwirkungen
der allein in Frage kom-
menden Sid- und Sud-
weststlirme teilweise ge-
schiitzt ist.

Die Meerestiefe betragt
langs des Molo Galliera 16
bis 20 m, beim Molo
Giano 10 bis 18 .

Betreffs der Bauausfiihrung der beiden Wellenbrecher
ist zu bemerken, dass der Molo Galliera in den Jahren
1877 bis 1888, der Molo Giano in den Jahren 1883 bis
1888 erstellt wurde.

Der Bau begann mit einer den Kern des Dammes
bildenden Anschiittung von kleinen Bruchsteinen im Gewichte
von 5 bis 50 kg, die in Schichten von ungefahr 150 2
Linge und von 1 bis 2 » Hohe in der ganzen Dammbreite
aufgebracht wurden. Die Steine wurden in den dem Staate
gehorigen Kalksteinbriichen im Hafen selbst gebrochen, in
Klappschiffen an Ort und Stelle gefiihrt und durch Oeffnen
der Klappen versenkt. Dieser innere Kern wurde nach
Massgabe seines Vorschreitens zuerst auf der Seeseite, dann
auf der Binnenseite mit grossen Blocken verkleidet.

Die auf der Binnenseite zur Verwendung kommenden
Blocke im Gewicht von 2 bis 1o # wurden mittels grosser
Lastschiffe mit flachem Verdeck zugefihrt; das Beladen
dieser Schiffe geschah mit Hiilfe von Dampfkranen, welche
die Blocke den im Bruche beladenen Bahnwagen entnahmen.
Die Blocke wurden nun in der Weise auf dem Schiffe auf-
geschichtet, dass der Schwerpunkt des so gebildeten Haufens
etwas ausser der Mittellinie des Schiffes lag. - Zur Herstel-
lung des vorlaufigen Gleichgewichtes wéhrend des Verbrin-
gens des Schiffes an die Arbeitsstelle wurden am Rand
der weniger belasteten Schiffshdlfte mehrere grosse einzeln
stehende Blécke in gewissen Abstinden verteilt. Das Schiff
wurde an Ort und Stelle bugsiert und dort verankert; die
letztgenannten Blocke wurden auf dem Schiffsrand so weit

Abb. 1.

Grabdenkmal Meissner auf dem Siidfriedhof in Leipzig.

Von Bildhauer Fritz Klimisch in Charlottenburg.
(Nach ,,Grabmalkunst, Neue Folge, s. S. 166.)

Arbeit und bot ander-
seits: den Vorteil, dass
die Auffillung der zur
Verkleidung der innern
Dammseite  bestimmten
Blocke in ziemlich regel-
méissigen Schichten er-
folgte und geringe Zwi-
schenrdume bot, wodurch
die Setzung der Damme
vermindert wurde. Der
vorstehend geschilderte,
nicht ganz gefahrlose
Vorgang der Entladung
erforderte sehr getibte
und flinke Arbeiter; doch
ist wahrend der ganzen
Bauzeit aus diesem An-
lass kein Unfall vorge-
kommen.

Die grossten Blocke
endlich, im Gewicht von
5 bis 50 ¢, die zur see-
seitigen Verkleidung der
Steinwiirfe und als Un-
terlage fiic die Beton-
blscke dienen sollten, wurden auf starken holzernen Schlitten
vom Steinbruch bis zum Ufer gefiihrt und samt diesen
Schlitten auf grosse Kahne verladen; diese wurden tber der
Verwendungsstelle verankert und dann die Blécke einzeln
ins Meer geschleudert und zwar samt den Schlitten, die
bald wieder iiber Wasser kamen und aufgefischt wurden.
Auf jedem der Kéhne, deren Ladung ungefahr 300 ¢ betrug,
befanden sich Blocke verschiedener Grosse zur Auswahl,
um die Blockvorlage in moglichst regelmissiger Weise
durchfthren zu konnen, zu welchem Behuf bestandige Pei-
lungen vorgenommen wurden. Nach und nach erreichten die
Arbeiter eine solche Uebung im Auswihlen und Versenken
des Steinmaterials, dass sie das vorgeschriebene Damm-
profil und besonders die unmittelbare Unterlage der als
eigentliche ,Wellenbrecher“ bestimmten Reihen von Beton-
blécken mit einer Genauigkeit von 20 bis 30 ¢m auszufiihren
imstande waren.

Ausnahmsweise kamen auch Bldcke von mehr als 50 ¢
Gewicht zur Verwendung ; der grosste derselben wog 137 #.

Die Erstellung der Steinschiittungen fiir beide Molen
dauerte im ganzen 11 Jahre; es kamen hiefiir rund 2 003 000 #
kleine Steine bis 50 kg schwer und 2gooooo ¢ grossere
Blocke von 2 bis 50 und mehr # zusammen rund 4 903 000 £
zur Verwendung ; die mittlere tigliche Arbeitsleistung betrug
rund 1500 #; im Juli 1880, wiahrend des lebhaftesten Be-
triebes der Arbeit betrug die tégliche Leistung 2330 £

Nachdem der Steinwurf bis auf die Kote —6,00 vor-
geschritten war, eine Tiefe bei der die Wellen auch wahrend
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der grossten Stirme kaum mehr eine bemerkbare Wirkung
austiben, liess man ihm ein bis zwei Jahre Zeit, um sich
gentigend zu setzen; nach Verlauf dieser Zeit schritt man
zur Versetzung der kinstlichen Betonblocke.

Diese Blocke besassen in den untern Schichten die
Abmessurigen 4,00 > 2,00 > 1,75 m, mit abgestumpften
Ecken zur Erleichterung
der Versetzung. Die
Blécke der obersten, dem

Grabmalkunst.

Peilungen und Sondierungen des Untergrundes im Mittel
zu 1/; der Dammhohe angenommen und da, wie schon
bemerkt, die Wassertiefe beim Molo Galliera zwischen 16
und 29, beim Molo Giano zwischen 1o und 18 m betrug,
so bewegte sich die Setzung durchweg zwischen den
Grenzen von ungefdhr 1 bis 3 m.

Nachdem dieselbe nach
einem Zeitraume von ein
bis zwei Jahren der Ruhe

Wellenschlag am meisten
ausgesetzten Schicht hat-
ten statt 4 m, 5 m Linge
und ein - Gewicht von
40 ¢; fur vor- und riick-
springende Ecken der Ha-
fendimme wurden noch
Blocke  von besondern
Schablonen. angefertigt.
~.Da sich furdie Herstel-
lung der Blocke ein Ge-
misch - von Bruchstein,
_ Schlagelschotter und
Mortel als nicht gentigend
widerstandsfiahig erwie-
sen hatte, wurde mnach
Versuchen endgtiltig hie-
fiir folgendes Mischungs-
verhiltnis festgesetzt:
Ein Teil hydraulischer
Mortel (aus einem Raum-
teil geloschtem Kalk und Abb. 2. Grabmal Becker in Berlin,
zwel .Raumteilen Pozzo-
lanerde von Rom oder
Neapel). Zwei Teile Schlagelschotter aus blauem Kalkstein.
- Der Beton wurde in Mischungen von 1/ym3 angemacht,
dann in Schichten von 35 ¢m Hohe in holzernen Formen
eingestampft; die Blécke blieben im Sommer zwei Wochen,
im_Winter ungefahr vier Wochen in den Formen, wurden
dann aus denselben herausgenommen, vor ihrer Verwendung
noch zwei bis drei Monate an Wind und Sonne getrocknet

und dann nach gehoriger Erhirtung mittels schwimmender:

Dampfkrane- versetzt.

Um die Blocke gegen
die  zersetzende Wir-
kung - des Meerwassers
zu schiitzen, wurden sie
mit -einem Verputz von
Zementmortel (aus einem
Teil Portlandzement und
zwel Teilen Sand) ver-
sehen, und haben tat-
sachlich seither in den
15 bis 24 Jahren ihres
Bestandes allen Einfliis-
sen der Witterung und
des Wellenschlages in
vorziiglicher Weise wi-
derstanden. Die Gesamt-
zahl der fir die Wellen-
brecher erzeugten Blocke
betrigt 24 362 Stiick mit
einem  Gesamtausmass
von rund 347 0oo 3.

Die Versetzung der
Betonblocke wurde in
folgender Weise in An-
griff genommen :

(Nach ,,Grabmalkunst*, Neue Folge.)

gentigend fortgeschritten
war, wurde die Ober-
flache der Steinschiittung
mit Hilfe von Tauchern
unter  Riucksichtnahme
auf die noch zu erwar-
tende Belastung und wei-
tere Setzung etwas tber
der vorgeschriebenen
Hohe moglichst genau
abgeglichen und mit klei-
nen Steinen ' verebnet;
dann wurde zur Aufbrin-
gung der Vorlage aus
Betonblécken und zu
deren Hinterfillung mit
grossen Bruchsteinen bis
auf die Gleiche von un-
gefahr 2 m unter Was-
ser geschritten; hierauf
wurde neuerdings unge-
fahr sechs Monate Zeit
zur Setzung gelassen und
dann erst mit der Ver-
setzung des gemauerten Oberbaues, niamlich der Brust-
mauer und ihrer beidseitigen Bermen begonnen. Nach voll-
standiger Beendigung dieser Arbeiten trat nach und nach
die letzte Setzung von 50 bis 8o ¢m ein, doch erfolgte
diese ziemlich gleichm#ssig und hatte keine erhebliche Be-
schiadigung oder gar Briiche des Mauerwerks zur Folge.

Die Gesamtkosten der beiden grossen Wellenbrecher

Von Prof. Martin Dilfer in Miinchen.

Abb. 3. Grabmal Schreiber in Eberswalde. Von Arch. Jos. Baader in Dresden.
(Nach ,,Grabmalkunst®, Neue Folge, s. S, 166.)

sind aus der auf Seite 159 folgenden Zusammenstellung
ersichtlich.

Aus dieser tbersicht-
lichen Tabelle ergibt sich,
dass die Tonne Steinwurf
im Mittel 208 Lire, der
m? der versetzten Beton-
blocke im Mittel 2774 Lire
kosteten.

Die Erstellungskosten
per lfd. m stellten sich:
beim Molo Galliera auf
rund 10910 Lire, beim
Molo Giano auf rund
3530k Liire.

Quais  und  Anlege-
ddamme (Zungen) (Abb. 5
S. 160). Die Quaimauern
wurden durchgingig auf
Steinwurf gegrindet, be-
stehend aus einem in-
nern Kern von kleinen
Stiicken und einer Ab-
deckung von grossern
Blocken. Nach gentigen-
der Setzung derselben
sind diese Steinunter-

Vorerst wurden der unterste Teil der Steinschiittung | lTagen auf der Kote —7,50 sorgfiltig abgeglichen, dann die

und die beidseitigen Vorlagen aus grossen Steinblocken,
die laut dem Entwurf nach Fertigstellung der Arbeit bis
auf die Kote — 6,00 reichen sollten, mit Riicksicht auf die
zu erwartende Setzung im Mittel bis auf die Kote — 4,00
durchgefithrt. Die Setzung der Steinschiittungen -wurde
nach Massgabe anderweitiger Erfahrungen und haufiger

Sockelschicht der Quaimauer aus grossen Betonbldcken. von
5,00 >< 2,00 >< 1,75 m darauf erstellt und die Mauer durch
drei Schichten von 1,75  Hohe bis 50 ez unter Wasser auf-
gefithrt worden, worauf der Aufbau in Granit, Bruchstein
und Ziegelmauerwerk erfolgte. Der aus der Skizze ersicht-
liche Kanal ist zur Aufnahme von Leitungsrohren fir das
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Zusammenstellung der Kosten der grossen Wellenbrecher.

Molo Galliera. Molo Giano.
Ausmasse ‘Kost. in Lire‘ Ausmasse ‘Kost. in Lire

Bezeichnung der aus-

gefithrten Arbeiten.

Steinwiirfe Tonnen | 4439 097 9413574/ 500 784 873 811
Betonblocke m? 153 861| 4 266 414 31725 883 328
Bruchsteinmauerwerk

mit Ziegelverkleidung ,, 95 296| 1 869 260 10 527 241 667
Aufbau in Quadern,

Pflasterungen usw. — 265 067 — 16 455
Unvorhergesehenes, Repa-

ratur von Schiden usw. — 12 444 — 1 806

Gesamtbetrige in Lire 15 826 759 | 2017067

Triebwasser der hydraulischen Krane, ftir Gasrdhren, elek-
trische Leitungen und andere Anordnungen mehr bestimmt.
Die Betonblécke
wurden nur zu ein-
zelnneben einander
stehenden Pfeilern
verbunden; von
einem Lingsver-
band dieser Pfeiler
wurde abgesehen,
weil hiedurch all-
fallige durch un-
gleiche Setzung des
Griindungsstein-
wurfes  bedingte
Nacharbeiten sehr
erschwert worden
waren. Die bis auf
die Kote —o,50
fertigen Pfeiler wur-
den vor Aufbrin-
gung des Anbaues
noch durch zwei
weitere Betonblok-
ke wiahrend einiger
Monate  belastet,
um die vollstindige
Senkung des Unter-
baues zu bewerk-
stelligen und eine
regelméssige Aus-
fithrung des Ober-
baues in wagrech-
ten Schichten zu er-
moglichen. Bevor
man zur Hinterfil-
lung derMauern mit
Erde schritt, wur-
den sie uferseitig
durch Steinschiit-
tungen gegen den
Erddruck geschiitzt.
Trockendocks. (Abb. 6, 7, 8, 9, 10, S. 161). Die zwei
in den Jahren 1888--93 erstellten Trockendocks haben
folgende Hauptabmessungen :

Abb. 4. Grabmal in Loschwitz.

Von Architekt Karl Richard Henke
in Charlottenburg.

Dock I Dock II

Grosste Linge des Mauerkorpers in Hohe der
Gesimsschicht m 197,— 236,90

Grosste nutzbare Linge mit Einbezug des innern
Falzes » 172,— 212,—
Gewohnliche nutzbare Linge auf den Kielblécken » 160,— 200,—
Freie Dockbreite in Gesimshdhe > 20,40 24,90
Breite der Eingangskammer am Wasserspiegel » 24,80 18,—
Tiefe der Eingangsschwelle unter dem Wasserspiegel » 9,50 8,50
Grosste Tiefe der Docksohle » 10,— Qi—

Hiebei ist zu bemerken, dass das zweite, schmilere
Dock zwei innere Falze enthdlt und durch Einsetzung eines
zweiten Sperrschiffes in dieselben je nach Bedarf in zwei
Kammern von go und 110 oder von 130 und 70 m Linge
abgeteilt werden kann.

Grabmalkunst

(Aus ,,Grabmalkuns(, Neue Folge, s. S. 166.)

Ein der grossten nutzbaren Docklange entsprechendes
Schiff von 212 m Linge konnte in diesem Dock wegen
ungentigender Breite desselben nicht Aufnahme finden; die
grosste zuldssige Linge eines im Hafen von Genua zu
dockenden Schiffes darf daher entsprechend der grossten
nutzbaren Liange von Dock I, 172 m nicht iberschreiten.

Es ist zu bedauern, dass die staatliche Bauverwaltung
bei Bestimmung der Abmessungen der geschilderten Docks
der im letzten Viertel des verflossenen Jahrhunderts be-
gonnenen Entwicklung des Baues sehr grosser Schiffe nicht
gentigend Rechnung getragen hat. In den letzten zehn
Jahren wurden besonders von deutschen und englischen
Gesellschaften eine gréssere Anzahl von Passagierdampfern
von iber 200 m Linge gebaut. Der grosste Dampfer des
Norddeutschen Lloyd, der rgo2 vollendete ,Kaiser Wilhelm1I. ¢
hat beispielsweise eine grosste Lange von 215,34 2, bei
einer grossten Brei-
te von 21,94 7 und
einen Tiefgang von
8,84 m bei voller
Ladung.

Im vorigen Jahre
hat die englische
Oceanic Steam Na-
vigation Company
mit ihrem Damp-
fer ,Baltic® von
216,00 m Linge
und 23,00 7 gross-
tert B reitc M die
Abmessungen des
, Kaiser  Wilhelm
II. noch um ein
Weniges tibertrof-
fen. Diesen aus-
nahmsweisen Gros-
sen der in den letz-
ten Jahren erstell-
ten  Dampfschiffe
entsprechen denn
auch die Abmes-
sungen der neue-
sten und grossten
bestehenden Trok-
kendocks : DasKai-
serdock im Bre-
merhafen hat eine
nutzbare Lingevon
220 m bel 27,6 m
grosster Breite und
9,6 m grosster Tie-
fe; die grossten
englichen Trocken-
docks in Liverpool
und London haben
bei 283,65 und
258,20 m Lange grosste Breiten am Eingang von 18,30
und 21,35 72, und vor Kurzem wurde in Boston ein Dock
von 240,30 m Linge, 3475 m Breite und 9,15 m Tiefe
dem Verkehr iibergeben.

Die beiden Trockendocks sind im ostlichen Teil des
Vorhafens im offenen Meere und bei einer zwischen 6 und
12 m wechselnden Wassertiefe erstellt worden. Der Meeres-
grund bestand in der ganzen Ausdehnung der Baustelle
aus hartem, aber zerkluftetem blauem Kalkstein, in den
die Fundamente eingesprengt werden mussten.

Fiir die Ausfithrung wurde im Jahre 1886 ein inter-
nationaler Wettbewerb ausgeschrieben, laut welchem die
Bewerber ein Preisangebot zu stellen und eine genaue Be-
schreibung des von ihnen in Aussicht genommenen Bau-
verfahrens sowie der dabel zu verwendenden Vorrichtungen
und Hilfsmittel vorzulegen hatten. Die Bauunternehmung
Ingenieur C. Zschokke in Paris ging als Siegerin aus diesem
Wettbewerb hervor; die Herstellung der Docks wurde ihr

Abb. 5. Grabmal auf dem Dreifaltigkeitsfriedhof

Von Bildhauer Zgnatius Taschner
in Breslau,

zu Berlin.
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