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Die bauliche Entwicklung des Hafens von
Genua.

Von £, Bawvier, Ingenieur in Ziirich.

(Fortsetzung.)

Herstellung der Wellenbrecher (s. Abb. 4, S. 160). Der .

Molo Galliera schliesst sich mit einem nach Siiden strei-

vorgeschoben, dass eine geringe Bewegung mit einer Hebe-
stange gentigte, um sie zum Umkippen zu bringen. Sobald
alles zum Entladen der Schiffe bereit war, wurde zu jedem
der auf dem Schiffsrand verteilten Blécke ein getibter Arbeiter
gestellt; auf ein gegebenes Zeichen wurden alle diese Blécke
gleichzeitig ins Meer gestiirzt und hiedurch das Gleichgewicht
des Schiffes plotzlich gestdrt, sodass dasselbe sich sofort
stark nach der Seite neigte, sich sehr rasch entleerte und

chenden Arme von 657 7 Lange an den Molo nuovo an, | sofort nach der Entleerung wieder aufrichtete. Diese
und wendet sich dann sinnreiche Art der Ent-
in seinem #ussern Arm Grabmalkunst. ladung beschleunigte und

verbilligte einerseits die

von 843 m Linge nach
Oststidost.

Der Molo Giano springt
von der dstlichen Meeres-
kiiste aus in einer Ge-
samtlange von 595 7 in
weststidwestlicher Rich-
tung vor und bildet mit
dem &ussern Arme des
Molo Galliera die Hafen-
einfahrt von etwa 600
Breite. Der Querschnitt
des Molo Galliera erhellt
aus Abbildung 4. Der
Molo Giano weist etwas
schwichere Abmessun-
gen auf, weil er durch
seinen stdrkern Bruder
gegen die Einwirkungen
der allein in Frage kom-
menden Sid- und Sud-
weststlirme teilweise ge-
schiitzt ist.

Die Meerestiefe betragt
langs des Molo Galliera 16
bis 20 m, beim Molo
Giano 10 bis 18 .

Betreffs der Bauausfiihrung der beiden Wellenbrecher
ist zu bemerken, dass der Molo Galliera in den Jahren
1877 bis 1888, der Molo Giano in den Jahren 1883 bis
1888 erstellt wurde.

Der Bau begann mit einer den Kern des Dammes
bildenden Anschiittung von kleinen Bruchsteinen im Gewichte
von 5 bis 50 kg, die in Schichten von ungefahr 150 2
Linge und von 1 bis 2 » Hohe in der ganzen Dammbreite
aufgebracht wurden. Die Steine wurden in den dem Staate
gehorigen Kalksteinbriichen im Hafen selbst gebrochen, in
Klappschiffen an Ort und Stelle gefiihrt und durch Oeffnen
der Klappen versenkt. Dieser innere Kern wurde nach
Massgabe seines Vorschreitens zuerst auf der Seeseite, dann
auf der Binnenseite mit grossen Blocken verkleidet.

Die auf der Binnenseite zur Verwendung kommenden
Blocke im Gewicht von 2 bis 1o # wurden mittels grosser
Lastschiffe mit flachem Verdeck zugefihrt; das Beladen
dieser Schiffe geschah mit Hiilfe von Dampfkranen, welche
die Blocke den im Bruche beladenen Bahnwagen entnahmen.
Die Blocke wurden nun in der Weise auf dem Schiffe auf-
geschichtet, dass der Schwerpunkt des so gebildeten Haufens
etwas ausser der Mittellinie des Schiffes lag. - Zur Herstel-
lung des vorlaufigen Gleichgewichtes wéhrend des Verbrin-
gens des Schiffes an die Arbeitsstelle wurden am Rand
der weniger belasteten Schiffshdlfte mehrere grosse einzeln
stehende Blécke in gewissen Abstinden verteilt. Das Schiff
wurde an Ort und Stelle bugsiert und dort verankert; die
letztgenannten Blocke wurden auf dem Schiffsrand so weit

Abb. 1.

Grabdenkmal Meissner auf dem Siidfriedhof in Leipzig.

Von Bildhauer Fritz Klimisch in Charlottenburg.
(Nach ,,Grabmalkunst, Neue Folge, s. S. 166.)

Arbeit und bot ander-
seits: den Vorteil, dass
die Auffillung der zur
Verkleidung der innern
Dammseite  bestimmten
Blocke in ziemlich regel-
méissigen Schichten er-
folgte und geringe Zwi-
schenrdume bot, wodurch
die Setzung der Damme
vermindert wurde. Der
vorstehend geschilderte,
nicht ganz gefahrlose
Vorgang der Entladung
erforderte sehr getibte
und flinke Arbeiter; doch
ist wahrend der ganzen
Bauzeit aus diesem An-
lass kein Unfall vorge-
kommen.

Die grossten Blocke
endlich, im Gewicht von
5 bis 50 ¢, die zur see-
seitigen Verkleidung der
Steinwiirfe und als Un-
terlage fiic die Beton-
blscke dienen sollten, wurden auf starken holzernen Schlitten
vom Steinbruch bis zum Ufer gefiihrt und samt diesen
Schlitten auf grosse Kahne verladen; diese wurden tber der
Verwendungsstelle verankert und dann die Blécke einzeln
ins Meer geschleudert und zwar samt den Schlitten, die
bald wieder iiber Wasser kamen und aufgefischt wurden.
Auf jedem der Kéhne, deren Ladung ungefahr 300 ¢ betrug,
befanden sich Blocke verschiedener Grosse zur Auswahl,
um die Blockvorlage in moglichst regelmissiger Weise
durchfthren zu konnen, zu welchem Behuf bestandige Pei-
lungen vorgenommen wurden. Nach und nach erreichten die
Arbeiter eine solche Uebung im Auswihlen und Versenken
des Steinmaterials, dass sie das vorgeschriebene Damm-
profil und besonders die unmittelbare Unterlage der als
eigentliche ,Wellenbrecher“ bestimmten Reihen von Beton-
blécken mit einer Genauigkeit von 20 bis 30 ¢m auszufiihren
imstande waren.

Ausnahmsweise kamen auch Bldcke von mehr als 50 ¢
Gewicht zur Verwendung ; der grosste derselben wog 137 #.

Die Erstellung der Steinschiittungen fiir beide Molen
dauerte im ganzen 11 Jahre; es kamen hiefiir rund 2 003 000 #
kleine Steine bis 50 kg schwer und 2gooooo ¢ grossere
Blocke von 2 bis 50 und mehr # zusammen rund 4 903 000 £
zur Verwendung ; die mittlere tigliche Arbeitsleistung betrug
rund 1500 #; im Juli 1880, wiahrend des lebhaftesten Be-
triebes der Arbeit betrug die tégliche Leistung 2330 £

Nachdem der Steinwurf bis auf die Kote —6,00 vor-
geschritten war, eine Tiefe bei der die Wellen auch wahrend
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der grossten Stirme kaum mehr eine bemerkbare Wirkung
austiben, liess man ihm ein bis zwei Jahre Zeit, um sich
gentigend zu setzen; nach Verlauf dieser Zeit schritt man
zur Versetzung der kinstlichen Betonblocke.

Diese Blocke besassen in den untern Schichten die
Abmessurigen 4,00 > 2,00 > 1,75 m, mit abgestumpften
Ecken zur Erleichterung
der Versetzung. Die
Blécke der obersten, dem

Grabmalkunst.

Peilungen und Sondierungen des Untergrundes im Mittel
zu 1/; der Dammhohe angenommen und da, wie schon
bemerkt, die Wassertiefe beim Molo Galliera zwischen 16
und 29, beim Molo Giano zwischen 1o und 18 m betrug,
so bewegte sich die Setzung durchweg zwischen den
Grenzen von ungefdhr 1 bis 3 m.

Nachdem dieselbe nach
einem Zeitraume von ein
bis zwei Jahren der Ruhe

Wellenschlag am meisten
ausgesetzten Schicht hat-
ten statt 4 m, 5 m Linge
und ein - Gewicht von
40 ¢; fur vor- und riick-
springende Ecken der Ha-
fendimme wurden noch
Blocke  von besondern
Schablonen. angefertigt.
~.Da sich furdie Herstel-
lung der Blocke ein Ge-
misch - von Bruchstein,
_ Schlagelschotter und
Mortel als nicht gentigend
widerstandsfiahig erwie-
sen hatte, wurde mnach
Versuchen endgtiltig hie-
fiir folgendes Mischungs-
verhiltnis festgesetzt:
Ein Teil hydraulischer
Mortel (aus einem Raum-
teil geloschtem Kalk und Abb. 2. Grabmal Becker in Berlin,
zwel .Raumteilen Pozzo-
lanerde von Rom oder
Neapel). Zwei Teile Schlagelschotter aus blauem Kalkstein.
- Der Beton wurde in Mischungen von 1/ym3 angemacht,
dann in Schichten von 35 ¢m Hohe in holzernen Formen
eingestampft; die Blécke blieben im Sommer zwei Wochen,
im_Winter ungefahr vier Wochen in den Formen, wurden
dann aus denselben herausgenommen, vor ihrer Verwendung
noch zwei bis drei Monate an Wind und Sonne getrocknet

und dann nach gehoriger Erhirtung mittels schwimmender:

Dampfkrane- versetzt.

Um die Blocke gegen
die  zersetzende Wir-
kung - des Meerwassers
zu schiitzen, wurden sie
mit -einem Verputz von
Zementmortel (aus einem
Teil Portlandzement und
zwel Teilen Sand) ver-
sehen, und haben tat-
sachlich seither in den
15 bis 24 Jahren ihres
Bestandes allen Einfliis-
sen der Witterung und
des Wellenschlages in
vorziiglicher Weise wi-
derstanden. Die Gesamt-
zahl der fir die Wellen-
brecher erzeugten Blocke
betrigt 24 362 Stiick mit
einem  Gesamtausmass
von rund 347 0oo 3.

Die Versetzung der
Betonblocke wurde in
folgender Weise in An-
griff genommen :

(Nach ,,Grabmalkunst*, Neue Folge.)

gentigend fortgeschritten
war, wurde die Ober-
flache der Steinschiittung
mit Hilfe von Tauchern
unter  Riucksichtnahme
auf die noch zu erwar-
tende Belastung und wei-
tere Setzung etwas tber
der vorgeschriebenen
Hohe moglichst genau
abgeglichen und mit klei-
nen Steinen ' verebnet;
dann wurde zur Aufbrin-
gung der Vorlage aus
Betonblécken und zu
deren Hinterfillung mit
grossen Bruchsteinen bis
auf die Gleiche von un-
gefahr 2 m unter Was-
ser geschritten; hierauf
wurde neuerdings unge-
fahr sechs Monate Zeit
zur Setzung gelassen und
dann erst mit der Ver-
setzung des gemauerten Oberbaues, niamlich der Brust-
mauer und ihrer beidseitigen Bermen begonnen. Nach voll-
standiger Beendigung dieser Arbeiten trat nach und nach
die letzte Setzung von 50 bis 8o ¢m ein, doch erfolgte
diese ziemlich gleichm#ssig und hatte keine erhebliche Be-
schiadigung oder gar Briiche des Mauerwerks zur Folge.

Die Gesamtkosten der beiden grossen Wellenbrecher

Von Prof. Martin Dilfer in Miinchen.

Abb. 3. Grabmal Schreiber in Eberswalde. Von Arch. Jos. Baader in Dresden.
(Nach ,,Grabmalkunst®, Neue Folge, s. S, 166.)

sind aus der auf Seite 159 folgenden Zusammenstellung
ersichtlich.

Aus dieser tbersicht-
lichen Tabelle ergibt sich,
dass die Tonne Steinwurf
im Mittel 208 Lire, der
m? der versetzten Beton-
blocke im Mittel 2774 Lire
kosteten.

Die Erstellungskosten
per lfd. m stellten sich:
beim Molo Galliera auf
rund 10910 Lire, beim
Molo Giano auf rund
3530k Liire.

Quais  und  Anlege-
ddamme (Zungen) (Abb. 5
S. 160). Die Quaimauern
wurden durchgingig auf
Steinwurf gegrindet, be-
stehend aus einem in-
nern Kern von kleinen
Stiicken und einer Ab-
deckung von grossern
Blocken. Nach gentigen-
der Setzung derselben
sind diese Steinunter-

Vorerst wurden der unterste Teil der Steinschiittung | lTagen auf der Kote —7,50 sorgfiltig abgeglichen, dann die

und die beidseitigen Vorlagen aus grossen Steinblocken,
die laut dem Entwurf nach Fertigstellung der Arbeit bis
auf die Kote — 6,00 reichen sollten, mit Riicksicht auf die
zu erwartende Setzung im Mittel bis auf die Kote — 4,00
durchgefithrt. Die Setzung der Steinschiittungen -wurde
nach Massgabe anderweitiger Erfahrungen und haufiger

Sockelschicht der Quaimauer aus grossen Betonbldcken. von
5,00 >< 2,00 >< 1,75 m darauf erstellt und die Mauer durch
drei Schichten von 1,75  Hohe bis 50 ez unter Wasser auf-
gefithrt worden, worauf der Aufbau in Granit, Bruchstein
und Ziegelmauerwerk erfolgte. Der aus der Skizze ersicht-
liche Kanal ist zur Aufnahme von Leitungsrohren fir das
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Zusammenstellung der Kosten der grossen Wellenbrecher.

Molo Galliera. Molo Giano.
Ausmasse ‘Kost. in Lire‘ Ausmasse ‘Kost. in Lire

Bezeichnung der aus-

gefithrten Arbeiten.

Steinwiirfe Tonnen | 4439 097 9413574/ 500 784 873 811
Betonblocke m? 153 861| 4 266 414 31725 883 328
Bruchsteinmauerwerk

mit Ziegelverkleidung ,, 95 296| 1 869 260 10 527 241 667
Aufbau in Quadern,

Pflasterungen usw. — 265 067 — 16 455
Unvorhergesehenes, Repa-

ratur von Schiden usw. — 12 444 — 1 806

Gesamtbetrige in Lire 15 826 759 | 2017067

Triebwasser der hydraulischen Krane, ftir Gasrdhren, elek-
trische Leitungen und andere Anordnungen mehr bestimmt.
Die Betonblécke
wurden nur zu ein-
zelnneben einander
stehenden Pfeilern
verbunden; von
einem Lingsver-
band dieser Pfeiler
wurde abgesehen,
weil hiedurch all-
fallige durch un-
gleiche Setzung des
Griindungsstein-
wurfes  bedingte
Nacharbeiten sehr
erschwert worden
waren. Die bis auf
die Kote —o,50
fertigen Pfeiler wur-
den vor Aufbrin-
gung des Anbaues
noch durch zwei
weitere Betonblok-
ke wiahrend einiger
Monate  belastet,
um die vollstindige
Senkung des Unter-
baues zu bewerk-
stelligen und eine
regelméssige Aus-
fithrung des Ober-
baues in wagrech-
ten Schichten zu er-
moglichen. Bevor
man zur Hinterfil-
lung derMauern mit
Erde schritt, wur-
den sie uferseitig
durch Steinschiit-
tungen gegen den
Erddruck geschiitzt.
Trockendocks. (Abb. 6, 7, 8, 9, 10, S. 161). Die zwei
in den Jahren 1888--93 erstellten Trockendocks haben
folgende Hauptabmessungen :

Abb. 4. Grabmal in Loschwitz.

Von Architekt Karl Richard Henke
in Charlottenburg.

Dock I Dock II

Grosste Linge des Mauerkorpers in Hohe der
Gesimsschicht m 197,— 236,90

Grosste nutzbare Linge mit Einbezug des innern
Falzes » 172,— 212,—
Gewohnliche nutzbare Linge auf den Kielblécken » 160,— 200,—
Freie Dockbreite in Gesimshdhe > 20,40 24,90
Breite der Eingangskammer am Wasserspiegel » 24,80 18,—
Tiefe der Eingangsschwelle unter dem Wasserspiegel » 9,50 8,50
Grosste Tiefe der Docksohle » 10,— Qi—

Hiebei ist zu bemerken, dass das zweite, schmilere
Dock zwei innere Falze enthdlt und durch Einsetzung eines
zweiten Sperrschiffes in dieselben je nach Bedarf in zwei
Kammern von go und 110 oder von 130 und 70 m Linge
abgeteilt werden kann.

Grabmalkunst

(Aus ,,Grabmalkuns(, Neue Folge, s. S. 166.)

Ein der grossten nutzbaren Docklange entsprechendes
Schiff von 212 m Linge konnte in diesem Dock wegen
ungentigender Breite desselben nicht Aufnahme finden; die
grosste zuldssige Linge eines im Hafen von Genua zu
dockenden Schiffes darf daher entsprechend der grossten
nutzbaren Liange von Dock I, 172 m nicht iberschreiten.

Es ist zu bedauern, dass die staatliche Bauverwaltung
bei Bestimmung der Abmessungen der geschilderten Docks
der im letzten Viertel des verflossenen Jahrhunderts be-
gonnenen Entwicklung des Baues sehr grosser Schiffe nicht
gentigend Rechnung getragen hat. In den letzten zehn
Jahren wurden besonders von deutschen und englischen
Gesellschaften eine gréssere Anzahl von Passagierdampfern
von iber 200 m Linge gebaut. Der grosste Dampfer des
Norddeutschen Lloyd, der rgo2 vollendete ,Kaiser Wilhelm1I. ¢
hat beispielsweise eine grosste Lange von 215,34 2, bei
einer grossten Brei-
te von 21,94 7 und
einen Tiefgang von
8,84 m bei voller
Ladung.

Im vorigen Jahre
hat die englische
Oceanic Steam Na-
vigation Company
mit ihrem Damp-
fer ,Baltic® von
216,00 m Linge
und 23,00 7 gross-
tert B reitc M die
Abmessungen des
, Kaiser  Wilhelm
II. noch um ein
Weniges tibertrof-
fen. Diesen aus-
nahmsweisen Gros-
sen der in den letz-
ten Jahren erstell-
ten  Dampfschiffe
entsprechen denn
auch die Abmes-
sungen der neue-
sten und grossten
bestehenden Trok-
kendocks : DasKai-
serdock im Bre-
merhafen hat eine
nutzbare Lingevon
220 m bel 27,6 m
grosster Breite und
9,6 m grosster Tie-
fe; die grossten
englichen Trocken-
docks in Liverpool
und London haben
bei 283,65 und
258,20 m Lange grosste Breiten am Eingang von 18,30
und 21,35 72, und vor Kurzem wurde in Boston ein Dock
von 240,30 m Linge, 3475 m Breite und 9,15 m Tiefe
dem Verkehr iibergeben.

Die beiden Trockendocks sind im ostlichen Teil des
Vorhafens im offenen Meere und bei einer zwischen 6 und
12 m wechselnden Wassertiefe erstellt worden. Der Meeres-
grund bestand in der ganzen Ausdehnung der Baustelle
aus hartem, aber zerkluftetem blauem Kalkstein, in den
die Fundamente eingesprengt werden mussten.

Fiir die Ausfithrung wurde im Jahre 1886 ein inter-
nationaler Wettbewerb ausgeschrieben, laut welchem die
Bewerber ein Preisangebot zu stellen und eine genaue Be-
schreibung des von ihnen in Aussicht genommenen Bau-
verfahrens sowie der dabel zu verwendenden Vorrichtungen
und Hilfsmittel vorzulegen hatten. Die Bauunternehmung
Ingenieur C. Zschokke in Paris ging als Siegerin aus diesem
Wettbewerb hervor; die Herstellung der Docks wurde ihr

Abb. 5. Grabmal auf dem Dreifaltigkeitsfriedhof

Von Bildhauer Zgnatius Taschner
in Breslau,

zu Berlin.
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1888 um den Preis von sieben Millionen Lire in bar zuge- l damm von 368 m Linge und 30 m Breite an der westlichen
schlagen, und ihr im Weitern das Recht eingerdumt, die | Seite der Docks; die Vertiefung des vor den Docks liegen-
Docks wahrend 35 Jahren ohne Entschiadigung an den | den Zugangsbeckens von 200 m Lange und 175 m Breite
Staat fiir eigene Rechnung zu betreiben. auf die durchgingige Tiefe von 1o m unter Mittelwasser.

Die bauliche Entwicklung des Hafens von Genua.
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Abb. 4. Urspriinglicher Querschnitt des von 1877 bis 1888 erbauten Molo Galliera. — Masstab 1 : 500.

Die gesamten auszufiithrenden Arbeiten umfassten Laut dem preisgekronten Entwurf der Bauunterneh-
laut dem Bauvertrag: mung wurden die Grindungsarbeiten der Docks und der

Zwei Trockendocks (Abb. 6 bis 1o, S. 161) nach vor- | Quaimauern mittels beweglicher Caissons oder Glocken in
stehender Beschreibung, mit drei Schwimmtoren und son- | Pressluft ausgefihrt.!) Far die Aufmauerung des Bodens
der beiden Docks nach Aussprengung des wasserdurch-
lassigen felsigen Untergrundes diente eine frei bewegliche
Glocke von 38 m Linge und 32 m Breite. Ihrer Hohe
nach bestand diese Glocke aus drei Abteilungen: einer
Arbeitskammer von 2 m Hohe, einer Gleichgewichtskammer
von 3,20 77z Hohe und den dartberliegenden 8,80 7 hohen
Regulierschichten zum Absenken und Heben der Glocke

e

1) Druckluft-Griindungen. "Von Conradin Zschokke, Ingenicur, Pro-
fessor am Eidg. Polylechnikum zu Zirich. Leipzig 1896.
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Abb. 5. Querschnitt einer Quaimauer im innern Hafen. — 1:250.

stigem Zubehor; ein Maschinenhaus mit der gesamten Ein-

5 P 5 5 5 . e )
richtung zum Auspumpen der beiden Docks; eine Quai- 9 102 34 55 78 s pom
) : : . e Al
mauer von 200 7 Linge mit dahinter liegendem Lagerplatz ’ " |
von 75 m DBreite (Calata delle Grazie); eine Quaimauer Abb. 1Ta. Quaimauer der Calata delle Grazie.
von 175 7 Lange an der Stirnseite der Docks; ein Schutz- Querschnitt. — Masstab 1 : 250.
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Abb. 11. Quaimauer der Calata delle Grazie, — Ansicht und Langsschnitte. — Masstab 1 : 250.
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mittels Einlassen bezw. Auspumpen einer Wasserbelastung.
Das Gesamtgewicht der eisernen Glocke betrug g30

Die Seitenmauern der Docks und die samtlichen Quai-
mauern wurden mittels Glocken ausgefiihrt, die auf einem
Gertst zwischen zwel Schiffen aufgehingt waren und deren
Arbeitskammer 20 Linge, 6,50 m Breite und 2 m Hohe
hatte. Das Absenken und Heben dieser ungefihr 60 ¢
wiegenden Glocken geschah mittels Hebeschrauben.

tiber Mittelwasser befindet, die Gewolbe eine Pfeilhdhe von
1,60 /n und eine Dicke von 1,00 m haben, so war es nicht
moéglich, die Lehrgertiste wnfer den Bogen anzuordnen.
Die Unternehmung griff daher zu dem sinnreichen Auskunfts-
mittel, die eigentlichen Lehrbdgen in Form eines eisernen
Fachwerks dber den Gewodlben zu erstellen und durch
Zugstangen eine durch Langstriager verstiarkte Blechhiille
an die Lehrgeriste zu hangen. Auf dieser Blechunterlage

Das Rohmauer- wurden dann die
werk der beiden Die bauliche Entwicklung des Hafens von Genua. Bogen in Ziegeln
Docks ist aus Beton, aufgemauert; nach
dasjenige der Quai- s _— e gentigender  Erhir-
mauern aus Bruch- | ! s e e tung des  Ziegel-
steinmauerwerk er- ["[* p— _— mauerwerks sind die
stellt worden, erste- i ||/ S = 5 N Lehrgeriiste entfernt
res unter Verwen- g“ d(: ***** e T e e *7> { und fir den Aufbau
dung wvon Mortel # FEE= = === F& ' f der weitern Bogen
aus geloschtem mit- ; | verwendet worden.
telfettem Kalk mit i Die Stirnmauer der
Pozzolana, letzteres 5 é Docks wurde mittels
mit Mortel aus Kalk, i ) & Pressluft unmittelbar
Pozzolana und Sand. ! | i auf den friher gerei-
Zur innern Verklei-  « - —— : . —— 787,00 nigten und ausgeeb-
dung der Docks [ [ e ——— éﬂ neten Fels gegriin-
fanden Granitquader | T . : \\\\ | det und aufgemauert;
und Sandsteinplatten | & i — — i e e e %/\/ i dasselbe gilt fir den
Verwendung. U ; = ] vordern, in den Ha-

WicOuaynanerder i nlivmn=———— =+t = = { fen vorspringenden
»Calata delle Grazie“ : . Teil des Schutzdam-
wurde mit Ricksicht B 2 S mes auf der West-
auf den bei heftigen Abb, 6. Lageplan der Trockendocks. — Masslab T : 2000, seite  der Docks,

Std- und Stdwest-

winden im Vorhafen herrschenden maéssigen Wellenschlag
nicht mit voller Wandfldche hergestellt, sondern als Briicke
mit einzelnen Pfeilern und dazwischen gespannten Gewdlben
von 12 m Lichtweite angeordnet (s. Abb. 11). Durch die so
gebildeten breiten Oeffnungen von 14 m Tiefe, die durch
eine 1!/yflissige Steinbéschung nach hinten abgeschlossen
sind, ist den Wellen Gelegenheit gegeben, sich unter den
Wolbungen gewissermassen totzulaufen, wodurch ein ruhiges
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Abb. 7. Normaler Querschnitt des Docks Nr. 1. — I:

LR R 2490

Abb. 9. Normaler Querschnitt des Docks Nr. 2. — I : 500.
Anlanden der Schiffe an der Quaimauer erméglicht wird;
bei einer ununterbrochenen Mauerwand hingegen wiirde
der Riickstau der anlaufenden Wellen in der ganzen Quai-
lange einen stets in Bewegung befindlichen Wasserstreifen
geschaffen, und dadurch eine bedeutende Erschwerung des
Ein- und Ausladens von Waren liangs der ganzen ,Calata
delle Grazie“ bedingt haben.

Da die Bodenfliche des genannten Quais sich 3 m

wahrend der an den
Molo Giano an schliessende hintere Teil des Dammes
auf Steinwurf gegriindet ist und einen Oberbau aus
ktnstlichen, mit Schwimmkranen versetzten Betonblocken
aufweist.

Das Auspumpen der Docks wird durch drei Zentri-
fugalpumpen von 0,750 m Rohrweite und einer Leistung
von ungefihr 1,2 73 in der Sekunde bewerkstelligt. In
der Regel treten nur zwei Pumpen gleichzeitig in Wirksam-

-5 00)
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Abb, 10. Querschnitte der Eintrittskammer des Docks Nr. 2. — 1 : 500.
keit und gentigen, um jedes der beiden Docke in ungefahr
drei Stunden leerzupumpen. .

Der Antrieb der Pumpen geschieht durch drei verti-
kale Maschinen von je 260 PS; der notige Dampf wird
von sechs Kesseln von je 50 m? Heizflache geliefert.

Die Lieferung der Pumpen wurde durch L. Dumont
in Lille, diejenige der Maschinen und Kessel durch Escher
Wyss & Cie. in Zirich ausgefiihrt.
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Das Recht, die Docks zu betreiben, ist von der Bau-
unternehmung an eine Gesellschaft, der schon wihrend des
Baues gebildeten ,Societa Esercizio Bacini“ verkauft worden,
die seither im Bereich der Dockanlage eine Reihe von
aufs Beste eingerichteten Werkstatten und eine Giesserei
ftir die Ausbesserung und fir den Neubau von Schiffen
erstellt hat. Ferner erbaute und betreibt die genannte Ge-
sellschaft ein eisernes Schwimmdock, das Schiffe bis zu
einem Gesamtgewicht von 4000 # aufnehmen kann, was
den grossten Abmessungen von ungefihr 100 m Linge,

Ein Eisenmagazin im St.

daselbst in den letzten Jahren mehrere grossere Bauten zu
industriellen Zwecken zur Ausfihrung.

Im Jahre 1902/03 erbaute Hr. Ernst Schoch in Basel
(Hauptbureau in Zurich) auf einem an der Elsisserstrasse
gelegenen Gelande an der Grenze von Deutschland und
der Schweiz ein grosseres Eisenmagazin, das durch ein
Industriegeleise mit dem Giiterbahnhof in direkte Verbin-
dung gebracht wurde.

Beim Projektieren der Anlage hatte der Bauherr ver-

schiedene Bestimmungen getroffen; so war es ihm in erster

Johannquartier in Basel.

Erbaut von ZLeonhard Friedrich, Architekt in Basel.

Abb, 3.

Schnitt durch Masstab
dic %3%— 1: 500,
Halle A. I
7 ) 7 7 7
V /7 007 /v/’// 7 {// //// // 2
— 34,5 — 53,05 PEi e i L
5 A, 3,52 e s A GUASERGH [ TifEs T’ e E—” T
| Tl e i = 2 i
o L 4 12
2 el é 3 MAGAZIN | FOR KLEINE(SEN & BLECHE }l‘g
\EE EEL 2 i D@%G IEIBE
i e e e e e e e e
x| Tk t s = = S T
a8 HALLE B £ S o
% = ] ] WAGE it o I i j
l \i lwes e T S\J —EG:S » : o 2
L2 ‘ RETE] = MAGAZIN| £l [} GROSSEISEN E
w5 9 B 2 30 4om . z ;
; HiaLLell
[ 1 o
= —4 - — I’w;‘f —
il ISt
B i
e = T
| i) o
7 , 7 i /////,// 74 A o 1 ‘ ; i ; E

Abb.

I und 2.

14 1 Breite-und 16 m Hoéhe (6 bis 7 m Tiefgang) entspricht.

Auch die grossen Schiffbaugesellschaften Giov. Ansaldo
& Co. und N. Odero & Co. haben auf den Hafenquais
grosse Werkstitten fiir Schiffsreparaturen erstellt, da die
Betriebsgesellschaft der Trockendocks kein ausschliessliches
Recht auf Uebernahme von Arbeiten an den zu dockenden
Schiffen geniesst, sondern in Bezug auf die Vergebung
solcher Arbeiten vollstindige Freiheit herrscht.

Auf die tbrigen einzelnen Teile und Einrichtungen
des Hafens, die seither meistens bedeutende Vergrésserungen
und Verbesserungen erfahren haben, werden wir bei Be-
schreibung des Hafens in seinem gegenwartigen Bestande
zurtickkommen. : (Schluss folgt.)

Ein Eisenmagazin im St. Johannquartier
in Basel.

Erbaut von Leonhard Friedrich, Architekt in Basel.

Durch die Erstellung des Nordbahnhofes im St. Johann-
quartier, der als Giiterbahnhof fir die nahegelegene Ansie-

Grundriss der ganzen Hallenanlage (Masstab T :1000) und Schnitt durch die Halle B (Masstab 1 : 500).

Linie darum zu tun, ein den Anforderungen der Jetztzeit
entsprechendes Lager in Tragern, Stabeisen und Blechen,
tbersichtlich geordnet, unterhalten zu kénnen, wobei es sich
beilaufig gesagt, um ungefihr 3200 Dimensionen verschie-
dener Qualititen handelt, in Lingen von 1,00 m bis
14,00 m (breitflanschige Trager, System Grey) und im Ge-
wichte von bis zu 1670 kg das Stick.

Fir die An- und Abfuhr der Ware, sei es auf Eisen-
bahnwagen, sei es auf Lastwagen oder Handkarren, mussten
gentigende Zu- und Abfahrtswege angelegt werden, die
Kollisionen im Raume ausschliessen. Damit schliesslich der
Arbeiter moglichst gefahrlos die schweren Sticke allseits
zu bewegen vermag, waren die notigen maschinellen Vor-
richtungen anzubringen. Auch wurde durchweg eine gute
Beleuchtung verlangt, damit zu jeder Tageszeit die Teilung
der Mikrometerschrauben abgelesen werden kénne.

Die Lagerung diinner Eisenarten, von Feinblechen und
Bandeisen verlangte hauptsichlich einen trockenen Boden-
belag; fur den Fall des Umstiirzens schwerer Eisen, vor allem
ganzer Eisenbunden, musste jedoch auch auf die Festig-

delung verschiedener Industrien bestimmend war, kamen

keit des Bodens Bedacht genommen werden. Fir die ge-
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