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Die bauliche Entwicklung des Hafens von
Genua.

Von £, Bawvier, Ingenieur in Ziirich.

(Fortsetzung.)

Herstellung der Wellenbrecher (s. Abb. 4, S. 160). Der .

Molo Galliera schliesst sich mit einem nach Siiden strei-

vorgeschoben, dass eine geringe Bewegung mit einer Hebe-
stange gentigte, um sie zum Umkippen zu bringen. Sobald
alles zum Entladen der Schiffe bereit war, wurde zu jedem
der auf dem Schiffsrand verteilten Blécke ein getibter Arbeiter
gestellt; auf ein gegebenes Zeichen wurden alle diese Blécke
gleichzeitig ins Meer gestiirzt und hiedurch das Gleichgewicht
des Schiffes plotzlich gestdrt, sodass dasselbe sich sofort
stark nach der Seite neigte, sich sehr rasch entleerte und

chenden Arme von 657 7 Lange an den Molo nuovo an, | sofort nach der Entleerung wieder aufrichtete. Diese
und wendet sich dann sinnreiche Art der Ent-
in seinem #ussern Arm Grabmalkunst. ladung beschleunigte und

verbilligte einerseits die

von 843 m Linge nach
Oststidost.

Der Molo Giano springt
von der dstlichen Meeres-
kiiste aus in einer Ge-
samtlange von 595 7 in
weststidwestlicher Rich-
tung vor und bildet mit
dem &ussern Arme des
Molo Galliera die Hafen-
einfahrt von etwa 600
Breite. Der Querschnitt
des Molo Galliera erhellt
aus Abbildung 4. Der
Molo Giano weist etwas
schwichere Abmessun-
gen auf, weil er durch
seinen stdrkern Bruder
gegen die Einwirkungen
der allein in Frage kom-
menden Sid- und Sud-
weststlirme teilweise ge-
schiitzt ist.

Die Meerestiefe betragt
langs des Molo Galliera 16
bis 20 m, beim Molo
Giano 10 bis 18 .

Betreffs der Bauausfiihrung der beiden Wellenbrecher
ist zu bemerken, dass der Molo Galliera in den Jahren
1877 bis 1888, der Molo Giano in den Jahren 1883 bis
1888 erstellt wurde.

Der Bau begann mit einer den Kern des Dammes
bildenden Anschiittung von kleinen Bruchsteinen im Gewichte
von 5 bis 50 kg, die in Schichten von ungefahr 150 2
Linge und von 1 bis 2 » Hohe in der ganzen Dammbreite
aufgebracht wurden. Die Steine wurden in den dem Staate
gehorigen Kalksteinbriichen im Hafen selbst gebrochen, in
Klappschiffen an Ort und Stelle gefiihrt und durch Oeffnen
der Klappen versenkt. Dieser innere Kern wurde nach
Massgabe seines Vorschreitens zuerst auf der Seeseite, dann
auf der Binnenseite mit grossen Blocken verkleidet.

Die auf der Binnenseite zur Verwendung kommenden
Blocke im Gewicht von 2 bis 1o # wurden mittels grosser
Lastschiffe mit flachem Verdeck zugefihrt; das Beladen
dieser Schiffe geschah mit Hiilfe von Dampfkranen, welche
die Blocke den im Bruche beladenen Bahnwagen entnahmen.
Die Blocke wurden nun in der Weise auf dem Schiffe auf-
geschichtet, dass der Schwerpunkt des so gebildeten Haufens
etwas ausser der Mittellinie des Schiffes lag. - Zur Herstel-
lung des vorlaufigen Gleichgewichtes wéhrend des Verbrin-
gens des Schiffes an die Arbeitsstelle wurden am Rand
der weniger belasteten Schiffshdlfte mehrere grosse einzeln
stehende Blécke in gewissen Abstinden verteilt. Das Schiff
wurde an Ort und Stelle bugsiert und dort verankert; die
letztgenannten Blocke wurden auf dem Schiffsrand so weit

Abb. 1.

Grabdenkmal Meissner auf dem Siidfriedhof in Leipzig.

Von Bildhauer Fritz Klimisch in Charlottenburg.
(Nach ,,Grabmalkunst, Neue Folge, s. S. 166.)

Arbeit und bot ander-
seits: den Vorteil, dass
die Auffillung der zur
Verkleidung der innern
Dammseite  bestimmten
Blocke in ziemlich regel-
méissigen Schichten er-
folgte und geringe Zwi-
schenrdume bot, wodurch
die Setzung der Damme
vermindert wurde. Der
vorstehend geschilderte,
nicht ganz gefahrlose
Vorgang der Entladung
erforderte sehr getibte
und flinke Arbeiter; doch
ist wahrend der ganzen
Bauzeit aus diesem An-
lass kein Unfall vorge-
kommen.

Die grossten Blocke
endlich, im Gewicht von
5 bis 50 ¢, die zur see-
seitigen Verkleidung der
Steinwiirfe und als Un-
terlage fiic die Beton-
blscke dienen sollten, wurden auf starken holzernen Schlitten
vom Steinbruch bis zum Ufer gefiihrt und samt diesen
Schlitten auf grosse Kahne verladen; diese wurden tber der
Verwendungsstelle verankert und dann die Blécke einzeln
ins Meer geschleudert und zwar samt den Schlitten, die
bald wieder iiber Wasser kamen und aufgefischt wurden.
Auf jedem der Kéhne, deren Ladung ungefahr 300 ¢ betrug,
befanden sich Blocke verschiedener Grosse zur Auswahl,
um die Blockvorlage in moglichst regelmissiger Weise
durchfthren zu konnen, zu welchem Behuf bestandige Pei-
lungen vorgenommen wurden. Nach und nach erreichten die
Arbeiter eine solche Uebung im Auswihlen und Versenken
des Steinmaterials, dass sie das vorgeschriebene Damm-
profil und besonders die unmittelbare Unterlage der als
eigentliche ,Wellenbrecher“ bestimmten Reihen von Beton-
blécken mit einer Genauigkeit von 20 bis 30 ¢m auszufiihren
imstande waren.

Ausnahmsweise kamen auch Bldcke von mehr als 50 ¢
Gewicht zur Verwendung ; der grosste derselben wog 137 #.

Die Erstellung der Steinschiittungen fiir beide Molen
dauerte im ganzen 11 Jahre; es kamen hiefiir rund 2 003 000 #
kleine Steine bis 50 kg schwer und 2gooooo ¢ grossere
Blocke von 2 bis 50 und mehr # zusammen rund 4 903 000 £
zur Verwendung ; die mittlere tigliche Arbeitsleistung betrug
rund 1500 #; im Juli 1880, wiahrend des lebhaftesten Be-
triebes der Arbeit betrug die tégliche Leistung 2330 £

Nachdem der Steinwurf bis auf die Kote —6,00 vor-
geschritten war, eine Tiefe bei der die Wellen auch wahrend
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