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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XLVI Nr. 12.

Die X. Jahresversammlung des Vereins deutscher
Strassenbahn- und Kleinbahn-Verwaltungen.

Die X. Jahresversammlung des Vereins deutscher Strassenbahn- und
Kleinbahn-Verwaltungen fand vom 6. bis 9. September unter dem Vorsitz
von Ministerialdirektor a. D. Micke in Frankfurt statt. Abgeschen von der
Behandlung verschiedener Verwaltungsfragen, wie der iiber «Vergiinstigung
auf Strasenbahnen und Ermittelung der Selbstkosten» und jener iiber «Die
Haftpflicht der Strassenbahnen» war ein Vortrag von Oberingenieur Buss aus
Berlin iiber «Die heutigen Erfahrungen mit Schienenstossen auf elektrischen
Bei schwicherem Betrieb,
Geschwindigkeit, Handbremse und billiger Strassenbefestigung geniigen,
nach den Ausfiihrungen des Vortragenden, im allgemeinen noch einfache
Stossverbindungen ; bei grossern Strassenbahnunternehmungen jedoch hat sich
die vorzeitige Abnutzung an den Schienenstossen derart gesteigert, dass

Bahnen» vor allem bemerkenswert. méssiger

die hohen Unterhaltungskosten den wirtschaftlichen Erfolg des Unter-

nehmens sehr beeintrichtigen, und das um so mehr, als gleichzeitig die
Stadtverwaltungen mit dem wachsenden Strassenverkehr in steigendem Um-
fang die teuersten Materialien, wie Asphalt und Holzpflaster, zur Befesti-
gung der Strassenoberfliche verwenden. FEine beachtenswerte Stossverbin-
dung ist die nach dem System Melaun. Sie ermoglicht, ausgefahrene Stosse
zu erneuern, ohne dass die Schienen aus dem Pflaster herausgenommen
wird sie namentlich bei Gleissenkungen in
sumpfigem Terrain oder in Grubenrevieren. Das necueste, von der Akku-
mulatorenfabrik A.-G. Hagen-Berlin aufgenommene Verfahren beruht, ab-

weichend von der in Amerika iiblichen, elektrischen Schienenschweissung,

werden miissen. Angewendet

auf der Wirme-Entwicklung eines elektrischen Lichtbogens, der an der
Schweisstelle zwischen der Schiene und einer Kohlenelektrode gebildet wird.
Der zum Schweissen erforderliche Strom wird der Oberleitung entnommen.
Bei der Grossen Berliner Strassenbahn sind Hunderte von Stossverbindungen
nach dem Lichtbogenverfahren geschweisst worden. Der Redner glaubt,
dass bei opferwilligem Streben der Fabrikanten und der Unterstiitzung der
Abnehmer auf eine befriedigende Lésung der Stossfrage gerechnet werden
kann. Auch das Referat des Direktors Scholtes aus Nirnberg iiber «Die
Bewihrung, Anschaffungs- und Unterhaltungskosten der fiir elektrische
Strassenbahnen verwendeten mechanischer. Bremsen halte allgemeineres Inte-
resse. Wenn auch bei sdmtlichen Verwaltungen, so fithrt der Redner aus,
bei Auswahl des Bremssystems in erster Linie die Zuverlidssigkeit in Be
tracht kdme, so gelte doch der Kostenpunkt als wesentlicher Faktor. Nach
den Angaben von 95 Betrieben, bei denen der Vortragende Umfrage gehalten
hat

selten die Luftbremse angewandt.

, wird am meisten die elektrische Bremse, weniger die Handbremse,

Der Referent kommt zu den Schluss-
folgerungen: «Alle drei Bremssysteme, Handbremse, clektrische Bremse und
Das Bremsen muss stossfrei und
Die als

Betriebsbremse dienende Bremse muss eine Ueberanstrengung der Fiihrer

Luftbremse haben ihre Berechtigung.

durch zwei von ecinander unabhingige Bremsen geschechen konnen.
ausschlicssen, Ist bei starkem Wagengewicht, bei erheblichem Gefille oder
bei Mitfiilhrung von Anhéngewagen die Handbremse nicht mehr ausreichend,
so empfiehlt sich, zur mechanisch-elektrischen Bremsung fiberzugehen. Bei
hohen Gewichten, grossen Geschwindigkeiten und bei Verwendung von
mehr als zwei Anhdngewagen ist die Lufibremse kaum zu cntbehren.»
Der zweite Referent, Oberingenieur 5jorkegren aus Berlin, schliesst
Doch

fordert er ausser der Betricbsbremse noch cine zwcile Bremse, cine sogen.

sich im grossen und ganzen den Ausfihrungen des Vorredners an.

Aushilfsbremse. Die Betricbsbremse miisse jederzeit schuell und sicher auch
als Notbremse wirken konnen.

Das Thema: ZErkohung der Falhrgeschwindigkert auf Strasscnbahnen
wird eingehend von Direktor ZZaselmans aus Aachen behandelt. Der Referent
empfiehlt den Kleinbahnen, die mit wenig Wegiibergidngen und keinen un-
giinstigen Steigungsverhiltnissen zu tun haben sowie auf Strassen mit geringem
Verkehr oder auf eigenem Bahnkorper liegen, zur Ausnutzung der Betricbs-
mittel und zur Erzielung grosserer Reisegeschwindigkeit dic Hochstge-
schwindigkeit zu erhchen. Eine Enquete, die vom Verein zur Ermittelung
des allgemeinen Standpunktes der eisenbahntechnischen Aufsichtsbehérden
gegeniiber der Erhchung der Hochstgeschwindigkeit durch die Kleinbahnen
veranstaltet wurde, bot, wenn man von Bahnen mit Pferdebetricb, Berg-
bahnen, Hoch- und Untergrundbahnen absicht, wenig brauchbares Material.
Auffallend sind die grossen Unterschiede in der Fahrweisc. Wibrend auf
Strassen innerhalb der Ortschaften z. B. 16 Bahnen bis zu 20 %z Geschwin-
digkeit haben, fahren 27 mit dusserst 15 £z und 33 mit &dusserst 12 A
Die Hochstgeschwindigkeit wird iiberschritten von drei Bahnen (Frankfurt
a. d. O., Hagen, Lichterfelde) mit 25 Z». Dagegen blciben sechs Bahnen
Ebenso hat man auf Strassen ausserhalb der
17 Bahnen

unter 12 Az bis zu 9 k.
Ortschaften als dusserste Geschwindigkeit zugelassen z. B. bei

25 km, bei 24 Bahnen 20 /%7 und bei 14 Bahnen nur 15 £z, Drei Bahnen
(Diisseldorf a. Rh., Halle, Hannover) gehen mit 30 /# dariiber hinaus,
einige andere bleiben jedoch unter 15 %7. Aus den Antworten geht her-
vor, dass es die Aufsichtsbehorden bei Fragen iiber die Fahrgeschwindig-
keit an Entgegenkommen bisher nicht haben fehlen lassen,

Fiir die ndchste Tagung im Jahre 1907 wird Mannheim als Ver-
sammlungsort bestimmt,

Miscellanea.

Die 88. Jahresversammlung der Schweizer. Naturforschenden
Gesellschaft. (Bd. XLV, S. 241; Bd. XLV, S, 104) fand bei zahlreichem
Besuch, die Liste zdhlte ungefidhr 150 Teilnehmer, programmgemiss in den
Tagen vom 10. bis 13. September in Luzern statt.

Aus der Begriissungsrede des Vorsitzenden, Herrn Dr. Schumacher-
Kopp an der ersten Hauptversammlung ist der Riickblick auf die luzernische,
ihr funfzigjahriges Jubildum feiernde Naturforschende Gesellschaft vor allem
bemerkenswert. Threr Initiative ist die meteorologische Anstalt zu danken,
ihr die cnergische, nach einem ausfiihrlichen allgemeinen Programm seit
1885 an Hand genommene allseitige Untersuchung des Vierwaldstittersees.
Die Finanzierung dieser kostspieligen wissenschaftlichen Unternehmung
Neuerdings hat die Gesellschaft

die Anlage von Alpengirten auf

geschah zam Teil aus privaten Mitteln.
auf Anregung von Professor Bachmann
Rigi und Pilatus in Angriff genommen; jener auf Rigischeidegg, zu dem
Herr Dr. Stierlin das Geldnde geschenkt hat, wird zur Zeit angelegt.

Von den geschiftlichen Verhandlungen seien folgende erwihnt: Das
vom Bundesrat ausgeworfene naturwissenschaftliche Reisestipendium von
5000 Fr., das alle zwei Jahre Botanikern und Zoologen verlichen werden
kann und in dessen Verwaltungskommission die Herren Professoren Chodat,
Dr. Sarasin und Schroter gewdhlt wurden, ist zum ersten Mal Professor
der sich bereits auf der Reise
Die auf der zu griindenden, biologischen hochalpinen

Dr. A. Ernst von Ziirich erteilt worden,
nach Java befindet.
Station auf dem -Monte Rosa geplanten Arbeitsplitze fiir schweizerische
Naturforscher wird der Bundesrat auf das empfehlende Gutachten des Zen-
tralkomitees hin subventionieren. Der schon verkaufte, beriihmte erratische
Block «des marmettes» in Monthey soll unter Mithiilfe des Bundes, der
Gemeinde Monthey und der Naturforschenden Gesellschaft zuriickgekauft
und als Eigentum der Naturforschenden Gesellschaft fiir alle Zeiten erhalten
werden. Die schweizerische geologische und geoditische Kommission er-
halten erhohte Jahresbeitrige von 20000 und 22000 Fr. Als Versamm-
lungsort fiir das nichste Jahr wird Sz Gallen gewihlt und zum Jahrespra-
sidenten Dr. Ambiihl ernannt.

Baufortschritt am Weissensteintunnel.!) Im ersten Semester 1905
ist der Sohlenstollen auf der Sidseife um 647 m gefordert worden; er
hatte am 3o0. Juni die Linge von 1597 7 Auf der Nordseite
wurde der Vortrieb des Sohlenstollens, nachdem dieser bei 205 7 Linge
am 25. Februar auf der Scheitelhohe des Tunnels angelangt war, einge-
stellt. Ein Einbau war hier nicht erforderlich und der Wasserzufluss ge-
ring. Dagegen hatte die Arbeit auf der Siudseite unter dem heftigen Was-
scrandrang aus den dasclbst angeschlagenen Quellen stark zu leiden. Dieser,
der am 1. Januar noch go Sck./Z betrug, sank bis Ende Februar auf 37 Sek.//,
Am 1o. Mirz be-

erreicht.

wobei alle Quellen zu Tage bis auf eine versiegten.
gann aber die Schneeschmelze und der Wasserzufluss stieg rasch bis auf
450 Sck.// Ende Mirz, wodurch man gendtigt wurde, die Arbeit vor Ort
cinzustellen. Erst am 10. April konnte, nachdem das Wasser auf 300 Sek.//
zuriickgegangen Nach
erneuten plétzlichen Zunahme auf 420 Sek.// Mitte April ficl das Wasser
allmihlich bis Ende Juni auf 150 Sek./Z. Erst nachdem der Wasserablei-
in der ersten Hilfte Mai wesentlich

war, vor Ort wieder gearbeitet werden. einer

tungskanal erweitert worden war,
konnten alle Arbeiten im Tunnel ungestort ihren Fortgang nehmen.

Das Gestein wechselte haufig; der Stollen durchfuhr sich wieder-
holende Schichten von schwarzem Mergelkatkstein, Mergel, ausserordentlich
harten Kalksandstein, Kalkstein, Mergel mit Gipseinlagen, griinen Mergel,
Dolomitbinke, Anhydrit usw. Die Mergclstrecken erforderten alle nach-
traglichen Einbau; auch der schwarze Kalkstein erwies sich nicht sehr
standfest. Die Anhydritpartie zeigte vorerst kein Aufgehen, ist aber nicht
sehr standfest. Die Bauleitung schitzt, dass von den bisher erschlossenen

2 in der An-

rund 1600 7 Tunnel elwa 2, ausgemauert werden miissen;
hydritpartie diirfte voraussichtlich sofort ein Sohlengewslbe auszufiihren sein.

Die endgiiltigen Plane fiir die nordliche Zufahrt, von der Station
Minster der S. B.B. aus, sind bis auf die Einfahrt in diese Station fest-
gelegt. Fiir die Siidseite schwebten im zweiten Quartal noch Verhand-
lungen iiber eine von der Stadt Solothurn verlangte Tracé-Verlegung, die
seither auch zum Abschlusse gelangt sind.

1) Siche Bd. XLV, S. 64.
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Generalversammlung des Verbandes Schweiz. Eiektrizititswerke
und des Schweiz. elektrotechnischen Vereins.!) Die Generalversamm-
lung des Verbandes sclweizer. Elektrizititswerke wird am 23. September 1905
um 4 ', Uhr nachmittags in Freiburg abgehalten; die Tagesordnung sicht
ausser den regelmissigen Wahlgeschiaften und der Rechnungsablage, dic
Berichterstattung der verschiedenen Kommissionen nebst Antragstellungen
der letstern vor. An diese Generalversammlung soll sich um 61/, Uhr
abends jene der Glihlampen-Einkaufs-Vereinigung des V. s. E. anschlicssen,
in welcher der Prisident den ersten Jahresbericht erstatten und beziigliche
Antriage stellen wird.

Sonntag den 24. September, tritt vormittags 10 Uhr, im Gross-
ratssaal zu Freiburg der Schweizer. elektrotechnische Verein zu seiner General-
versammlung zusammen. Die wesentlichen Verhandlungsgegenstinde sind :
Jahresbericht des Prisidenten und der Aufsichtskommission der technischen
Priifanstalten iiber das Geschiftsjahr 1904/05; Bericht der Rechnungsrevi-
soren; Antrag betreffend Verwendung des Ueberschusses der Rechnung der
technischen Priifanstalten; Budgetaufstellung; Walilen ; Antrige des Vor-
standes betreffend Jahrbuch, betreffend Subventionierung der Studienkom-
mission fiir elektrischen Bahnbetrieb und betreffend Einfiihrung von Ver-
sammlungen zu Diskussionszwecken; Berichterstattung der Kommissions-
prasidenten fiir Masseinheiten und einheitliche Bezeichnungen, fiir Vor-
schriften fiir Gebaudeblitzableiter, fiir Erdriickleitung von Starkstromen, fiir
ein eidg. Wasserrechtsgesetz und fiir Studien fiir elektrischen Bahnbetrieb.,

Dem Geschiftsprogramm reiht sich am Sonntag Nachmittag ein ge-
meinsamer Ausflug an nach der Usine de Maigrauge-Lorette, Bourguillon
und die Hingebriicken; darauf folgt um 6 Uhr ein Orgelkonzert in der
Kathedrale und um 71!, Uhr Bankett und gescllige Vercinigung in den
Charmettes. Fiir den Montag ist ein Ausflug nach Hauterive geplant. Zu
- allen geselligen Veranstaltungen sind die Damen der Teilnehmer cingeladen.

Schweizerische Bundeshahnen. Die stindige Kommission des
Verwaltungsrates der Schweizerischen Bundesbahnen beschloss einstimmig
fir die Ersatzwahl in die Generaldirektion Nationalrat /. Dinkelmann von
Hellsau. (Kt. Bern), Direktor der Emmenthalbahn in Burgdorf, vorzuschlagen.
Herr Dinkelmann, der sich zur Aunahme der Wahl bereit erklirt hat,
absolvierte in den Jahren 1874 bis 1878 die Ingenieur-Schule des ecidgen.
Polytechnikums; nach weitern Studien im Wintersemester 1878/79 an der
Universitit Bern, war er zundchst mit Katastervermessungen und Eisenbahn-
bau u. a. m., sowie an den Vorarbeiten fiir die Briinighahn beschiftigt. Vom
Herbst 1882 bis 1884 war cr als Ingenicur fiir Flusskorrektion im Kanton
Aargau titig und trat im November 1884 in den Dienst des Schweizer. Eisen-
departements, in welcher Stellung er bis 1890 wirkte, d. h. bis zu seincr Wahl
in die Regierung von Bern;
6ffentlichen Bauten vor.
und  seit
Herr Dinkelmann ist

in dieser stand er der Dircklion der
Die Emmenthalbahn berief ihn 1892 als Direktor
Direktor der Burgdorf-Thun-Bahn.

1893 Mitglied des

1896 war er zugleich

ferner seit Schweizerischen
Nationalrats.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel. Im
August ist der Richtstollen auf der Siidseite um 127,6 7, auf der Nordscitc
um 103,3 72, zusammen somit Um 230,9 » vorgetrieben worden; dadurch
hat die Richtstollenldnge siidseits 1862,0 72, nordseits 2610,4 7 und im
ganzen 4472,4 7 gleich 51,9 °/; der Gesamttunnellinge errcicht, Der Firsi-
stollen war Ende Monats siidseits auf 1486 7, nordseits auf 68o #z, zu-
sammen auf 2166 7, der Vollausbruch auf 1354% bezw. 537 #, im ganzen
auf 1891 7 fertig erstellt. Das Mauerwerk der Siidseite war auf 1318 722)
in den Widerlagern und 1305 im Gewdlbe, jenes der Nordseite auf 472 7
bezw., 510 72 vollendet.

Monat

Die Arbeiterzahl belief sich im August fiir simt-
liche Baustellen zusammen auf durchschnittlich 868 gegen 864 im Vor-
Die Natur des Gesteins ist auf beiden Seiten glcich geblieben,
seine Temperatur war vor Ort auf der Siidseite 19,3 ° C, auf der Nordseite
17,00 C. Der Wasserzufluss war nicht von Belang.

monat,

Ein wlederhergestelltes Gemélde in der Kapuzinerkirche zu Zug,
Das Hochaltargemilde der Kapuzinerkirche in Zug, eine Grablegung von
Calva, 1595 gemalt und von Ammann Beat Zurlauben dem Kloster ge-
schenkt, ist von Professor Roland aus Rom einer griindlichen Restauration
unterzogen worden, die die urspriingliche Schénheit des wertvollen Gemil-
des wiederherstellte.

Der Stephansbrunnen in Karlsruhe i. B., der nach den Entwiirfen
von Professor Hermann Billing ausgefiihrt wurde, ist vor kurzem enthiillt
worden. von Arkaden um-

Er zeigt in der Mitte eines kreisférmigen,

gebenen Brunnenbeckens eine Brunnennymphe und ringsum an den stelen-

HEBd. XEVI, SS90,
2) Auf der Siidseite Vollausbruch und Widerlager nur von 0,9 7
itber Schwellenhohe aufwirts,

artig ausgebildeten Arkadenpfeilern die Haupter der Stadtviter, dic der
unbekleideten Nymphe ihre stadtviterliche Krlaubnis versagen wollten,

Die Rathausgasse zu Aarau, mit dem sie durchfliesseoden Stadt-
bach und dem Gerechtigkeitsbrunnen soll mit einem Kostenaufwand von
26 500 Fr. dem angewachsenen Verkchr entsprechend umgestaltet werden.
Vor allem ist geplant, den Stadtbach cinzudecken und den Gerechtigkeits-
brunnen zu cntfernen. Es ist zu hoffen, dass dies in ciner Weise geschieht,
die den alten Charakter der malerischen Strasse nicht allzusehr verindert.

Die Befestigungen von Metz. neuen Forls
Gstlich von Metz als Verbindung zwischen Fort Geeben und Fort Wiirttem-

Der Bau von drei

berg zur Deckung der Eisenbahn Courcclles-Remelly wird von der Bau-
firma Haase & Schott mit einem Kostenaufwand von rund 5 Millionen Fr.
sofort in Angriff genommen worden.

Strasse von Vittis nach St. Martin. Der Bau
von Vittis nach St. Martin im Calfeisental, das bei ciner Breite von 2,5

cines Strisschens

7 km lang werden wird, ist in Angriff genommen und soll bis 1. Novem-
ber 1906 erstellt scin.

Die Einweihung der Sernftalbahn, deren Betrieb schon vor ciniger
Zeit eroffnet worden ist, fand am 12. September statt.

Konkurrenzen.

Hihere Tochterschule auf der Hohen Promenade in Ziirich. Die
Stadt Ziirich erdffnet unter schweizerischen und
gelassenen Architekten einen Wettbewerb zur Erlangung von Plinen fiir

in der Schweiz nieder-

den Neubau der Hohern Téchterschule auf der Hohen Promenade in Zirich.
Die Projekte, die in einfachen der Lage und dem Zweck des Gebiudes
entsprechenden Bauformen zu halten sind und deren Baukosten 25 Fr. fiir
den 7% umbauten Raumes, von Oberkante Kellerboden bis Unterkante der
Decke der obersten benutzten Rédume, nicht iiberschreiten diirfen, miissen
bis zum 31. Dezember 19os eingereicht sein. Das Preisgericht besteht
aus den HH. Stadtrat Dr. /. Mowusson aus Zirich, Architekt Zeo Chitelain
aus Neuenburg, Prof. Zh. Fischer aus Stuttgart, Stadtbaumeister A. Geiser
aus Zirich und Bauinspektor 7%. Hiinerwadel aus Basel und verfiigt iiber
Als Bauplatz
werden etwa 4000 72 des nordwestlichen Endes des Friedhofs zur Hohen

6000 Fr. zur Primiierung der drei bis vier besten Arbeiten.

Promenade zur Verfigung gestellt, doch ist der Platz so auszuscheiden,
dass die Beniitzung des Rests als offentliche Anlage so wenig als mdglich
beeintrichtigt wird. An Planvorlagen werden ein Lageplan I : 500, alle
Gruandrisse und Fassaden, sowie die notigen Schnitte I :200, eine perspek-
tivische Ansicht und ecine summarische Kostenberechnung nach dem kubi-
schen Inhalt verlangt. Die Anzahl, das Ausmass und die teilweise Ein-
richtung der verlangten Ridume, sowie ihre Anordnung in den verschie-
denen Stockwerken ist aus dem Programm genau ersichtlich.

Nach erfolgtem Urteil des Preisgerichts werden alle eingegangenen
Entwiirfe 14 Tage Gffentlich

und die Baulcitung beabsichtigt der Stadtrat dem Verfasser eines zur Aus-

ausgestellt, Die Ausarbeitung der Baupline

fiihrung geecigneten primiierten Projektes zu iiberiragen, Das Programm
samt Unterlagen ist vom Hochbauamt der Stadt Ziirich gegen Einsendung
von 5 Fr., die den Teilnchmern zuriickerstattet werden, zu beziehen.
Obergerichtsgebdude in Bern. (Band XLV, Seite 266; Band XLVI,
Seite 144). Die Beratungen des Preisgerichtes vom 8. und 9. Sept. d. J.
hatten folgendes Ergebnis :
I. Preis (1700 Fr.) dem Entwurf Nr. 7 mit dem Motto: « Nach alter
Bernerart»> von den Architekten Bracher & Wiedmer in Bern.
II. Preis (1400 Fr.) dem Entwurf Nr. 28 mit dem Motto: «Mdnch»
von Architekt Zd. Joos in Bern.
I, Preis (9oo Fr.) dem Entwurf Nr. 41 mit dem Motto: «Wahrheit»
von den Architekten Yonner wund Convert in Neuenburg.
1V. Preis (500 Fr.) dem Entwurf Nr. 35 mit dem Motto: «Veritas»
von den Architekten R. v. Waurstemberger und P. von Riitté
in Bern.
Ferner wurden zwei Zhrenmeldungen erteilt an die Entwiirfe Nr. 32
mit dem Motto: «Lex» und Nr. 36 mit dem Motto: «Ja gill so geits».
Als Verfasser des letztern Entwurfs meldet sich uns Herr Architekt
Arnold Huber ir Zirich und Pontresina.
Kurhaus und Schwefelbad in Lauenen bei Saanen (Kt. Bern).
Von den zu diesem Weltbewerb eingereichten Arbeiten sind fizzf noch
nicht zurilickverlangt worden und zwar die Entwiirfe mit den Mottos :
« Spitzhorn IT », «Den Freunden», «Alpes», «Skizze» und «Hedy». Herr
A. Jeanloz in Bern (Waisenhausplatz), der s.Z. den Wetthewerb ausge-
schrieben hat, bittet um die Angabe der Adressen der fiinf Projektverfasser,
um ihnen ihre Arbeiten wieder zustellen zu konnen.
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