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ALRLAE

Niedertransformierung des Beleuchtungsstromes, welcher
auch zur Speisung von Niederspannungsmotoren verwendet
wird, sieben Transformatorenstationen. Das Uebersetzungs-
verhiltnis der Transformatoren betrdgt 1:20, d.h. die Nie-
derspannung ist 260 Volt. Die Transformatorenstationen,
ausser jener der Spinnerei Bebi¢, sind in eigenen Hius-
chen untergebracht (Abb. 14, S. 109), die bis auf eine Hohe
von 4,6 m gemauert sind und einen eisernen, 3 m hohen
Turm tragen. Jede Transformatorenstation ist durch eine
Blitzschutzvorrichtung gesichert, die oberhalb der auf eisernen
Gestellen montierten Transformatoren angeordnet ist. Auf

tagen und am Samstag nach Fabrikschluss eingeschaltet
werden durfen) sowie 2roo Gltihlampen mit zusammen
22332 N.K. und 4 Bogenlampen mit zusammen 2800 N.K.

Far 1906 ist eine Verlingerung des Leitungsnetzes
nach Braunwald vorgesehen, zum Betriebe der im Bau be-
findlichen Drahtseilbahn Linthal-Braunwald und zur Ver-
sorgung einiger Hotels usw. auf Braunwald.

Ein Vergleich dieser Anschlusswerte mit jenen des
ersten Betriebsjahres von 510 Glihlampen und 6 Biigeleisen
zeigt den erfreulichen Aufschwung der Anlage.
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Abb. 9. Die Apparatenanlage.
der den Transformatoren gegeniiberliegenden Seite sind
die Niedersspannungssicherungen und ein dreipoliger Nieder-
spannungsausschalter angeordnet. Vor jeder Transforma-
torenstation ist ein Hochspannungs-Stangenausschalter vor-
gesehen. Im ganzen kamen neun Transformatoren von
3 K.W. bis 45 K. W. Leistung zur Aufstellung.

Die Hochspannungsmotoren (r zu 200 2.S. und 2
zu 100 P.S.) sind 12-polig, fiir 5200 Volt verkettete Span-
nung, 50 Per. und 490 minutliche Umdrehungen gebaut.

An das Niederspannungsnetz mit einer Gesamtlinge

Abb. 1I.

Legende: G Generator, £ Erreger, & Regulator, S Sicherung, A Ausschalter,
A Amperemeter, / Voltmeter, VU Voltmeter-Umschalter, #% Phasenlampe, Z Lei-
tungsschliesser, J Induktionsspule, I/ Wasserwiderstand, // Hornerblitzschutzyvor-
richtung, £Ep Erdplatte; 7" Messtransformator.

Schaltungs-Schema der Kraftzentrale.

von 9 km sind angeschlossen: 1 Motor von 40 P.S., 12
Motoren von zusammen 30 2. S., 64 Heiz- und Kochapparate
und Bugeleisen (53 K. W.) und 1o Heizapparate fir die
protest. Kirche Linthal (die jedoch nur an Sonn- und Fest-

Ansicht und Querschnitt. — Masstab 1 : 60.

Die bauliche Entwicklung des Hafens von
Genua.

Von £, Bawvier, Ingenieur in Ziirich.

(Fortsetzung.)

Bliitezeit der Republik,; Griindung ihrer Kolonien. Zur
Zeit, als der Bau des Arsenals und der Hafenumwallung
zur Ausfithrung gelangte, stand Genua auf dem Gipfel seiner
Macht und nahm unter allen seefahrenden Staaten den ersten
Rang ein, besonders nachdem es im Jahre 1259 die Vene-
tianer aus Konstantinopel vertrieben, sich selbst dort fest-
gesetzt und bald darauf (1284) in der morderischen See-
schlacht von Meloria seine zweite Nebenbuhlerin Pisa besiegt
und deren Macht gebrochen hatte.

Schon im frihen Mittelalter hatte sich die genuesische

Abb. 10.

Das Innere der Apparatenanlage.

Flotte sowohl durch ausgedehnten Handel als durch krie-
gerische Erfolge im Bereich des Mittelmeeres eine achtung-
gebietende Stellung errungen. Im Jahre 806 wurden die
Sarazenen bei Korsika besiegt und diese Insel erobert;
1022 wurde Sardinien den Pisanern abgenommen, und von
da an bis zum Ende des XIII. Jahrhunderts, hauptséchlic‘h
infolge der Eroberung Syriens und Palastinas durch die
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Abb. 12. Plan der Hochspannungs- und Niederspannungsleitungen des Elektrizifgiitswerkes Linthal. s .
Eingetragen in den vom /7. Ingenieurkurs am cidgen. Polytechnikum im Sommer 1903 aufgenommenen Lageplan von Linthal und Umgebung., — Masstab 1 :6,00(,); (Ma's;stat;’giréi“‘f“Originalaufnahmc I:2000).
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Kreuzfahrer, nahm die Grindung von Kolonien an allen
Kiisten des mittellandischen Meeres einen ungeahnten Auf-
schwung. In dieser Zeit ihrer hochsten Blite besass die
Republik reiche Niederlassungen auf ihren Inseln Korsika,
Sardinien, Elba; in Spanien und auf den Balearen in den
Hafenstiadten Barcelona, Almeria, Malaga, Majorca; an der
afrikanischen Kiste in Ceuta, Tunis, Tripolis, Alexandrien,
Rosetta, von wo aus sich der Handel bis nach China
ausdehnte. Ferner bestanden wichtige Ansiedlungen genue-
sischer Kaufleute im &stlichen Mittelmeer und im griechischen
Archipel: in Malta, Kandia und Kanea auf Kreta, in
Lesbos, Chios, Tenedos, in Famagusta auf Cypern. In
Syrien wurden Akka (Ptolemais) und Jaffa die Haupthandels-
platze, in Kleinasien Smyrna, Galata und Pera, die reichste
und méchtigste genuesische Kolonie im ganzen Orient; von
hier aus breitete sich der Handel nach den Kiisten des
Schwarzen und Asowschen Meeres aus, mit den Haupt-
stapelplatzen Caffa (Teodosia) und Tana (Tanais), der vom
Heimatlande am weitesten entlegenen Kolonie.

Samtliche genuesische Niederlassungen waren aus-
schliesslich Handelskolonien und ihr Zweck der, einerseits
durch Einfuhr-, Ausfuhr- und Tauschhandel die einzelnen
Kaufherren und die durch dieselben gebildeten Handels-
gesellschaften zu bereichern, anderseits die Macht, das An-
sehen und den Einfluss des heimischen Staatswesens zu
mehren. !

Die Grindung der Kolonien erfolgte meistens auf
friedlichem Wege durch Abschluss von Vertrigen mit den
Behorden und Bewohnern der wichtigsten Hafenstidte des
Mittellandischen und des Schwarzen Meeres; doch waren oft
auch Siege der genuesischen Flotte der Erschliessung der
Kiistenlander fir den genuesischen Handel vorangegangen,
wic auch der Bestand der Kolonien oft mit bewaffneter
Hand verteidigt werden musste. Und dennoch vermieden
es die siegreichen Anfiihrer der Flotten in den meisten
Fallen, die politische Herrschaft tiber die Eingebornen ihrer
Handelsgebiete anzustreben, um diese Herrschaft nicht in
der Folge durch eine kostspielige Kriegsflotte, durch Fes-
tungen und Besatzungen aufrecht erhalten zu miissen. Es
kam sogar vor, dass die Republik oder ihre Bevollmich-
tigten in den Kolonien die Hoheitsrechte tber eroberte
Landstrecken den frithern Landesherren gegen hohe Geld-
summen wieder verkauften, unter gleichzeitiger vertraglicher
Ausbedingung wichtiger Gerechtsame, wie Niederlassungs-
und Handelsrechte, eigene Gerichtsbarkeit, Unverletzlichkeit
(Immunitat) der Kolonisten, Zollfreiheit oder wenigstens mog-
lichste Einschrinkung der Zolle, usw.

In den neugegrindeten Kolonien erwarben die ge-
nuesischen Handelsleute nur so viel festen Grundbesitz, als
zur Austibung des Handels unumgénglich notig war. Mit
Rucksicht auf die vielen Angriffe und Ueberfille, denen
die aufblihenden Niederlassungen seitens der eingebornen
Volker, der sarazenischen und tiirkischen Seeriduber, sowie
der feindlichen Republiken Venedig und Pisa ausgesetzt
waren, schrankten die angesiedelten Kaufleute auchihre Bauten
fir Wohnhéuser und Warenlager so viel als méglich ein; in
den kleinern Kolonien wohnten die samtlichen Kolonisten
In einer einzigen Strasse zusammen, benutzten einen abge-
sonderten Teil des Hafens und erstellten, ausser einer
Kirche, an offentlichen Gebiuden nur einen gemeinschaft-
lichen Backofen, eine Schlachtbank und ein offentliches
Badehaus.

Mit dem Aufblihen der einzelnen Niederlassungen
wuchs auch ihre rdumliche Ausdehnung und in den beiden
Hauptkolonien, Pera, dem wichtigsten Hafenquartier Kon-
stantinopels, und Caffa in der Krim, besassen die genuesischen
Handelsherren eine fiir sich abgeschlossene kleine Stadt mit be-
quemen Wohn- und Lagerhdusern und mit ausgedehnten,
stattlichen offentlichen Gebauden. Pera war den Genuesen
infolge ihres im Jahre 1259 im Bosporus erfochtenen glin-
zenden Sieges Uber die vereinigte franzosisch-venetianische
Flotte zugefallen. Die glorreiche Republik hatte durch
diesen Sieg die Wiedereinsetzung des vertriebenen Herr-
scherhauses der Paldologen auf den ostromischen Thron

erreicht und erlangte in der Folge in Konstantinopel so
viel Gerechtsame und einen so weitgehenden Einfluss,
dass der genuesische Konsul zeitweilig der wichtigste Rat-
geber des Kaisers und sogar Oberbefehlshaber der kaiser-
lichen Heere wurde.

Der Handelsverkehr zwischen dem Mutterlande und
seinen Kolonien im &stlichen Mittelmeer und im Schwarzen
Meer war im XIV. Jahrhundert so bedeutend, dass damals im
Hafen von Konstantinopel oft gleichzeitig 1600 Schiffe vor
Anker lagen, wovon weitaus die Mehrzahl genuesischen
Kaufleuten gehorte.

Nachst Pera war Caffa die wichtigste genuesische
Kolonie im Orient; sie war im XI. Jahrhundert durch Er-
oberung in den Besitz der Republik gelangt, und blieb
wahrend mehrerer Jahrhunderte unter ihrer politischen
Hoheit.

Die genuesischen Kolonien standen unter der Re-
gierung und Verwaltung von Konsuln, die von der Kolonial-
behorde der Republik ernannt und in der Regel alle Jahre
neu ersetzt wurden. Die Konsuln waren fir die genaue
Beobachtung der heimischen Gesetze in ihren Kolonien
verantwortlich. Thre Machtfille war durch einen 6rtlichen
Rat eingeschrinkt, dessen Besetzung teils der obersten
Kolonialbehdrde, teils den Angehorigen der Niederlassungen
selbst zustand. In Caffa konnten sogar Eingeborne, wenn
auch in geringer Anzahl, Mitglieder dieses Rates werden.

Die Gerichtsbarkeit wurde in den Kolonien durch
Richter ausgetibt, die durch freie Wahl der Kolonisten
bestellt, von der politischen Regierung durchaus unab-
hangig waren. Die Kolonialgerichte hatten das Recht
der Tortur tiber alle Untergebenen, sowie auch iiber die Kon-
sularbeamten und sogar tber den Konsul selbst. Zur
Durchfithrung der Urteile war aber die Mitwirkung dieses
letztern, des eigent-
lichen ' Vertreters der
offentlichen  Gewalt,
notwendig; er allein
hatte das Recht tiber
Leben und Tod, doch
war dieses Recht durch
die strengen heimat-
lichen Gesetze sehr
eingeschrankt.

Die Rechte der Kon-
suln und der Kolo-
nisten gegeniiber den
Landesherren und den
Eingebornen der aus-
landischen =~ Handels-
platze waren durch
genaue Vertrige ge-
regelt und in allen Ko-
lonien herrschte das
eifrige Bestreben, zur
Forderung des Handels
stets gute Beziehungen
mit den einheimischen
Bewohnern der Hafen-
stddte und ihres Hinter-
landes zu unterhalten.

Die wichtigste Be-
fugnis der Konsulate
war die Vereinbarung
der Ein- und Ausfuhr-
zolle mit den Staats-
und den Ortsbehtrden
der betreffenden Hafen-
stadte und die genaue
Durchfiithrung  dieser
Vereinbarungen. Die Hohe der Zolle war je nach dem
Einfluss, den die Republik auf die betreffenden Landes-
herren und andere Machthaber ausiiben konnte, schr ver-
schieden; in Caffa, das zum Territorialbesitz Genuas ge-
horte, bestanden keine Zollgebtihren; in Tunis betrugen

Aus dem Hoétel de I'Europe
in Luzern.

Abb. 4. Treppenaufgang zum Billardsaal.
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sie 59, des Wertes der Ware, in Aegypten sogar 33 %,.
Die Konsuln waren selbstverstandlich Befehlshaber der
heimatlichen und der zuweilen durch Eingeborne der Ko-
lonialplatze verstarkten Soldtruppen, welche die Kolo-
nien nach Aussen zu schiitzen hatten und im Innern der-
selben fiir die Aufrechterhaltung der Ordnung verwendet
wurden. Uebrigens waren Streitigkeiten mit den einge-
bornen Volkern selten und einzelne Ueberfille wurden von
den gemischten Truppen vermoge ihrer hohern Kriegskunst
meistens leicht zuriickgeschlagen.

Die Kolonien waren in Konsularbezirke eingeteilt, so
dass die Verwalter der klei-
nen Niederlassungen den

Die Halle im Hoétel de 'Europe in Luzern.

von den Kiistenlindern des Bosporus, des Schwarzen und
Asowschen Meeres gebildet. Wihrend der Handel in den
tibrigen Gebieten die denkbar verschiedensten Waren und
Erzeugnisse in sich begriff, waren Caffa und Tana (Asow)
ausschliesslich Bezugshifen fiir Getreide. Den Hauptstapel-
platz fur das dritte Hauptgebiet bildete Pera, wo vorschrifts-
massig alle ins Schwarze Meer segelnden Schiffe sich auf
der Hinfahrt acht Tage, auf der Rickfahrt zehn Tage auf-
halten mussten.

Die grossen Handelsunternehmungen wurden meistens
von einzelnen Handelsherren oder auch von grossen
Gesellschaften durchgefiihrt,
welch letztere sich jeweilen

Vorgesetzten der Bezirke Ausgefiihrt nach Entwiirfen der Architekten ZScharner & Durrer in Zirich. nach Abwicklung des Ge-

untergeordnet waren. Je nach

schiftes wieder aufldsten. An

der Grosse und Wichtigkeit
ihrer Wirkungskreise waren
auch die reichlichen Gehalte
der Konsuln bemessen; das
grosste  Einkommen bezog
der Podestat von Pera, dem
auch eine starke berittene
Leibwache beigegeben war,
sowie ein personliches Ge-
folge von Kammerherren,
Pagen, Schildtragern und
Leibkoschen.

Die samtlichen Kolonien
standen von ihrer Grindung
an mit dem Mutterlande in
lebhaftem brieflichem Ver-
kehr, der durch die Handels-
schiffe vermittelt wurde. Seit
dem Anfang des XIV. Jahr-
hunderts war derselbe fur
die Hauptkolonien behord-
lich geregelt durch die Ein-
richtung regelméssiger Post-
verbindungen mittels kriege-
risch bemannter Schiffe, die,
dem Staate gehorig, von Un-
ternehmern gemietet wurden
und Waren sowie Briefsen-
dungen gegen vertraglich
festgesetzte  Entschadigung
von und nach den Kolonien
beforderten.

Der Handel in den Ko-
lonien beschrénkte sich so

ziemlich auf die Ausfuhr der Abb. 1. Blick in die Halle gegen die Kaminwand.

Landesprodukte. Mit Aegyp-

ten und Tunis kam hiezu der Sklavenhandel fir den Bedarf
an Ruderern fiir die genuesische Flotte; ferner lieferten die
genuesichen Kaufleute den Berbern und Aegyptern Waffen
fir ihre Kriegs- und Raubzlige, und den tiirkischen Harems
Odalisken aus dem Kaukasus; wenn nur Geld verdient
wurde, nahm man es mit dessen Herkunft nicht zu genau.

Der Sklavenhandel mit Aegypten war zwar durch die
Gesetze strenge verboten, doch wurden dieselben ganz
offen umgangen und ihre Umgehung nicht bestraft. In
‘der Krim war es, wie aus einer Handelsverordnung vom
Jahre 1403 hervorgeht, sogar jedem Schiffsfihrer, der fir
sein Schiff nicht volle Ladung gefunden hatte, ausdriicklich
erlaubt, ,dieselbe nach Belieben und ohne in Strafe zu
verfallen, mit Sklaven und Sklavinnen zu vervollstandigen.“
i In ihrer Bliitezeit hatte die Republik drei Hauptgebiete
fir ithren Handel:

Das erste umfasste die Kistenfahrt im heimatlichen
Golf und an den franzosischen und spanischen Ktsten, dann
die Inseln Sardinien, Korsika und die Balearen.

Das zweite erstreckte sich tiber die Berberei und
Aegypten, der Hauptstapelplatz hiefiir war die Kolonie Fama-
gusta auf Cypern.

Das wichtigste und eintraglichste Gebiet endlich wurde

besonders wichtigen Unter-
nehmungen nahm oft die
Republik als solche teil, be-
sonders wenn es sich um
Griindungen von neuen Ko-
lonien handelte. Im Jahre
1340 war von der Republik
im Verein mit einzelnen Kauf-
leuten ein Kriegszug nach
Chios unternommen worden,
um einen Aufstand zu unter-
driicken. Die Insel wurde
erobert, aber da die Repu-
blik nicht imstande war, ihren
Verpflichtungen  gegeniiber
ihren Gesellschaftern nach-
zukommen, erhielten letztere
als Entschadigung die Ober-
hoheit tiber die Insel.
Schon im XIII. und XIV.
Jahrhundert bestanden sehr
ausfihrliche Gesetze Uber
alle Einzelheiten der kauf-
minnischen Verpflichtungen
und tber die Art und Weise
ihrer Regelung; auch waren
schon damals die Wechsel-
verbindlichkeiten in die Han-
delsgebriuche eingefiihrt, wie
aus einem im stidtischen
Archiv von Genua aufgefun-
denen, in seiner Form den
heutigen durchaus dhnlichen
Wechsel hervorgeht, der
schon im Jahre 1207 von
einem genuesischen auf einen
palermitanischen | Bancherius“ gezogen wurde.

Die Republik war auch dafiir besorgt, ihre auswan-
derungslustigen jungen Birger auf den Kolonistenberuf vorzu-
bereiten, indem sie ihnen Gelegenheit gab, die Sprachen ihrer
kiinftigen tiberseeischen Geschéftsfreunde kennen zu lernen;
schon 1315 bestand beispielsweise in Genua eine arabische
Kanzlei fir die Verfassung und Uebersetzung von Schrift-
stiicken und fiir die Erteilung von Unterricht in dieser Sprache.

Die genuesische Flotte. -Die Geschichte der genuesischen
Kolonien ist auch die Geschichte der genuesischen Flotte;
denn die aufsteigende Entwicklung des Kolonialhandels und
sein Niedergang sind in der Hauptsache doch bedingt durch
die Siege und Niederlagen der Flotte, wenn auch die
grossen Erfolge der Kolonien nicht auf kriegerischem, son-
dern auf friedlichem Wege erreicht wurden und die See-
macht selbst nur selten wirkliche Eroberungen machte,
sondern mehr dazu diente, die Bevdlkerung der Kolonien
in ihren erworbenen Rechten zu schitzen.

Einer der wichtigsten Erfolge der Flotte war die
Erschliessung der syrischen Kiiste fiir den genuesischen
Handel durch die Teilnahme der Republik an den Kreuz-
ziigen. Als Verbiindete der Kreuzheere hatte dieselbe bei
den meisten Kreuzfahrten laut den abgeschlossenen Vertragen
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fir ihre Mithtlfe das Anrecht auf ein Drittel der eroberten
Lander, bemiihte sich aber, ihren leitenden Grundsitzen
getreu, ihre erworbenen Hoheitsrechte in ausgedehnte
Niederlassungsrechte und Handelsfreiheiten in den wich-
tigsten Hafenstddten Syriens umzuwandeln.

Neben ihrer be-
geisterten Teilnahme
an den Kreuzzigen
zur Betiatigung ihres

religivsen Sinnes
wussten sich die Re-
publik und ihre Biur-
ger auch reichlichen
Gewinn aus der Be-
forderung der Kreuz-
heere mnach dem
heiligen Lande zu
sichern. Am dritten,
von Friedrich Bar-
barossa angefiihrten
Kreuzzuge (1189-92)
nahmen 8o genuesi-
sche Galeeren teil;
im sechsten Kreuz-
zuge unter Ludwig
dem Heiligen von
Frankreich ~ wurde
nach und nach das
ganze, etwa 200 000
Ritter und Knechte
zihlende Heer durch
genuesische Schiffe,
die teils von Mar-

Die Halle im Hoétel de I'Europe in Luzern.

Ausgefiihrt nach Entwiirfen der Architekten Zicharmer & Duwurrer in Zirich.

Zeughiuser derartig entwickelt, dass dieselben nach den
Angaben eines glaubwiirdigen Chronisten in den Jahren
1288/94 die stattliche Anzahl von 697 zum grossen Teil
neuerstellter Galeeren verschiedener Grésse fiir Handels-
und Kriegszwecke ausrtisten konnten. Im Jahre 1295, bei
drohender Gefahr
eines michtigen An-
griffes seitens der
Venetianer, wurden
sogar innert drei
Monaten 105 neue
Galeeren gebaut und
samt 100 alten kriegs-
tichtig ausgertistet.

Nach wechselndem
Kriegsgliick in einem
iiber hundert Jahre
dauernden Kampfe
gelang es den Vene-
tlanern im  Jahre
1380, die genuesische
Flotte bei Chioggia
einzuschliessen und
zur Uebergabe zu
zwingen. Diese Nie-
derlage kostete Ge-
nua den grossten
Teil seiner Kolonien
im Orient; infolge
der Eroberung Kon-
stantinopels durch die
Turken (1453) ver-
lor die Republik auch

seille und Aigues-
mortes, teils vom
Hafen von Genua
aus in See stachen, an seinen Bestimmungsort beférdert.

Zum Zweck dieser Heerestransporte wurden eigene
Schiffe gebaut und ausgeriistet. Die Miete eines solchen
Schiffes und die Stellung seiner Mannschaft fir eine Fahrt
nach Paldstina kostete ungefdhr go ooo Fr. nach heutigem
Gelde; dazu kam die Entschiddigung fir den Unterhalt der
beférderten Krieger. Ungeheure Summen flossen den Eigen-
timern der Schiffe zu; laut im stadtischen Archiv vorge-
fundenen Abrechnungen wurden vom Koénig von Frankreich
wiahrend der zwei von ihm gefiihrten Kreuzziige (1248/54
und 1270) an genuesische Schiffseigenttimer fiir Verschiffung
und Verpflegung seiner Mannschaften tiber 25 Millionen
Franken nach heutigem Geldwerte bezahlt.

Die Ausristung der Schiffe und die Lebensweise der
Krieger war tbrigens hochst einfach; auf dem Flaggen-
schiff |, Grosses Paradies®, das den frommen Koénig nach
dem gelobten Lande trug, waren im Bestande des konig-
lichen Kiichengeschirrs nur drei Messer vorhanden; Gabeln
fehlten ganz, da sie erst ein Jahrhundert spater in Ge-
brauch kamen.

Durch ihre geschilderte Betitigung an den Kreuzziigen
hatte die Republik ihren glinzenden Ruf als seefahrende
Macht so fest begriindet, dass bei allen spatern, von christ-
lichen Herrschern gegen die Tirken ausgefiihrten Kriegsziigen
der grosste Teil der Matrosen, Steuerleute und Schiffsfiihrer
aus Genuesen bestand; auch als Befehlshaber verbiindeter
und fremder Flotten haben sich viele genuesische Seehelden
einen rithmlichen Namen gemacht.

Wie schon bemerkt, hatte der Sieg, den die genuesi-
sche Flotte im Jahre 1259 bei Konstantinopel tiber die
vereinigte franzosisch-venetianische Seemacht davontrug, das
rasche Aufblihen reicher Kolonien am Bosporus und am
Schwarzen Meer zur Folge; der Seesieg bei Meloria (1284),
der die Macht Pisas endgiiltig brach, vermehrte den Ko-
lonialbesitz Genuas noch um ein Betrachtliches. Damals,
zur Zeit der héchsten Blite der Republik und ihrer er-
bittertsten Kampfe mit ihrer Nebenbuhlerin Venedig, war
die Leistungsfahigkeit der genuesischen Schiffswerften und

Abb. 2.

Blick

nach und nach ihre
samtlichen Niederlas-
sungen am Schwar-
zen Meer. Als in der Folge noch Amerika von Columbus
(1492) und der Seeweg nach Ostindien von Vasco da Gama
(1498) entdeckt wurden, ging der Welthandel zum grossten
Teil in die Hande der Spanier und Portugiesen tber und
Genuas Grosse als Seemacht war unwiederbringlich dahin.

in die Halle.

Abb. 3. Teil der Riickwand der Halle im Hotel de I'Europe in Luzern.

Organisation der Ilotte. Die Flotte der Republik war
in gewohnlichen Zeiten eine Handelsflotte, doch jede Ab-
teilung war stets darauf geristet, kriegerische Ueberfalle
zuriickzuschlagen; denn auf ihren Handelsreisen nach dem
Orient oder nach den westlichen Inseln und Kiisten des
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Mittelmeeres stiessen die Schiffe hdufig auf beutelustige tiir-
kische und afrikanische Piraten und auch die Begegnung
mit Fahrzeugen der nebenbuhlerischen Republiken Venedig
und Pisa fihrte zuweilen zu Kampf und Streit.

Es war daher gesetzlich fir alle Schiffe, die tiber
Portovenere im Golf von Spezia hinausfuhren, cine Be-
satzung vollstindig ausgeriisteter Kriegsknechte vorge-
schrieben, sowie auch die Bewaffnung der Handelsherren
selbst, ihrer Diener und der siamtlichen Matrosen.

Die Schiffe waren in der Regel Eigentum der Kauf-
herren, welchen auch der Unterhalt der Bemannung oblag.
Die Republik selbst besass in Friedenszeiten nur wenige
Schiffe, kaum mehr als ein
Dutzend; dieselben waren stets
kriegerisch ausgertistet und

Die alte Hochschule in Bern.

toren der Ratsherren und Aeltesten befestigt. Nach ge-
schichtlicher Ueberlieferung bestand in der siegreichen See-
schlacht von Meloria (1284) die ganze Schiffsmannschaft
aus Freien.

In den spitern Zeiten kam die Sitte auf, die freien
Biirger nur als Kriegsknechte anzuwerben, hingegen den
harten und einténigen Ruderdienst durch Straflinge, Kriegs-
gefangene und schwarze Sklaven versehen zu lassen. Diese
Opfer der Dienstbarkeit wurden mit Ketten an ihre Sitze
geschmiedet und strenge bewacht.

Im 14. Jahrhundert trat infolge der Erfindung der
Feuerwaffen (1313?) ein génzlicher Umschwung in der
Kriegfuhrung und daher auch
in der Ausriistung der Kriegs-
schiffe und der Mannschaften

dazu bestimmt, die mit "den ein. An Stelle der frithern
kostbaren Erzeugnissen der Unregelméssigkeit  herrschte
Kolonien und ihrer Hinter- nach und nach mehr Einheit-
lander beladenen Flotten zu lichkeit in Kleidung und Bewarff-
begleiten und zu schiitzen. nung der Heere oder wenig-

Durch diesen Schutz der gros-
sern und kleinern Handels-
flotten wurde die Republik
oft vertragsgemiss Geschéfts-
teilhaberin kaufm#nnischer Un-
ternehmungen und vergrosserte
dadurch den Staatsschatz fiir
die Zwecke der Ausfihrung
offentlicher Bauten und der
Kriegfithrung. Bei Ausbruch
eines Krieges kaufte der Staat
die starksten und schnellsten
Kauffahrteischiffe auf und liess
sie kriegerisch ausristen ; bei
Wiedereintritt friedlicher Zeit-
laufe wurden die Schiffe ab-
gertistet und wieder an Kauf-
herren veriussert.

Fir die Handelsunterneh-
mungen nach den verschie-
denen Gebieten bestanden be-
sondere Vorschriften. Nach
dem Schwarzen Meere durf-
ten zum Zweck leichterer Ver-
teidigung im Falle von An-
griffen nicht weniger als drei
Schiffe zusammen fahren. Die \
Dauer der Aufenthalte in den Zwischenhafen, das Laden
und Loschen der Waren, die Hafen-, Zoll- und andern
Gebuhren, die Rechte und Pflichten der Seefahrer waren
durch genaue Gesetze und Vorschriften geregelt; um die
Durchfuhrung dieser Verordnungen zu sichern, musste der
Anfithrer einer solchen Handelsexpedition bei seiner Aus-
fahrt aus dem IHeimathafen eine Birgschaftssumme von
ungefahr 200 ooo Fr. nach heutigcem Gelde erlegen.

Laut einem Dekret vom Jahr 1282 durfte der Eigen-
timer einer solchen Handelsflotte, der meistens auch ihr
Anfiihrer war, sich den Titel | Admiral“ (Almirante) beilegen,
wenn er zehn oder mehr Galeeren sein eigen nannte. Der
Befehlshaber einer Galeere hiess damals ,Patrono®, der
Oberbefehlshaber einer grossern Kriegs- oder Handelstlotte
,Capitano“; vom 16. Jahrhundert an hiessen die Oberbefehls-
haber aller grossen Flotten ,Admiral®, so der Seeheld
' Andrea Doria, der nacheinander Oberbefehlshaber der fran-
zosisch-genuesischen und dann ihrer frithern Gegnerin,
der spanischen Flotte war.

Die Bemannung der Kriegs- und Handelsschiffe bestand
in der Blitezeit der Republik, im XIII. Jahrhundert, aus-
schliesslich aus freien Birgern, die mit dem Staat oder
mit den Eigentiimern der Handelsflotten einen regelméssigen
Dienstvertrag abschlossen, und zwar sowohl die Kriegs-
knechte als auch die Ruderknechte. Damals galt das Ruder
noch als Sinnbild der Freiheit, bildete die Wappenzier der
michtigsten Familien und wurde als solche iiber den Haus-

Blick auf die alte Hochschule aus der Kesslergasse (S. 119).

stens der einzelnen Waffengat-
tungen; so waren seit 1346
samtliche unter dem Befehl des
genuesischen Admirals Simon
Vignoso stehenden Mannschaf-
ten in das gleiche dunkle Tuch

gekleidet.
Ein Chronist des XIV. Jahr-
hunderts entwirft folgendes

lebhafte Bild einer damaligen
Kriegsgaleere und ihrer Be-
mannung :

Auf dem Vorderdeck Waf-
fen und Geschiitze, Arm-
briste und Donnerbiichsen,
sonngebriunte Matrosen, krie-
gesmutige  Soldner, Adler-
nasen, Falkenaugen, Dolche,
Schwerter; auf dem Hinter-
deck glanzende Seidenstoffe,
Teppiche, Vorhiange, Kristalle,
Purpur, Sammt und Gold,
Federhiite, stattliche Cavaliere,
die Blite des Adels und der
Kriegsflotte ; in der Mitte, an
die Ruderbinke angeschmiedet,
der Haufe heimatlosen und ver-
zweifelten Gesindels, tiirkische Kriegsgefangene und Neger-
sklaven, Ketten, Peitschen und all das Traurigste, was man
auf Erden sehen kann . . . .

Im ganzen bildete in der genuesischen Flotte die Ver-
wendung von Sklaven und Straflingen zu Ruderdiensten
eine Ausnahme; tiberhaupt herrschte in deren Grundsitzen
und Gebrauchen, wenigstens nach Aussen hin, eine gewisse
Menschlichkeit und Sittlichkeit und Beispiele von Grossmut
gegen gefangene Feinde, Rettung und Versorgung von
Schiffbriichigen und ithrem Hab und Gut sowie Herausgabe
des Eigentums neutraler Kaufleute aus der in gekaperten,
feindlichen Schiffen gemachten Kriegsbeute fanden in den
Annalen dieser langst vergangenen Zeiten oft rithmende
Erwahnung.

Schiffban. Der Bau der zahlreichen Schiffe fir die
Kriegs- und Handelsflotten der Republik wurde durch ein-
gehende behordliche Verordnungen geregelt, welche die
kleinsten erlaubten Abmessungen der als seetiichtig aner-
kannten Galeeren, sowohl als auch die Einzelheiten ihrer
Bestandteile in Holz, Eisen, Segel- und Tauwerk genau
vorschrieben. Fir die zahlreichen Schiffe, deren Ab-
messungen die kleinsten zulassigen ubertrafen, waren
auch alle Grossenverhdltnisse durch strenge Vorschriften
bestimmt.

Die Schiffe wurden allgemein aus Larchen- oder aus
Fichtenholz gebaut, das von der Insel Korsika oder aus
den Waldern des Karsts bezogen wurde.
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Die Form der Schiffe war schlank und spitz, dem
Schwertfische nachgebildet; das Vorder- und Hinterdeck
waren erhoht und zwischen denselben, im Schiffbauche,
waren die Ruderbinke angebracht. Unter den beiden Ver-
decken befanden sich die sehr beschrinkten Wohnriume
der Schiffseigentiimer und Befehlshaber, die Schlafstellen
der Mannschaft und die verschliessbaren Kammern fir
Kaufmannsgiiter und Mundvorrite.

Wie aus einer behordlichen Verordnung vom Jahre
1383, also drei Jahre nach der genuesischen Niederlage bei
Chioggia hervorgeht, musste damals die Linge einer see-
tlichtigen Galeere wenigstens 151 Spannen (Palmi) = 38,8 s,
die Breite 17!/, Spannen oder 4,5 7, die Wandhthe min-
destens 141/, Spannen oder 3,7 m betragen.

In der Bliitezeit der Republik waren die Schiffe etwas
grosser. Die in der Seeschlacht von Meloria (1284) ver-
wendeten hatten einen Rauminhalt von ungefihr 500 # und
waren mit 230 Kampfenden und 150 Ruderknechten besetzt;
ihre Linge betrug ungefihr 42 m, ihre Breite 6,5 2, ihre
Wandhohe 3,5, ihre Tauchung 1,8 7. Die Anzahl der
langen und schweren Ruder betrug 50; jedes derselben
wurde von drei Ruderknechten gehandhabt.

Ausnahmsweise und besonders wihrend der Kreuz-
ziige wurden auch grossere Galeeren von 750 und selbst
1000 Tonnen Tragkraft gebaut; letztere konnten 1500
Soldner und Ruderknechte samt kriegerischer Ausrtstung
und Mundvorriten aufnehmen.

Ausser den zumeist in Verwendung stehenden ,Ga-
leeren gab es noch tiber zwanzig verschiedene Schiffsarten
und Schiffsnamen; von letztern sind heute noch viele ge-
brauchlich, wenn auch ihre Bedeutung zum Teil nicht mehr
dieselbe ist, wie im Mittelalter, so Goeletten, Brigantinen,
Schaluppen, Corvetten, Fregatten, Tartanen usw.

(Forts. folgt.)

Die Halle im Hotel de I” Europe in Luzern.

Ausgefiihrt nach Entwiirfen der Architekten Zickarmer & Durrer in Zirich,

Das Hotel de I' Europe an der Haldenstrasse in Luzern
hat im Anfang dieses Jahres anlisslich eines Besitzwechsels
einen umfassenden innern Umbau erfahren, der nach den
Planen des Architekten 4. Catfani in Luzern durchgefiihrt
worden ist. An Stelle des frihern Billard- und Konversa-
tionssaales wurde inmitten des Hauses eine geraumige Halle
angelegt, die den Verkehr zwischen den Bureaux, den
Sélen, Treppen und den Lifts vermittelt und durch die
Architekten Z'scharmer & Duwrrer in Zurich eine zwar ein-
fache, aber gerade dadurch besonders vornehme und kiinst-
lerisch wirksame Ausstattung erhielt.

Die mit Messingornamenten geschmtickten Holzverklei-
dungen der Tiren und Seitenwinde sind grau gebeizt in
wirksamer Abténung zu den gleichfarbigen Pliischiiber-
ztigen der Wand-Divans. Ein grosses Kamin mit einem
stilisierten Landschaftsbild dartiber ziert die westliche Wand-
fliche, wahrend der obere Teil der Umfassungswinde und
die ruhig ornamentierte Decke weiss gehalten sind. Das
grosse Muster der mit Mettlacher Plattchen belegten Boden-
flache, der Stuckmarmor sowie die Messingverzierungen der
die Decke tragenden S#ulen und die tiberall geschmackvoll
verteilten Beleuchtungskorper beleben den sonst tiberaus
ruhigen und lichten Raum in trefflicher Weise und ver-
mehren den ansprechenden Eindruck. Die Ausfiihrung der
Arbeiten besorgten die Mobelfabrik von R. Zemp, Stukkateur
K. Weidmann und das Maleratelier von P. J. Jérgensen,
alle in Luzern.

Simplon-Tunnel.

Der vom 3r. Juli d. J. datierte XXVIIL Vierteljahres-
bericht tber die Arbeiten am Simplontunnel ist soeben zur
Verteilung gelangt. Demselben entnehmen wir in ge-
wohnter Anordnung die hauptsichlichsten Daten iiber den

Fortschritt der Arbeiten und den Stand derselben zu Ende
Juni 1g05.

Von der Nordseite aus sind mittels Handbohrung der Parallelstollen
um 1 72, der Firststollen um 200 7 und der Vollausbruch um 212 7
vorgetrieben worden; von der Sidseite aus betrug der Fortschritt im Paral-
lelstollen 371 72, jemer im Firststollen 362 7 und fir den Vollausbruch
345 m. Die Gesamtleistung im Quartal war nordseits 5670 23 Aushub
und 1017 73 (83 ) Mauerwerk, siidseits 16 487 7% Aushub und 1034 3
(370 m) Mauerwerk. In Tabelle I ist der Stand der Gesamtleistungen je
zt Beginn und zu Ende des Quartals zusammengestellt.

Tabelle 1.

Gesamtlinge des Tunnels 19729 7 | Nordseite-Brieg || Siidseite Iselle i| Total

Stand der Arbeiten Ende - || Marz 1905 Juni 1905 Warz 1905 Juri 1905 | Maz 1905 uni 1905
Sohlenstollen im Haupttunnel . 10376i10376 93531 9353|(19729/19729
Parallelstollen . . . . . . z|;ro154/10165|| 9244 9615 19398|19780
Firststollensie s il S & T0119(10319| 8856| 921818975 19537
Fertiger Abbau . . . . . . m|tor 19|10331|| 8780| 9125|(18899|19456
Gesamtausbruch . . . . . ;3| 44338 | 477008 4459832462470 917324 | 939478
Verkleidung, Linge . . . . .m 1011910202 8656 9026 18775|19228
Verkleidungsmauerwerk . . . 73104980 | 105997 443665 | 120699 218645 | 226696

Der durchschnittliche Querschnitt des Parallelstollens auf der Siid-
seite betrug 6,6 72, stehenden vier Bohr-
maschinen fiihrten in 83 Arbeitstagen zusammen 326 Bohrangriffe aus.
Damit wurden 2448 7% Aushub erzeugt mit einem Aufwand von 12288 kg
Dynamit und 2347,2 Arbeitsstunden ; von letztern entfielen 1062,7 auf das
Bohren und 1284,5 auf die Schutterung. Durch Handbohrung sind im
Berichtsvierteljahr auf sidmtlichen Arbeitsstellen zusammen 19652 m3 Aus-
bruch gefordert worden, wozu 11329 k¢ Dynamit und 435 930 Arbeitertag-
schichten aufgewendet worden sind.

Im Vierteljahr waren durchschnittlich tiglich beschiftigt :

Die in demselben in Betrieb

auf der Nordseite Stidseite Zusammen
im Tunnel 41T 1275 1686
ausserhalb des Tunnels 188 458 646

Total . 399 17383 2332 Mann,

gegen 2321 im ersten Quartal des Jahres. Die hochste Zahl der gleich-
zeitig im Tunnel beschiftigten Arbeiter betrug auf der Nordseite 203, auf
der Siidseite 510,

Geologische Verhiltnisse.

Ueber Gesteinsverhiltnisse enthilt der Bericht keine Angaben. Die
Tabelle II fillt ebenfalls aus; in den Tabellen III und IV (S. 118) stellen wir
wie iiblich die fortlaufenden Beobachtungen tiber Gesteinstemperatur in den
1,5 7 tiefen Sondierlochern, sowie iiber die Temperatur der umgebenden
Luft zusammen,

Der Wasserandrang auf der Nordseife ist infolge des Vortreibens
des stidlichen Parallelstollens, in den sich die warmen Quellen allméhlich
zum grossern Teil ergossen, auf 88 Sek.// heruntergegangen, in denen noch
30 Sek.// enthalten sind, die aus dem im Gegengefille liegenden Teil des
nordlichen Parallelstollens ausgepumpt wurden. Die Ergiebigkeit der iib-
rigen Quellen der Nordseite ist teils gleich geblieben, teils ist sie lang-
sam zuriickgegangen. Bei allen ist ein Sinken der Wassertemperatur beob-
achtet worden.

Die kalten Quellen der Siudseite (bei Km. 4400) haben ihren héch-
sten Sommerstand spéter erreicht als im Vorjahre. Von 6357 Sek.// im April
erreichten sie ihr Maximum mit 931 Sek.// zu Ende Juli (19o4 ist der
hochste  Stand Ende Juni mit 1133 Sek.// beobachtet worden); die Tem-
peratur dieser Quellen ist von 18,3°C auf 12,3°C gesunken. Das am
Stidportal zu Ende des Quartals gemessene Tunnelwasser betrug 1167 Sek./Z

Fiir die Ventilation und Kihlung wurde auf der Nordseite die durch
den Haupttunnel frei eintretende Luft bis zum 22. April aus dem Parallel-
stollen angesogen; vom 23. April an dagegen presste der grosse Ventilator in
24 Stunden durchschnittlich 4492 850 #8 Luft in den Haupttunnel, dessen
Eingang provisorisch geschlossen wurde. Ungefihr die Hilfte dieser Luft
trat durch den Parallelstollen der Nordseite wieder aus, der Rest ging
nach der Siidseite iiber. Die mit 13,540 C eingepresste Luft erwarmte
sich bis Km. 10,382 auf 30° C. Zur Liiftung des Parallelstollens sind in
diesen in 24 Stunden durchschnittlich 6 680 73 Luft von 25,59 C eingefiihrt
worden, die sich bis vor Ort auf 28,5 % C erwérmt hatten. Als Triebwasser
fiir die Pumpen und die Kihleinrichtungen sind durchschnittlish 75 Sek.//

‘geliefert worden; dessen Temperatur stieg von 7,I°C Aussentemperatur

auf 17°C bei Km. 10,142. : .
Zur Liftung der Sidseite haben die beiden grossen, mit 420 Um-
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