Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 45/46 (1905)

Heft: 3

Artikel: Die evangelische Pfarrkirche zu Weinfeld: erbaut von Pfleghard &
Hafeli, Architekten in Zurich

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-25372

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-25372
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

36 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XLV Nr. 3.

Mechanismen, die den Betrieb verteuern, gefahrden und
hohe Anlagekosten erheischen.

Als solche Schleusenprojekte mit gewirdigten Einzel-
heiten fithrt das Preisgericht das Projekt ,,Ohne Maschine‘ an,
eine Sparschleuse, System Schnapp, kgl. Wasserbauinspektor
in Berlin, in Verbindung mit v. Gerstenbeck und Bruno
Schulz. In einer Schleusen-

Gemeinden nicht mehr gentigte. Der spitzzulaufende Fels-
vorsprung bot nur wenig Platz zu einer Vergrosserung; so
sah man sich schon genétigt, ernstlich eine Verlegung der
Kirche vom altgewohnten Platze zu erwigen, als Baumeister
Grubenmann von Teufen als Helfer in der Not erschien
und sich anerbot, ,durch Verstirkung des Felsens durch
Seitenmauern eine schéne und

kammer schwimmt ein in funf
Etagen geteilter Eisenschwim-
mer von 56 m Linge, 25 m
Breite und 21 m Hohe. Die
Bewegung wird dadurch ver-
anlasst, dass das in den Kam-
mern enthaltene Wasser in
entsprechende  Seitenbecken
ein- bezw. tberfliesst und den
Schwimmer entlastet. Das Em-
portauchen des Schwimmers
senkt den Wasserspiegel der
Schleusenkammer und hebt
ihn umgekehrt beim Eintau-
chen. Das Gesamtgefalle wird
in drei Stufen wberwunden.
Der Betrieb ist durch Was-
seriibergewicht oder durch
Pressluft ermoglicht.

Im Projekt mit dem Motto :
., Ziehet, Ziehet, Hebt!‘ sind
zwel hintereinander gekup-
pelte, in Betoneisen konstru-
ierte Schachtschleusen mit je
sechs Seitenkammern vorge-
schlagen. Im Projekt , Renais-
sance'’ ist eine Schachtschleuse
mit Reservoiren zur Wasser-
aufnahme, im Projekte , Pour-
quoi vouloir faire aller les
bateaux sur des rails’ sind
zwel Schleusen mit je sechs
Sparbecken angeordnet.

Die Ergebnisse des Wett- |
bewerbes sind somit zu Gun-

tiberaus solide Baustelle zu
schaffen und den gewtinsch-
ten Umgang auf der Stuidseite
durch eine holzerne Galerie
zu ermoglichen.“ 1726 wurde
das nordlich, neben der alten
Kirche gelegene Beinhaus samt
der ganzen Anlage bis auf den
Turmchor abgebrochen?) und
der Neubau, der neben dem
alten Stidchor im Turmerd-
geschoss noch einen zweiten
Nordchor erhielt, soweit nach
Norden verbreitert, dass auch
die Nordwestecke direkt auf
die Felsenkante zu stehen kam.
(Abb. 1). Um selbst hier einen
Umgang zu ermdglichen, kam
der findige Architekt auf den
Gedanken an dieser Ecke einen
tunnelartigen Gang durch das
Gebaude anzulegen, der auch
auf unserer Ansicht der alten
Kirche (Abb. 2z S. 35) deutlich
sichtbar ist.

Die einschiffige, teilweise
tiber 15 2 breite Kirchenhalle
erhielt eine grosse Riickem-
pore, die sich an den Seiten
gegen die Chorwand vorzog,
ohne die letztere zu erreichen,
und war mit einem flachen
Tonnengewdlbe tiberdeckt, des-
sen Scheitel erheblich hoher
als der Fusspunkt der Dach-

sten der schiefen FEbene aus-  Abb. 6. Ansicht der ncucn Kirche in Weinfelden vom Marktplatz aus. binder 1ag. Die grosse Spaﬂ-

gefallen.?)

Fir die wirtschaftliche Entwicklung jener Lander, die
wegen Terrainschwierigkeiten, Wassermangel u. drgl. auf die
Vorteile der Wasserstrassen bisher verzichten mussten, wird
dieser Wettbewerb nicht ohne Einfluss bleiben.

Die evangelische Pfarrkirche zu Weinfelden.
Erbaut von Pfeghard & Hifeli, Architekten in Ziirich.
(Mit Tafel II.)

15

Das alte Thurgauer Stadtchen Weinfelden, das sich
mit seinen behabigen Biirgerhdusern und heimeligen Fach-
werkgiebeln, unter breitkronigen Obstbdumen versteckt, am
Siidfusse des Ottenberges ausdehnt, wird von altersher von
der Pfarrkirche iiberragt, die von steilabfallendem, schmalem
Felsplateau tber das Land schaut.

Das alte Gotteshaus, um die Mitte des XIII. Jahrhun-
derts gegrindet und mutmasslich wohl 1567 anlasslich eines
Um- oder Neubaues mit einem Turm versehen, war seit
1531 paritdtisch und musste 1726 einem abermaligen Neu-
bau weichen, da der vorhandene Kirchenraum den beiden

1) Wie uns mitgeteilt wird, rithrte das eine der beiden Projekte,
die zwar in zweiter Prifung vom Preisgerichte ausgeschieden wurden aber
doch eine Anzahl Stimmen fiir Zulassung zum engsten Wettbewerb erhalten
hatten, von der Firma Froté, Westermann & Cie. und Ingenieur L. 7 hormann,
beide in Ziirich, her. In diesem Projekt (Nr. 95 des Verzeichnisses) war
die Aufgabe ganz dhnlich wie bei «Universell> gelost, durch eine langs-
geneigte Ebene mit zwei von cinander unabhingigen, mittelst Zahnstange
elektrisch angetriebenen Trogfahrzeugen. Die Red.

nung, die verhaltnismassig

schwachen Seitenmauern und der Wunsch, das Kirchen-

innere nicht durch Zugstangen zu entstellen, veranlassten
Baumeister Grubenmann zu einer sehr interessanten Dach-
konstruktion, die wir in den beigegebenen Skizzen (Abb. 4
und 5, S. 38) darstellen. Die in kurzen Abstinden auf-
gestellten Binder wurden ebenso wie das Gesparre verhalt-
nismassig stark gehalten und ausserdem noch zur fernern
Entlastung der Seitenmauern in der ganzen Lénge des
Dachfirsts, also auf etwa 22 m, durch ein schweres einge-
bautes Hangewerk gefasst, das die Last des Daches auf die
Giebelmauern mitibertragen sollte. Die kiihne Konstruk-
tion hat allerdings zu wiederholten Reparaturen Veranlas-
sung gegeben; so mussten 1822 die Seitenmauern, um
ihnen mehr Festigkeit zu verleihen, am Ost- und Westende
mit eisernen Schlaudern verbunden werden; die gleichen
Verankerungen erwiesen sich aber 1870 auch in der Mitte
als notig.

Bereits 1789 war das Haupigewélbe von dem be-
rithmten Stukkaturarbeiter Beck von Konstanz neu herge-
stellt und mit schlichten, aber ungemein vornehm wirken-
den Stukkaturen geziert worden. Die Innenansicht der alten
Kirche (Abb. 3 auf S. 35), mach einer vor dem Abbruch
aufgenommenen Photographie, zeigt neben der eigentim-
lichen doppelchérigen Anlage auch dieses hiibsche Gewolbe.

Zu Anfang des Jahres 1goo trug sich die Gemeinde
Weinfelden mit dem Gedanken, ein neues Gelaute anzu-
schaffen und dafar den alten Turm zu erhohen. Die zu

1) J. R. Rahn. Die mittelalterlichen Architektur- und Kunstdenkmiler
des Kantons Thurgau. Frauenfeld 1899. S. 421.
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diesem Zwecke angeordnete Untersuchung iiber die Grund-
mauern des Turmes offenbarten einen solch schlechten Zu-
stand derselben, dass von einer weitern Belastung durch
Aufbauten abgeraten werden musste. Ein Abtragen des
Turmes war in Riicksicht auf die damit verbundene Gefahr fir
den durch die Turmmauer gestiitzten Langstrager des Dach-

Die evangelische Pfarrkirche in Weinfelden.
Erbaut von Ffleghard & Hafeli, Architekten in Ziirich.

Abb. 7.

stuhls unméglich; da sich gleichzeitig auch die Seitenmauern
der Kirche in schlechtem Zustand befanden und stark nach
aussen gewichen waren (siehe Abb. 4), entschlossen sich die
bisher vereinigten beiden Kirchengemeinden zum Abbruch
des ganzen Gebiudes und zur gleichzeitigen Neuerstellung
je einer besondern evangelischen und katholischen Kirche.
Wahrend fiir letztere im Tale ein geeigneter Bauplatz ge-
funden wurde, beschloss man fiir den Neubau der evange-
lischen Kirche die alte, durch ihre Lage hervorragend schone
Baustelle zu bentitzen und betraute die Architekten Pfleg-
hard & Hafeli in Zirich mit der Ausarbeitung der Pline
und der Bauausfihrung. (Schluss folgt.)

Mobile Leitwerke.
Von R. Gelpke, Ingenicur in Basecl,

Zur Schiffbarmachung von Stromen, die infolge Rektifikation des
Laufes grosse Sohlenbeweglichkeit mit allen Erscheinungen der Talwegs-
verwilderung, tiefen Uferkolken und seichten Uebergiingen zeigen, wie der
Rhein zwischen Basel und Germersheim, die Donau zwischen Ulm und
Regensburg, ferner unterhalb Wien, sind der Hauptsache mnach drei ver-
schiedene Wege vorgezeichnet :

1. Regulierung auf Niederwasser durch Ausbau
Fahrrinne innerhalb des korrigierten Strombettes.

einer besondern

2. Lokale voriibergehende Hebung der im verdnderlichen Talweg
auftretenden Schiffahrtshindernisse.

3. Erzeugung von intermittierend wirkenden Stauwellen aus kiinst-
lichen oder natiirlichen Akkumulatoren zur zeitweise vermehrten Wasser-
filhrung und dadurch bewirkten Erhohung der Wassertiefen im Stromstrich
iiber den Schwellen.

Punkt 1 entfillt hier der weitern Erorterung, da iiber die Vor- und
Nachteile der Niederwasserregulierung eine erschopfende Literatur bereits
vorhanden ist. Ebenso wird hier Punkt 3 ausser Betracht fallen, da die Erzeu-
gung von Stauwellen bestimmte geologische, orographische und hydrogra-
phische Eigentiimlichkeiten des Flussgebietes voraussetzt, die nicht tberall
zutreffen.

Von eciner erfolgreichen Nutzanwendung der im Punkte 2 ange-
filhrten Methode zur Verbesserung der Fahrwasserverhiltnisse hangt es ab,

Innen-Ansicht der Kirche gegen Kanzel, Altar und Siidempore.

in wieweit auf die Verwendung der iibrigen Methoden ganz oder wenig-
Leider hat bisher die Idee, auf
verwilderten Stromen durch passende Vorkehrungen die Uebelstinde hoher

stens teilweise verzichtet werden kann.

Kiesschwellen voriibergehend zu beseitigen, nur geringen Anklang gefunden,
was sehr zu bedauern ist; denn iiberall da, wo mit Sachkenntnis den Ver-
an der Donau durch
sogen. Rechen-
dampfern, waren die Bemiihungen von Erfolg
begleitet. Auffallend ist die Erscheinung, dass

haltnissen entsprechend gearbeitet wurde, wie z. B.

Abrechen der Fuhrten mit

am Oberrhein von Mannheim an aufwirts bis
nach Basel, trotz seiner hervorragenden Be-
deutung als Grosswasserstrasse wenig oder
besser gesagt nichts getan wurde zur Behaup-
tung der Schiffahrt bei sinkenden Wasserstin-
den. Allerdings sind Versuche zur Vertiefung
seichter Ueberginge mit Eimerbaggern vorge-
nommen worden, jedoch ohne durchschlagen-
den Erfolg. Ein anderes Resultat konnte von
vorneherein bei der hohen Stromgeschwindig-
und bei

Stosskraft des Wassers nicht erwartet werden.

keit der entsprechend vermehrten
Diese verfehlten Versuche scheinen nur anzu-
deuten, dass mit einer unverkennbaren Absicht-
lichkeit die Oberrheinschiffahrtsstrasse in ihrer
Verkehrsfahigkeit vernachldssigt wurde, wohl
aus wirtschaftspolitischen Riicksichten. Es war
deshalb nicht zu verwundern, dass der Gedanke
an die Erstellung eines Rhein-Seitenkanals von
Strassburger Handelskreisen ernstlich in Er-
wagung gezogen wurde. Neuerdings hat sich
gliicklicherweise wieder eine Schwenkung zu
Gunsten der Ausbildung des Stromes als Was-
Den Bemiihungen des
Ingenieurs Kretz in Karlsruhe scheint es ge-

serstrasse  vollzogen.

lungen zu sein, in richtiger Erkenntnis der Ge-
schiebebewegung des Stromes mit den durch
die Wasserstinde jeweilen bedingten Schwellenverhéltnissen ein praktisches
Verfahren zur Verticfung der Fuhrten mit Hilfe eines sogenannten Spiil-
baggers aufzustellen.

Das.hier zur Anwendung gelangende Prinzip ist dasselbe wie bei

der Funktion des Abrechens; es besteht in ciner Lockerung des sandigen

Abb. 8.

Blick nach der Westempore und dem Haupteingang.

und kiesigen Materials, das nun mit Leichtigkeit vom Strome in den
nichsten Kolk fortgeschwemmt werden kann. Zur kriftigen Unterstiitzung
dieses Vorganges, ebenso wie zur Anwendung ohne Mithiilfe von Rechen-

schiffen und Spiilbaggern, soll hier ein System sogen. «mobiler Leitwerke»
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Die Ergebnisse
der internationalen Wettbewerb-Ausschreibung
des k. k. dsterr. Handelsministeriums fiir ein
Kanal-Schiffshebewerk.

Von Josef Rosshindler, Ingenieur in Basel.

(Schluss.)

Der zweite Preis ist dem Projekt , Habsburg* von
einer ganz andern Konstruktionsart zuerteilt worden: Ein
Hubzylinder mit zwei Trogtrommeln, als Schwimmer. Es
sind dieses Konstruktionen nach den Patenten von den
Herren Ingenieuren Umlanf und von Stockert in Wien und
Baurat C. Offermann in Berlin, welche Patente von der
Maschinenbaugesellschaft Nirnberg erworben wurden. ,Das
Schiffshebewerk besteht aus einem auf dem Unterwasser
schwimmenden, horizontalen Hubzylinder von 52 # Durch-
messer und 70 7 Lange, der als rdumliches Tragwerk aus-
gebildet ist und beim Drehen um seine Achse in zwei ein-
gebauten Trommeln von 12 m Durchmesser die schwim-
menden Schiffe mit geringem Kraftaufwand hebt und senkt.
Die Fuhrung des Hubzylinders erfolgt zwanglaufig durch
zwei Schwingen, die in den Drehpunkten verankert sind
und ihre Verbindung mit dem rdumlichen Tragwerk durch
zwei, in der Mitte der Zylinderstirnwande angeordnete stih-
lerne Zapfen finden. Der Hubzylinder schwimmt im Unter-
wasser mit begrenztem Umfang, wobei das Wasser bei ver-
mehrter Tauchung durch einen Spalt zwischen Hubzylinder
und Schwimmgrube austritt und umgekehrt wieder eintritt.
Der Schwimmgruben-Wasserspiegel soll mit dem Niveau
der untern Haltung tbereinstimmen; hiedurch koénnen die
untern Haltungsverschliisse entfallen. Allerdings werden fiir
die Regulierung der Wasserschwankungen im Unterwasser
Vorschleusen, ja sogar Pumpwerke nétig. Die seitlichen

//////4‘/“/{////
=

Abb. 2. Grundriss

der alten Pfarrkirche von
Weinfelden.

Masstab 1 : 600.

Windkrafte auf das System werden in das Unterwasser
und in die Drehpunkte der Schwinghebel, die auf die Stirn-
flache wirkenden Windkrafte werden auf die Stirnmauer
tbertragen. Die Drehbewegung des Hubzylinders erfolgt
durch Eingriff je eines Zahngetriebes in zwei, den halben
Umfang der Trommel umfassende Zahnkrinze. Trotz des
enormen Gewichtes dieses Hebewerkes von 10000 # ge-
niigen zum Antrieb des Hubzylinders 52 Pferdestirken.
Die eigenttimliche Konstruktion eignet sich am besten
fiir Hohen von 36,0 m. Seine Vorteile: geringe Bewegungs-

widerstande und die Vermeidung belasteter Fundamente sind
hoch anzuschlagen.

Die Gesamtkosten des Projektes belaufen sich auf
6400000 Kr. Es stellt sich nach Angaben des Preis-
gerichtes gemass nachfolgendem Vergleich um groooo Kr.
ungtinstiger, als das Projekt , Universell®, weil die Kosten
der durch die schiefe Ebene ersparten Kanalstiicke in Be-
tracht gezogen werden miissen.

Die evangelische Pfarrkirche zu Weinfelden.

Abbn

Ansicht der alten Pfarrkirche von Nord Ost.

Nachteile des Systems sind, dass Stérungen volligen
Unterbruch des Betriebes bedingen und dass die Verwen-
dungsfahigkeit eine begrenzte ist, da die Hohe von 20,0 m
die untere Grenze der Anwendungsfihigkeit ergibt, weil dann
die Trogtrommeln mit ihren, durch die Schiffsgrosse ge-
gebenen Abmessungen so nahe aneinander riicken, dass
die Konstruktion des Hubzylinders unméglich wird. Gros-
sere Hubhohen als 36,0 7 wiirden anderseits zu ungeheuer-
lichen Abmessungrn und schwer ausfithrbaren Konstruk-

‘tionen fihren. Immerhin zeichnet sich dieses Projekt durch

grosse Leistungsfahigkeit, grosse Betriebssicherheit und ge-
ringe Betriebskosten ‘aus, sodass es von Wert wire, ein
derartiges Hebewerk ausgefiihrt zu sehen.

Vergleich der Erstellungs-Kosferz in Kronen:

T -
Projekt | Bauarbeiten M:Z?ng;n' Gesamtkosten
[ !
«Universell» I. Preis . . ] 1 gOO 000 ! 4 190 000 6 090 000
«Habsburgs II. > . . I 2 650 000 ! 3 750 000 6 400 000

An Kosten der Kanalanlage ist bei Projekt I 1 Mill. Kr.
s 5, 1 400000 ,,
in Abzug zu bringen, somit ergeben sich fir
Projekt ,,Universell* Gesamtkosten 5090000 Kronen.

s Habsbung - 6 000 000 i

Zum Schlusse kommen wir noch in Kirze auf die
Schieusen-Projekte zu sprechen.

Das Preisgericht hat es abgelehnt, in seinen Begriin-
dungen die prinzipielle Frage zu untersuchen, ob die Auf-
losung einer grossen Gefillsstufe in mehrere Schleusen
rationell ist oder nicht. Es scheint, dass eigentliche
Schleusenprojekte mit Gefillsstufen von 6,0 72 bis 9,0 m
in einwandfreier Bearbeitung nicht vorgelegen haben. Hin-
gegen waren Projekte vorhanden, welche die grosse For-
derhohe in einer oder in zwel Schleusen zu bewiltigen
suchten. Durch diese Losungen waren die Projektanten
gendtigt, mehrere  Sparbecken oder geschlossene Kammern
tibereinander anzuordnen, damit der Wasserverbrauch in
missigen Grenzen gehalten werden konnte. Das Preis-
gericht fand jedoch in den grossen erforderlichen Bau-
werken, in den komplizierten Einbauten -der Sparbecken
mit ihren Kanéilen und Ventilen schlecht zugingliche
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kurz crortert werden, das seichte Schwellen der Schiffahrt wieder zu
erschliessen bestimmt ist.

Anstatt durch feste Bauwerke, wie Grundschwellen, Buhnen, Leit-
werke usw. dem Strome eine geschlossene Fithrung zur Zusammenhaltung
des Fahrwassers bei Niederwasserstinden vorzuschreiben, wobei eine ein-
schneidende, dauernde Aenderung der Stromkonfiguration Ieider oft nicht
im Sinne der Ausbildung eines natiirlichen Beharrungszustandes betont wird,
soll hier eine kiinstliche, voriibergehende Einschniirung des
Stromprofils auf den kritischen Uebergingen bewirkt
werden. Der ibergrossen Ausbreitung der Wasserfiden
beim Wechsel des Talweges und der damit notwendiger-
weise zusammenhingenden Verminderung der Fahrtiefen
im Stromstriche kann durch Anwendung der mobilen
Leitwerke wirksam begegnet werden. Je nach der Grund-
rissform des Talweges sind der Hauptsache nach »ge-
streckte« und »gebrochene« Ueberginge zu unterschei-
den. { (Siehe Abbildung a und b). Bei den gestreckten

Die alte Pfarrkirche in Weinfelden.

Uebergingen ist die Richtungsinderung des Stromstriches
keine so schroffe wie bei den gebrochenen; die Wasser-
fdden sind besser zusammengehalten und die Tiefenver-
hiltnisse zeigen im Allgemeinen keine die Schiffahrt
hemmenden allzuseichten Partieen. Die gebrochenen
Ueberginge jedoch sind der Schiffahrt direkt hinderlich,
indem durch die Anstauung der Wassermassen oberhalb
der Schwelle die geschwichte Stromung die in Bewegung
befindlichen Geschiebemassen an der Schwellenstelle deponiert und die Wasser-
massen_ wie bei ecinem langgestreckten Streichwehr in breiter diinner Schicht
tiber den Kiesriicken abstiirzen lasst. Das Gefille ist hier treppenférmig ausge-
bildet und konzentriert sich in der Hauptsache auf den Schwellenabsturz.
Diesc Verhiltnisse gelten aber nur bei Niederwasser ; bei Mittelwasser weist die

brochenen Kirchenschiffs. — Querschnitt.

Abb."4. Der Dachstuhl des abge-

Masstab 1 :150.

brs Fussboden 8,40 -

gebracht werden. Dicse mobilen, durch diec versenkten Caissons darge-
stellten Leitwerke veranlassen einen Aufstau der Wassermassen oberhalb
des kiinstlich gestalteten Kanals. Zwischen den Caissonswinden selbst stromt
das Wasser bei vermchrter Tiefe und etwas vergrésserter Geschwindigkeit
in der gewiinschten Breite von 60 bis 8o 7 dahin. Das dadurch gesteigertc

N
\
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N
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Abb. 5. Der Dachstuhl des abgebrochenen Kirchenschiffs. — Léngenschnitt. — Masstab 1 :150.

Stromverfassung ausgeglichenere Zustande auf. Wihrend in den Uferkolken
der Strom auf durchschnittlich 8o bis 9o 7 zusammengedringt ist, steigt
die Strombreite auf den Uebergingen oft auf 300 bis 500 7 an; hier
konnen. somil allein durch Einschniirung der Strombreite auf 60 bis 8o 7
dhnliche giinstige Tiefenverhaltnisse erzielt werden, wie in den Uferkolken.

—_——

==

-~ Schema der mobilen- Leitwerke. — Masstab I : 20 000.
Anstatt dies durch permanente Einbauten zu bewerkstelligen, werden
nach Massgabe der erforderlichen Umstinde in die Grenzlinien des beab-
sichtigten Uebergangskanals Caissons eingefahren (siche Abbildung), die
nach Fixierung ihrer Lage vermittelst Verankerung durch Einpumpen von
Wasser langsam zum Sinken und damit zum Aufsitzen auf die Stromsohle

Arbeitsvermogen des Stromes macht sich geltend in einem raschen Aus-
spiilen der Sohle, welcher Vorgang noch wesentlich beschleunigt und unter-
stiitzt werden kann durch vorausgehende kiinstliche Lockerung der obersten
Schichten mit Hilfe von Spiilbaggern oder Rechenvorrichtungen. Die zum
Abschwemmen gebrachten Kiesmassen gelangen so zum grossten Teil im
nichstfolgenden Kolk zur Ablagerung und beeintréichtigen deshalb in keiner
Weise den momentanen Beharrungszustand des Stromes. Ist die erwitnschte
Sohlenvertiefung eingetreten, der Zweck der Caissonaufstellung erfiillt, so
treten die mobilen Leitwerke fiir den betreffenden Uebergang ausser Aktion ;
die Caissons werden durch Auspumpen des Wassers gehoben und zur
Wiederholung des analogen Prozesses mittels eines Schleppdampfers an eine
andere Verwendungsstelle gefithrt. Die Bauart der Caissons selbst ist an
keine besondere Eigentiimlichkeiten gebunden; sie werden jedoch mit Vorteil
die Querschnittsform von Schwimmdocks erhalten, um durch Betonung einer
starken Querversteifung gegen seitliches Kippen geniigend Widerstand zu bieten.

Miscellanea.

Schmalspurbahn von Meiringen nach Gletsch. Dem von den
Ingenieuren Z. Vogt¢ in Laufen und Karl Probst in Luzern eingereichten
Konzessionsbegehren mnach soll die meterspurige, als reine Adhésionsbahn
zu bauende Grimselbahn Meiringen-Gletsch durchwegs auf eigenem Bahn-
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