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Die Ergebnisse
der internationalen Wettbewerb-Ausschreibung
des k. k. dsterr. Handelsministeriums fiir ein
Kanal-Schiffshebewerk.

Von Josef Rosshindler, Ingenieur in Basel.

(Schluss.)

Der zweite Preis ist dem Projekt , Habsburg* von
einer ganz andern Konstruktionsart zuerteilt worden: Ein
Hubzylinder mit zwei Trogtrommeln, als Schwimmer. Es
sind dieses Konstruktionen nach den Patenten von den
Herren Ingenieuren Umlanf und von Stockert in Wien und
Baurat C. Offermann in Berlin, welche Patente von der
Maschinenbaugesellschaft Nirnberg erworben wurden. ,Das
Schiffshebewerk besteht aus einem auf dem Unterwasser
schwimmenden, horizontalen Hubzylinder von 52 # Durch-
messer und 70 7 Lange, der als rdumliches Tragwerk aus-
gebildet ist und beim Drehen um seine Achse in zwei ein-
gebauten Trommeln von 12 m Durchmesser die schwim-
menden Schiffe mit geringem Kraftaufwand hebt und senkt.
Die Fuhrung des Hubzylinders erfolgt zwanglaufig durch
zwei Schwingen, die in den Drehpunkten verankert sind
und ihre Verbindung mit dem rdumlichen Tragwerk durch
zwei, in der Mitte der Zylinderstirnwande angeordnete stih-
lerne Zapfen finden. Der Hubzylinder schwimmt im Unter-
wasser mit begrenztem Umfang, wobei das Wasser bei ver-
mehrter Tauchung durch einen Spalt zwischen Hubzylinder
und Schwimmgrube austritt und umgekehrt wieder eintritt.
Der Schwimmgruben-Wasserspiegel soll mit dem Niveau
der untern Haltung tbereinstimmen; hiedurch koénnen die
untern Haltungsverschliisse entfallen. Allerdings werden fiir
die Regulierung der Wasserschwankungen im Unterwasser
Vorschleusen, ja sogar Pumpwerke nétig. Die seitlichen

//////4‘/“/{////
=

Abb. 2. Grundriss

der alten Pfarrkirche von
Weinfelden.

Masstab 1 : 600.

Windkrafte auf das System werden in das Unterwasser
und in die Drehpunkte der Schwinghebel, die auf die Stirn-
flache wirkenden Windkrafte werden auf die Stirnmauer
tbertragen. Die Drehbewegung des Hubzylinders erfolgt
durch Eingriff je eines Zahngetriebes in zwei, den halben
Umfang der Trommel umfassende Zahnkrinze. Trotz des
enormen Gewichtes dieses Hebewerkes von 10000 # ge-
niigen zum Antrieb des Hubzylinders 52 Pferdestirken.
Die eigenttimliche Konstruktion eignet sich am besten
fiir Hohen von 36,0 m. Seine Vorteile: geringe Bewegungs-

widerstande und die Vermeidung belasteter Fundamente sind
hoch anzuschlagen.

Die Gesamtkosten des Projektes belaufen sich auf
6400000 Kr. Es stellt sich nach Angaben des Preis-
gerichtes gemass nachfolgendem Vergleich um groooo Kr.
ungtinstiger, als das Projekt , Universell®, weil die Kosten
der durch die schiefe Ebene ersparten Kanalstiicke in Be-
tracht gezogen werden miissen.

Die evangelische Pfarrkirche zu Weinfelden.

Abbn

Ansicht der alten Pfarrkirche von Nord Ost.

Nachteile des Systems sind, dass Stérungen volligen
Unterbruch des Betriebes bedingen und dass die Verwen-
dungsfahigkeit eine begrenzte ist, da die Hohe von 20,0 m
die untere Grenze der Anwendungsfihigkeit ergibt, weil dann
die Trogtrommeln mit ihren, durch die Schiffsgrosse ge-
gebenen Abmessungen so nahe aneinander riicken, dass
die Konstruktion des Hubzylinders unméglich wird. Gros-
sere Hubhohen als 36,0 7 wiirden anderseits zu ungeheuer-
lichen Abmessungrn und schwer ausfithrbaren Konstruk-

‘tionen fihren. Immerhin zeichnet sich dieses Projekt durch

grosse Leistungsfahigkeit, grosse Betriebssicherheit und ge-
ringe Betriebskosten ‘aus, sodass es von Wert wire, ein
derartiges Hebewerk ausgefiihrt zu sehen.

Vergleich der Erstellungs-Kosferz in Kronen:

T -
Projekt | Bauarbeiten M:Z?ng;n' Gesamtkosten
[ !
«Universell» I. Preis . . ] 1 gOO 000 ! 4 190 000 6 090 000
«Habsburgs II. > . . I 2 650 000 ! 3 750 000 6 400 000

An Kosten der Kanalanlage ist bei Projekt I 1 Mill. Kr.
s 5, 1 400000 ,,
in Abzug zu bringen, somit ergeben sich fir
Projekt ,,Universell* Gesamtkosten 5090000 Kronen.

s Habsbung - 6 000 000 i

Zum Schlusse kommen wir noch in Kirze auf die
Schieusen-Projekte zu sprechen.

Das Preisgericht hat es abgelehnt, in seinen Begriin-
dungen die prinzipielle Frage zu untersuchen, ob die Auf-
losung einer grossen Gefillsstufe in mehrere Schleusen
rationell ist oder nicht. Es scheint, dass eigentliche
Schleusenprojekte mit Gefillsstufen von 6,0 72 bis 9,0 m
in einwandfreier Bearbeitung nicht vorgelegen haben. Hin-
gegen waren Projekte vorhanden, welche die grosse For-
derhohe in einer oder in zwel Schleusen zu bewiltigen
suchten. Durch diese Losungen waren die Projektanten
gendtigt, mehrere  Sparbecken oder geschlossene Kammern
tibereinander anzuordnen, damit der Wasserverbrauch in
missigen Grenzen gehalten werden konnte. Das Preis-
gericht fand jedoch in den grossen erforderlichen Bau-
werken, in den komplizierten Einbauten -der Sparbecken
mit ihren Kanéilen und Ventilen schlecht zugingliche
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Mechanismen, die den Betrieb verteuern, gefahrden und
hohe Anlagekosten erheischen.

Als solche Schleusenprojekte mit gewirdigten Einzel-
heiten fithrt das Preisgericht das Projekt ,,Ohne Maschine‘ an,
eine Sparschleuse, System Schnapp, kgl. Wasserbauinspektor
in Berlin, in Verbindung mit v. Gerstenbeck und Bruno
Schulz. In einer Schleusen-

Gemeinden nicht mehr gentigte. Der spitzzulaufende Fels-
vorsprung bot nur wenig Platz zu einer Vergrosserung; so
sah man sich schon genétigt, ernstlich eine Verlegung der
Kirche vom altgewohnten Platze zu erwigen, als Baumeister
Grubenmann von Teufen als Helfer in der Not erschien
und sich anerbot, ,durch Verstirkung des Felsens durch
Seitenmauern eine schéne und

kammer schwimmt ein in funf
Etagen geteilter Eisenschwim-
mer von 56 m Linge, 25 m
Breite und 21 m Hohe. Die
Bewegung wird dadurch ver-
anlasst, dass das in den Kam-
mern enthaltene Wasser in
entsprechende  Seitenbecken
ein- bezw. tberfliesst und den
Schwimmer entlastet. Das Em-
portauchen des Schwimmers
senkt den Wasserspiegel der
Schleusenkammer und hebt
ihn umgekehrt beim Eintau-
chen. Das Gesamtgefalle wird
in drei Stufen wberwunden.
Der Betrieb ist durch Was-
seriibergewicht oder durch
Pressluft ermoglicht.

Im Projekt mit dem Motto :
., Ziehet, Ziehet, Hebt!‘ sind
zwel hintereinander gekup-
pelte, in Betoneisen konstru-
ierte Schachtschleusen mit je
sechs Seitenkammern vorge-
schlagen. Im Projekt , Renais-
sance'’ ist eine Schachtschleuse
mit Reservoiren zur Wasser-
aufnahme, im Projekte , Pour-
quoi vouloir faire aller les
bateaux sur des rails’ sind
zwel Schleusen mit je sechs
Sparbecken angeordnet.

Die Ergebnisse des Wett- |
bewerbes sind somit zu Gun-

tiberaus solide Baustelle zu
schaffen und den gewtinsch-
ten Umgang auf der Stuidseite
durch eine holzerne Galerie
zu ermoglichen.“ 1726 wurde
das nordlich, neben der alten
Kirche gelegene Beinhaus samt
der ganzen Anlage bis auf den
Turmchor abgebrochen?) und
der Neubau, der neben dem
alten Stidchor im Turmerd-
geschoss noch einen zweiten
Nordchor erhielt, soweit nach
Norden verbreitert, dass auch
die Nordwestecke direkt auf
die Felsenkante zu stehen kam.
(Abb. 1). Um selbst hier einen
Umgang zu ermdglichen, kam
der findige Architekt auf den
Gedanken an dieser Ecke einen
tunnelartigen Gang durch das
Gebaude anzulegen, der auch
auf unserer Ansicht der alten
Kirche (Abb. 2z S. 35) deutlich
sichtbar ist.

Die einschiffige, teilweise
tiber 15 2 breite Kirchenhalle
erhielt eine grosse Riickem-
pore, die sich an den Seiten
gegen die Chorwand vorzog,
ohne die letztere zu erreichen,
und war mit einem flachen
Tonnengewdlbe tiberdeckt, des-
sen Scheitel erheblich hoher
als der Fusspunkt der Dach-

sten der schiefen FEbene aus-  Abb. 6. Ansicht der ncucn Kirche in Weinfelden vom Marktplatz aus. binder 1ag. Die grosse Spaﬂ-

gefallen.?)

Fir die wirtschaftliche Entwicklung jener Lander, die
wegen Terrainschwierigkeiten, Wassermangel u. drgl. auf die
Vorteile der Wasserstrassen bisher verzichten mussten, wird
dieser Wettbewerb nicht ohne Einfluss bleiben.

Die evangelische Pfarrkirche zu Weinfelden.
Erbaut von Pfeghard & Hifeli, Architekten in Ziirich.
(Mit Tafel II.)

15

Das alte Thurgauer Stadtchen Weinfelden, das sich
mit seinen behabigen Biirgerhdusern und heimeligen Fach-
werkgiebeln, unter breitkronigen Obstbdumen versteckt, am
Siidfusse des Ottenberges ausdehnt, wird von altersher von
der Pfarrkirche iiberragt, die von steilabfallendem, schmalem
Felsplateau tber das Land schaut.

Das alte Gotteshaus, um die Mitte des XIII. Jahrhun-
derts gegrindet und mutmasslich wohl 1567 anlasslich eines
Um- oder Neubaues mit einem Turm versehen, war seit
1531 paritdtisch und musste 1726 einem abermaligen Neu-
bau weichen, da der vorhandene Kirchenraum den beiden

1) Wie uns mitgeteilt wird, rithrte das eine der beiden Projekte,
die zwar in zweiter Prifung vom Preisgerichte ausgeschieden wurden aber
doch eine Anzahl Stimmen fiir Zulassung zum engsten Wettbewerb erhalten
hatten, von der Firma Froté, Westermann & Cie. und Ingenieur L. 7 hormann,
beide in Ziirich, her. In diesem Projekt (Nr. 95 des Verzeichnisses) war
die Aufgabe ganz dhnlich wie bei «Universell> gelost, durch eine langs-
geneigte Ebene mit zwei von cinander unabhingigen, mittelst Zahnstange
elektrisch angetriebenen Trogfahrzeugen. Die Red.

nung, die verhaltnismassig

schwachen Seitenmauern und der Wunsch, das Kirchen-

innere nicht durch Zugstangen zu entstellen, veranlassten
Baumeister Grubenmann zu einer sehr interessanten Dach-
konstruktion, die wir in den beigegebenen Skizzen (Abb. 4
und 5, S. 38) darstellen. Die in kurzen Abstinden auf-
gestellten Binder wurden ebenso wie das Gesparre verhalt-
nismassig stark gehalten und ausserdem noch zur fernern
Entlastung der Seitenmauern in der ganzen Lénge des
Dachfirsts, also auf etwa 22 m, durch ein schweres einge-
bautes Hangewerk gefasst, das die Last des Daches auf die
Giebelmauern mitibertragen sollte. Die kiihne Konstruk-
tion hat allerdings zu wiederholten Reparaturen Veranlas-
sung gegeben; so mussten 1822 die Seitenmauern, um
ihnen mehr Festigkeit zu verleihen, am Ost- und Westende
mit eisernen Schlaudern verbunden werden; die gleichen
Verankerungen erwiesen sich aber 1870 auch in der Mitte
als notig.

Bereits 1789 war das Haupigewélbe von dem be-
rithmten Stukkaturarbeiter Beck von Konstanz neu herge-
stellt und mit schlichten, aber ungemein vornehm wirken-
den Stukkaturen geziert worden. Die Innenansicht der alten
Kirche (Abb. 3 auf S. 35), mach einer vor dem Abbruch
aufgenommenen Photographie, zeigt neben der eigentim-
lichen doppelchérigen Anlage auch dieses hiibsche Gewolbe.

Zu Anfang des Jahres 1goo trug sich die Gemeinde
Weinfelden mit dem Gedanken, ein neues Gelaute anzu-
schaffen und dafar den alten Turm zu erhohen. Die zu

1) J. R. Rahn. Die mittelalterlichen Architektur- und Kunstdenkmiler
des Kantons Thurgau. Frauenfeld 1899. S. 421.
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