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namlich die Pressung des Oeles und klinkt durch einen
kleinen federbelasteten Druckkolben das Momentschluss-
Ventil aus. Sollte einmal die Druckdlung tberhaupt ver-
sagen, so schliesst die Druckfeder das Ventil 4 automa-
tisch ab.

Die Schinierung wird durch die in Abbildung 1 sicht-
bare Zentrifugalpumpe bewirkt, wobei wie schon erwihnt,
ein sehr kleiner, unter 1 Atm. liegender Druck angewen-
det wird. Die Pumpe saugt das Oel aus dem Hohlguss-
rahmen der Maschine, in welchem auch das Filter und die
Kiuhlrohren untergebracht sind. Diese Pumpe liefert zu-
gleich das Oel fir den Kraftzylinder. Zu schmieren sind
ausser dem Regulatorgestinge nur die beiden Hauptlager
und das rechts sichtbare Kammlager. Letzterem geht das
Oel durch eine Wellenbohrung vom benachbarten Hals-
lager zu.

Die Kondensation wird in der Regel durch einen
Elektromotor gesondert angetrieben. Auf der Welle des-
selben sitzt eine Schleuderpumpe, die bei Einspritzkonden-
sation zum Herausschaffen des Wassers, bei Oberflichen-
kondensatoren als Zirkulationspumpe dient. Der Motor
treibt durch ein Vorgelege eine Kolbenluftpumpe tblicher
Konstruktion an, die jedoch als Zwilling ausgefihrt wird
und mit erhohter Tourenzahl lauft.«

Der Umbau des Bahnhofes in Bern.

Wir bringen auf den Seiten 10 und 11 den vom Ver-
waltungsrat der S. B. B. in seiner Sitzung vom 27./28. April
d. J. genehmigten Plan fir den Umbau der Bahnhofanlagen
in Bern und Wilerfeld zur Darstellung, auf Grund der dem
Bericht der Generaldirektion an den Verwaltungsrat vom
17. Februar 19o5 beigelegten Pline. Dem genannten Be-
richte entnehmen wir gleichfalls mit unwesentlichen Kir-
zungen die zur Erlduterung des Planes dienliche Beschrei-
bung der ganzen Anlage, wihrend wir auf die Wiedergabe
der dieser Beschreibung vorausgehenden Begrindung des
Raummangels wegen verzichten miissen. Aus letzterer sei
eine Notiz herausgegriffen, wonach die Zahl der im Bahn-
hof Bern tiglich und regelmissig ein- und ausfahrenden
Zige von 9o im Jahre 1894 auf 170 im Jahre 1904 an-
gestiegen ist.

Die Pline fir die Neuanlage sind von solchen des
heutigen Bestandes begleitet, denen zum Vergleiche ein
Lageplan der Bahnhofanlage vom Jahre 1889 im gleichen
Masstabe beigeftigt ist.

Die Beschreibung der Generaldirektion hat folgenden
Wortlaut :

1. Bahnhof fir Wagenladungen wund Rangierdienst in Weicrmanns-
haus.  Die Lage des neuen Bahnhofes war durch die bestehenden Steigungs-
verhiltnisse der Bahn sowie durch die Ueberbauung des Areals mehr oder
weniger gegeben. Wie der Lageplan zeigt, crstreckt sich die ncue
Anlage von der jetzigen Abzweigung der Wohlenstrasse von der Murten-
strasse Dbis zu den stidtischen Arbeiterwohnungen in Ausserholligen auf
eine Linge von rund mit einer miltlern Breite von 120 2.
Das Bahnvisier wird ectwas tiefer gelegt; bei der Kreuzung der jetzigen
Die Murtenstrasse selber

Sie iibersetzt mit der

1000 772

Murtenstrasse betrdgt dic Vertiefung rund 2 .
muss auf eine Linge von goo » verlegt werden.
Wohlenstrasse, ungefdhr am gleichen Orte, wo heute die letztere die Bahn-
linie mit gewolbter Briicke kreuzt, den daselbst auf fiinf Geleise erweiterten
Bahneinschnitt, fihrt dann dem Bremgartenwald entlang, bis sic ausserhalb
dem Weiermannsgut wieder in die jetzige Strasse einmiindet. Die Fahrbahn
ist bis iiber die neuc Briicke hinaus zu 11 #2 und die beidseitigen Trottoirs
zu 3 m Breite angenommen, lings dem Bremgartenwald zu g 7z mitje 3 7
breiten Trottoirs. ;

Am Anfange des Bahnhofes, siidlich der Besitzung Anselmier, ist das
Dienstgebdude mit den Bureaux projektiert. Westlich von diesem und der
Anselmierschen Liegenschaft folgen die ausgedchnten Freiverladanlagen mit
Rampen, Kranen, Briickenwagen usw. Die Zufahrtsstrasse zu den Anlagen
lauft langs der nordlichen Einfriedung des Friedhofes. Dieselbe hat gegen
Westen Fortsetzung bis zu den stiddtischen Arbeiterwohnungen. Die be-
stehende Wegverbindung zwischen dem Weihermannshubelgut und der
Murtenstrasse muss um 190 z westlich verlegt werden,

Die Geleiseanlage umfasst neben den drei durchgehenden Geleisen
(Doppelspur Bern-Freiburg und Geleise der Bern-Neuenburg- und Giirbetal-
Bahn) 13 Zugsaufstell- und Rangiergeleise.

Auf der Westseite sind zwel und auf der Ostseite ein langes Aus-
ziehgeleise vorgeschen.

Dic Anlagen sollen im iibrigen mit einer vollstindigen zentralen
Weichen- und Signalstellung, mit Telegraph und Telephon, sowic mit Wasser-
Eine Loko-
motivremise wird nicht vorgesehen, da die Maschinen aaf dem besondern
und dem Villettenbahnhof in das neue

kranen und eciner Lokomotivdrehscheibe ausgeriistet werden.

Geleise zwischen Weiermannshaus
Depot im Acbigut gelangen konnen.

Fiir weitere Details verweisen wir auf den Plan.

2. Das neue Lokomotivdepot im Aebigut. Das hiefiir in Aussicht ge-
nommene Areal hat cinen Fldcheninhalt von rund 50000 #72; die projek-
tierte Anlage bietet fir 42 Lokomotiven Raum. Durch Vergrisserung kann
fir 12 weitere Maschinen Platz geschaffen werden. Die Anlage liegt un-
mittelbar neben den Hauptgeleisen von und nach Freiburg, bezichungsweise
Neuenburg und Giirbetal und wird im iibrigen gegen Osten von der Biihl-
strasse und gegen Westen vom Waldheimweg begrenzt. Die Remisen sind
an die Schmalseite des rechtwinkligen Platzes verlegt; demgemiss kann der
grosserc Teil der Fliche fiir die Geleiseanlagen und Kohlenplitze verwendet
werden. Die Anordnung gleicht derjenigen von Stuttgart, welche sich dort
gut bewahrt bat. Von den vielen entworfenen Projekten (auch mit ring-
férmiger Remise) bietet die vorliegende Anordnung dic meisten Vorteile.
Die zwei vorgesehenen Remisen sind durch eine iiberdachte Schicbebithne
miteinander verbunden. Auf jedem Geleise ist in der hintern Remise Platz
fiir eine, in der vordern fir zwei Lokomotiven. Die Geleiseanlage ist so
ausgebildet, dass die Einfahrt in die vordere Remise und auf die Schiebe-
biihne ohne die Beniitzung der Drehscheibe méglich ist und dass diese von
allen Remisengeleisen errcicht werden kann. Langs der hintern Remise
sind die Depotwerkstitte und Magazine angeordnet, wodurch diec Vornahme
kleinerer Reparaturarbeiten an den Maschinen in der Remise ohne Um-
stindlichkeiten ermdéglicht wird.

Mit der Biihlstrasse ist das Depot durch einc Weganlage und zur
Abkiirzung auch mit einer Treppe verbunden.

Lings dieser Strasse sind die Gebiude fiic Bureaux, Unterkunfts-
und Uebernachtungslokale, Baderdume fir das Lokomotivpersonal sowic
eine Wohnung fiir den Depotchef vorgesehen.

Die Wasserreservoirs, das Oelmagazin und der Reiswellen- und Sand-
schuppen sind an der Nordseite in Aussicht genommen.

Wie weiter oben schon angedeutet, soll das Depot durch zwei be
sondere Geleise mit dem Personenbahnhof verbunden werden, damit dic
Lokomotiven in beiden Richtungen rasch und sicher verkehren konnen.

3. Die Umgestaltungen des bisherigen Gitder- und Rangierbalnliofes
su cinem Rangier- und Abstellbaknhof fir den Personenbalnhof sowie zu
einer Anlage filr den Stiickgut- und Viehverkehr. Die Giiterschuppenanlagen
sollen im grossen und ganzen unverindert bleiben. Wenn einmal die
jetzigen Schuppen nicht mechr geniigen, so konnen, ohne besondere Aende-
rungen an den Gesamtdispositionen, breitere Schuppen erbaut werden.

An Geleisen enthilt dieser Bahnhofteil neben den zwei durchgehen-
den Geleisen der Linic Bern-Freiburg, einem Geleise fiir die Bern-Neuen-
burg- und Giirbetal-Bahn, zwei Geleisen fiir den Verkehr der Lokomotiven
zwischen dem Depot und dem Personenbahnhof, ecinem Geleise fiir den
Verkehr der Giiterziige Wilerfeld-Weiermannshaus, ausser diesen noch elf
Abstell- und Rangiergeleise fiir Personenziige mit zusammen 2570 72 Nutz-
linge, wovon 320 m spezicll fiir dic Bern-Neuenburg- und Giirbetal-Bahn
vorgeschen sind; ferner verschiedene Geleise fir dic Aufstellung der Stiick-
giiterwagen mit 1375 » Nutzlinge und Geleise fiir den Vichverkehr mit
295 m Nufzlinge, im ganzen also ohne die Durchgangs- und Manover-
geleise eine Nutzlinge der Geleise von 4240 7. Zu diesen kommen dann
noch die Abstellgeleise auf der Schiitzenmattanlage, welche wir spater noch
kurz beriihren werden, mit 1000 7 fiir die Aufstellung von Personenwagen
und 300 7 fir den Eilgutverkehr.

Auf der Westseite dieses Bahnhofteils sind zwei Auszichgeleise an-
geordnet, von welchen das nordliche, 345 # lange fiir das Rangieren der
Personenziige und Viehwagen, das siidliche mit 350 #2 Linge fiir die Be-
dienung der Schuppen- und Stiickgiiterwagengeleise bestimmt ist.

Beide Geleise reichen iiber die Biihlstrassenbriicke hinaus, sodass
diese Briicke auf einec Ueberspannung iiber acht Geleise (gegeniber jetzt
drei) verlingert werden muss.

Die Stadtbachstrasse und der Stadtbach sind auf der Ostscite der
Bithlstrasse auf grossere Linge nordlich zu verschicben, Die Breite der
mit einem Maximalgefall von 3/, anzulegenden Strasse ist zu 9 » vorge-
schen, wovon 6 s auf die Fahrbahn und je 1,5 7 auf die beidseitigen
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Der Bach selber wird zum
Teil eingedeckt, zum Teil offen gefiihrt, wie dies
bis jetzt auch der Fall war.

Die Anlagen fiir den Viehverkehr sind an der
Stadtbachstrasse vorgesehen, ungefihr an der Stelle,
wo sie sich jetzt befinden. Bei der Viehrampe sind
auch drei Kopfverladgeleise angelegt.

Trottoirs entfallen.

Um fiir das Personal beim Viehverkehr und
namentlich fiir die Versender und Empfinger von
Viehsendungen eine bequeme und sichere Verbin-
dung mit den Bureaux bei den Giiterschuppen zu
schaffen, ist die Erstellung einer Passerelle in
Aussicht genommen, welche gleichzeitig dem Gffent-
lichen Verkehr zwischen dem Stadtbachquartier
und dem Quartier an der Laupenstrasse dienen wird.

. Personenbalnhof mit Aenderungen auf der
Schiitzenmatte. Der Personenbahnhof soll im all-
gemeinen unverindert belassen werden. Es kann
zwar nicht bestritten werden, dass derselbe hin-
sichtlich der Linge der Perrons den heutigen An-
forderungen nicht ganz entspricht, wihrend mit
der Anzahl derselben und den neun Perrongeleisen
auszukommen ist, sobald die neu vorgesehenen
zahlreichen Abstellgeleise zur Verfigung stehen;
neue Linien koénnen allerdings nicht eingefiihrt
werden.

Die fiinf vorhandenen Perrons haben dermalen
folgende Léangen:

Perron I 275 m, II 180 m, III 210 m, IV
160 m und V 175 .

Durch die im Plane vorgesehenen Aende-
rungen werden die Langen der Perrons vergrissert
auf: Perron II 250 =, III 260 2, IV 210 7 und
V 200 m, welche Masse als geniigend angesehen
werden diirfen.

Wir fithren zum Vergleich die Lingen der
Perrons einiger Bahnhéfe von grosserer Bedeutung
als Bern an, welche zumeist in den letzten Jahren
erweitert worden sind: Strassburg 210 bis 285 »,
Paris Ostbahnhof 180 bis 200 7, Paris St. Lazare
185 bis 200 7, Miinchen 250 7.

Im weitern erwdhnen wir, dass die Perrons
in Luzern eine Lénge von 200 m besitzen und
dass diese, wie diejenigen der Koptbahnhdofe
Miinchen, Paris Ostbahnhof und St. Lazare der Ver-
hiltnisse wegen bei ankommenden Ziigen nicht auf
die ganze Linge ausgeniitzt werden konnen.

Die Anlagen fiir Gepickabfertigung, welche
zu Zeiten des grossen Verkehres, jahrlich etwa
wihrend 5 bis 6 Wochen nicht ganz geniigen,
sollen unabhiingig von dieser Vorlage entsprechend
verbessert werden.

Ferner wird durch die Aus-
fiilhrung des pro 1905 besonders
budgetierten Dienstgebdudes fiir
das Personal und den Bahnhof-
dienst dem Mangel an Dienst-
lokalen abgeholfen werden, Eine
Verbesserung der nérdlichen Ein-
fahrtsverhdltnisse in den Bahn-
hof wird durch eine Aenderung
der Geleiseanlage in der Weise
herbeigefiihrt, dass vom Wiler-
Feld in alle Geleise eingefahren
und auch aus allen dahin aus-
gefahren werden kann, was eine .
wesentliche  Vermehrung  der
Leistungsfiahigkeit des Bahnhofes
bedeutet.

Diese Verbesserung  der
Einfahrt erheischt eine kleine
Verschiebung der Geleise iiber
der Engestrasse, wodurch im
weitern eine neue FEisenkon-
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struktion” und eine ‘Abinderung am Maucrwerk der betrefienden  Briicke
notig wird.

Der infolge Aufhebung des Lokomotivdepots auf der Schiilzenmatte
frei werdende Platz ist fiir Abstellgeleise, sowie fir einc grossere ncue
Drehscheibe in Aussicht genommen. Um den Zugang zu diesen Geleisen
und zu der Drehscheibe vom Personenbahnhof her zu erleichtern, soll an
der Bergseile ein neues Geleise ausgefithrt  und = zu  diesem Zwecke die
Futtermauer von oberhalb der Postpasserelle bis zur jetzigen Drehscheibe
surlickgesetst werden.  Es wird dadurch auch die Verlingerung der zwei
Passerellen notwendig.

5. dnlagen im Wilerfeld. Bei der jetzigen Anlage besteht der
Hauptiibelstand, dass fast bei allen vorzunehmenden Manévern die Haupt-
geleise in Anspruch genommen werden miissen, einc Anordnung, welche
bei dem dichten Zugsverkehr nicht fortbestchen darf, weil daraus Detriebs-
gefdhrdungen hervorgehen kénnten.

Sodann sind die Anlagen fiir den heutigen Verkehr beschrinkt, so-
dass sie manchmul fiir die blosse Abstellung der von der Bieler- und
Oltner-Linie auf die Thuner- und Langnauer-Linie und umgekehrt iiber-
gehenden (Giiterwagen nicht geniigen. Dic Erweiterung soll so stattfinden,
dass die Geleise von Zollikofen und Ostermundingen unabhingig in die
Station eingefiihrt und auch in derselben voncinander getrennt werden, damit
Ziige von diesen beiden Richtungen stationieren konnen, wenn die Weiter-
fahrt nach Bern aus irgend cinem Grunde nicht sofort statifinden kann ;
das dermalen ofter erforderliche Anhalten der Ziige von Zollikofen und
Ostermundingen vor den Abschlussignalen wird demnach kiinftig meistens
vermieden werden konnen. Diese Geleisedisposition ermoglicht die Anlage
ciner Personenhaltestelle, wofiir schon oftmals Begchren gestellt worden
sind. Wir glauben denselben bei
infofern die Stadtgemeinde Bern an die Mchrkosten fiir die Perronanlagen,

diesem Anlasse entsprechen zu sollen,

deren Ueberdachungen, die Vergrosserung des Gebdudes und den Personen-
durchgang cinen angemessenen Beitrag leistet.

Die Linie nach Thun kann bei der neuen Anlage erst 600 » weiter
nordlich von der Hauptlinie abzwcigen als bisher und ist infolge dieser
Aenderung bis Ostermundingen neu anzulegen. Deren Gefallsverhiltnisse
sollen bei diesem Anlasse so gewdhlt werden, dass auf dieser Strecke alle
Niveauiiberginge durch Uecberfiihrungen crsetzt werden konnen.

Auch die Niveauiibergiinge beiderseits der Signalstation Wilerfeld tiber
dic Hauptgeleise Zollikofen-Bern sollen durch Ueberfibrungen ersetzt werden.

Bei einer Ueberfilhrung des Scheibenweges in der jetzigen Lage
desselben wire die Erstellung einer richtigen Zufabrt zum ticfgelegenen
Wilergut verunméglicht worden. Da nun zudem von der Stadt der Ausbau
der Allmendstrasse zu einer Hauptverkehrssirasse in Aussicht genommen
worden ist, so haben wir auch die Strasseniiberfilhrnng in der Verlinge-
rung derselben vorgesehen, wo sie zugleich eine bequeme Zufabrisstrasse
zur ctwaigen neuen Personenhaltestelle bilden wird.

Fiir den Personenverkehr zum Wilergut, sowie zum Scheibenhaus
soll beim bestchenden Niyveaniibergang eine Passerelle errichtet werden.

Fiir den Rangier- und Abstelldienst sind 714 Geleise in Aussicht
genommen, welche ungefihr in  der Mitte durch cine englische Weichen-
strasse in zwei Gruppen geteilt werden. An diese Rangiergeleise sind an bei-
den Enden lange Auszichgeleise angeschlossen, sodass jederzeit ManGyer
ausgefiibrt werden kdnnen, ohne den Zugsverkehr zu storen. :

Das Dienstgebaude ist wie bisher auf der Nordscite der Anlagen in
der Nihe des stddtischen Schiesstandes vorgeschen. Auf der Siidscite und
ostlich der Ueberfahrisbriicke ist die Militdrrampe mit 350 7 Lange, 120 72
mehr als bis jetzt, vorgesehen und zwar ist dieselbe so an die Geleisean-
lage angeschlossen, dass von allen drei einmiindenden Richtungen mit den
Ziigen direkt an diese Rampe gefahren und nach allen Richtungen ausge-
fahren werden kann. Es bildet diese Verbesserung gegeniiber dem der-
maligen Zustand fiir die militirischen Transporte einen ganz bedeutenden
Vorteil, da solche Transporte stets rasch und ohne Storung der ibrigen
Betriebseinrichtungen sollen abgewickelt werden konnen.

Der Bodenerwerb im Wilerfeld sell in ecinem solchen Umfange
stattfinden, dass noch - bedeutende Vergrosserungen der Anlagen vorge-
nommen werden konnen. -

Fiir das neue stidtische Schlachthaus, welches nordlich der neucn
Anlage zu liegen kommt, ist eine Geleiseverbindung mit den Rangier-
geleisen vorgesehen, welche die vier durchgchenden Personenzugsgeleise
durchschneidel, eine Anlage, welche unter den gegebenen Verhiliniss:n
nicht anders gestaltet werden kann. Die Koslen dieses Geleiscanschlusses
gehen zu Lasten der Stadt.

Die Lokomotivdepotanlage ist gegeniiber der Schlachthofanlage siid-
Gstlich der Militicrampe ldngs der Linie gegen Oslermundingen vorge-

schen. Fir einmal wird eine Remise fiir finf Maschinen in Aussicht ge-

nommen mit der Maoglichkeit spiterer Erweiterung. auf 13 Stinde. Fir
Kohlenplifze ist ¢in grosses, erweiterungsfahiges Arcal bestimmt.

Ausser einer 18 72 Drehscheibe sind fiir das Depot Wasserstations-
Einrichtungen, Putzgruben, ein Dienstgebiude, sowie cin Sand- und Wellen-
schuppen nebst kleinern Unterkunftslokalen und Aborten zu erstellen.

Die Gesamtkosten fiir die im Vorstehenden beschriebenen Bauten
sind veranschlagt wie folgt:

Giiter- und Rangierbahnhof in Weiermannshaus . X 3360 000 I,
Lokomotivdepot im Acbigut (cinschl, Vermehrung der Geleise
zwischen Biihlstrassenbriicke und neuer Murtenstrassen-

briicke) . Wk o od e G 2 545 000
Umgestaltung des bisherigen Rangier- und Giiterbahohofes

zu einem Abstellbahnhof unter Belassung der bestehen-

den Giiterschuppen o s ed s w m 1 860 000
Personenbahnhof mit Aenderungen der Schiitzenmattanlagen 500 000

Anlagen 1im Wilerfeld . . . 2 QOO 000 »

Total 11 465 ooo Fr.

Die Ausfihrung der Arbeiten fir die vorstchend behandelten Um-
gestallungen wird einen Zeitraum von mindestens scchs Jahren erfordern.
In crster Linie soll mit der Erstellung des Giiter- und Rangierbahnhofes
in Weiermannshaus begonnen werden, welcher in zwei Jahren fertiggestellt
werden kann.

Ftwas vor Abschluss dieser Arbeiten wird mit dem neuen Loko-
motivdepot im Acbigut begonnen werden. Nach Vollendung des letzteren
kommen die Umbauten im jetzigen Rangier- und Giiterbahnhof an die Reihe,
ITand in Hand mit denselben folgen die Acnderungen der Anlagen auf der
Schiitzenmatte. Die Bauten im Wilerfeld stehen zum Teil im Zusammen-
hang mit der Erstellung der zweiten Spur Wilerfeld-Giimlingen. s wird
deshalb, um die letztere bald zur Ausfiihrung bringen zu kénnen, notig
werden, cinen Teil der Arbeiten im Wilerfeld in Angriff zu nehmen, bevor
dic anderen Anlagen vollendet sind. Der giinzliche Ausbau dagegen kann

den Schluss der vorgesehenen Umgestaltungen bilden,

Miscellanea.

Zur Feststellung von Normen fiir die Untersuchung ven Beton
und Eisenbeton hat dic «American Society of Civil Engineers»> einen Aus-
schuss eingesetzt, dessen Programmentwurf im Februarheft der Proccedings
(Bd. XXXI, Nr. 2) verdffentlicht ist.
Z. B. d. B. V. einerseits den Zweck der Untersuchungen, anderseils die Aus-
filbrung der Priifungen. Der erste Teil betrifft die Feststellung der Eigen-
schaften: 1. des einfachen Betons bei Druck, Zug, Abscheerung, Biegung,
Knickfestigkeit, Volumenénderung und Feuerbestindigkeit; 2. des Eisen-
betons unter einfacher Beanspruchung bei Druck, Zug, Anfangsspannungen,
Verband und Verankerung der Eisencinlagen; 3. der Eisenbetonbalken bei

Das Programm umfasst nach dem

einfacher und zusammengesetzter Biegung, Einspannung und Stoss; 4. der
Eisenbetonsiulen und 5. der Eisenbetonplatten, Die Ausfiihrung der Prii-
fungen wird sich auf die Ma'erialien, das Mischen des Betons, die Ver-
suchsausfithrung erstrecken.

Der Ausschuss gibt in seiner Vorlage kurze Erlduterungen zu den
einzelnen Punkten des Programms. Indessen sollen nach seinem Vor-
schlage noch besondere Bestimmungeu iiber den Umfang der Versuche,
Art der Eiseneinlage, Abmessungen der Versuchskorper, Herstellung und
Mischungsverhilinis des Betons durch entsprechende Vorversuche ermittelt
werden.  Zosr Erlangung moglichst umfangreicher Untersuchungs-Ergebnisse
wird vorgeschlagen, die Versuche nach vereinbarten einheitlichen Grund-
siilzen unter Verwendung von amerikanischem Portlandzement gleichzeitig
an mehrern Orten der Vereinigten Staaten in den Laboratorien der In-
genicurschulen und Eisenbahnverwaltungen auszufiihren. Die Deckung der
aufzuwendenden Kosten ist noch nicht klargestellt. Jedenfalls ist bei dem

grossen Interesse der amerikanischen Ingenicure fir die viclseitige Ver-

wendung voa Beton und Eisenbeton zu erwarten, dass die Versuche in-

grosserem Umfange ausgefiihrt und diese nicht uncrheblich zur Férderung
der Kenntnisse iiber die Eigenschaften des Betons beitragen werden.
Elekirische Schmalspurbahn iiber die Grosse Scheidegg. An
Stelle einer frithern, im Jahre 19o3 hinfillig gewordenen Konzession fir
cine Bahn iiber die Grosse Scheidegg bewirbt sich der Bauunternehmer
E. Flotron in Meiringen um die Konzession einer elektrisch zu betreibenden
Schmalspurbahn von Meiringen iiber die Grosse Scheidegy wnd das Faulhorn
nach Grindelwald. Das Trace beginnt bei der Briimigbahn-Station Meiringen,
wendet sich dirckt zur Aare, iiberschreitet sie und erreicht nach 840
dic Station Rcichenbach.
sich die Linie bis zur Station oberer Reichenbachfall und folgt dann dem

An Willigen und Schwendi vorbei entwickelt
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