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Vergleichende Zusammenstellung der Hauptdaten eiserner Briicken von iiber 200 m Stiitzweite (Nach ,Prometheus®).

Stiitzweite Bauzeit Bau-
M d = v
Briicke ef Heupt System Erbauer b, ]a:hr Koien Bemerkungen
offnung der Fertig- | in Mill,
” stellung Fr.
Briicke iiber den St. Lorenzstrom 548,00 Auslegerbriicke Phonixville-Werke zur Zeit im ? Strassen- und Eisenbahn-
bei Quebeck, Canada Bau Briicke
Briicke iiber den Firth of Forth in |2 X 521,00 desgl. John Fowler & Benjamin | 1883 — 9o | 68,75 |Zweigel. Eisenbahnbriicke
Schottland . Baker
Alte East River-Briicke in New-York 488,00 |versteifte Drahtseilhdngbriicke Washington Robling 1870 — 76 | 75,0 |Strassen- u. Eisenbahnbr,
Zweite East River-Briicke (Williams- 488,00 Drahtseilhdngebriicke Stadt New-York? 1897-1903 | 100,0 desgl.
burger Briicke) in New-York mit Versteifungstriger
Dritte East River-Briicke (Manhattan- 446,90 versteifte Kettenbriicke desgl. zur Zeit im | 97,5 desgl.
Briicke) in New-York o Bau; 1907
Briicke iiber den Hafen von Sidney, 411,64 Auslegerbriicke Vercin. Augsburger u. Nurn-| 1905 — 10| 48,5 desgl.
Australien . i 4 berger Maschin.-Fabrik, und
Norman Selfe in Sidney
Vierte East River-Briicke (Black- 359,30 desgl. Stadt New-York? und zur Zeit im 62,5 desgl.
wells-Briicke) in New-York 299,15 Pennsylvan.Briickenbauanstalt| Bau; 1908
Briicke iiber den Mississippi bei 326,15 desgl. Phonixville-Werke 1893 — 97 | 15,0 |Zweigeleisige Eisenbahn-
New-Orleaus o a4 i briicke
Briicke iiber den Ohio bei Cincin- 322,00 versteifte Drahtseilhdnge- John Robling 1856 — 67 ? Strassenbriicke
nati . briicke
Briicke iiber den Ohio bei Wheelmg 307,00 Drahtseilhéngebriicke P 1852 P desgl.
Elisabeth-Briicke in Budapest 290,00 Kettenbriicke mit Verstei- Kéniglich Ungar. Staats- 1903 L3378 desgl.
fungstriger Maschinenfabrik
Briicke iiber die Saane in Frei- 265,20 Drahtseilhdngebriicke Ing. Chaley 1832 — 34 » desgl.
burg, Schweiz
Briicke iiber den Niagara bei Cliffton 256,00 Bogenbriicke ) Pencoyd-Briickenwerke 1898 P desgl.
Alte Héngebriicke bei den ‘\Txagarav 250,20 Drahtseilhingebriicke mit John Robling 1851 — 55 ? Strassen- und eingeleisige
fillen) . . Versteifungstriger Eisenbahnbriicke
Briicke iber den Nxagara bei Le- 244,00 desgl. ? 1899 ? Strassenbriicke
wiston SR e s s
Briicke iiber den Monongahela bei 243,80 versteifte Kettenbriicke Edw. Hemberle 1872 — 77 ? desgl.
Pittsburg, U. S.
Briicke iiber den Indus bei Sukkur 241,00 Auslegerbriicke Rendel und Fowler 1886 -- 89 ? Eisenbahnbriicke
Briicke iiber den Mississippi bei 240,80 desgl. George S. Morison 1891 5,0 desgl.
Memphis wlon o ;
Viadukt iiber den Viaur, Frankreich 220,00 desgl. Gesellsch. Batignolles in Paris 1890 ? desgl.
Briicke iiber den Avon bei Bristol 214,00 Keftenbriicke J. K. Brunel 1862 — 64 ? Strassenbriicke
Briicke iiber den Rhein bei Ruhr- 203,40 Auslegerbriicke Briickenbauanstalt Gustavs- | Baubeginn E e desgl.
ort RS 5 5 burg bei Mainz 1905
Alte Donaubriicke in Budapest . 203,10 Kettenbriicke W. T. Clark 1839 — 49 | 14,37 desgl.
Red-Rock-Briicke iiber den Colo- 201,20 Auslegerbriicke Phonixville-Werke 1888 — 9o 3,6 Eisenbahnbriicke
rado in Californien .

') Da diese Briicke nicht mehr die geniigende Sicherheit fir die Ucberfihrung der heutigen schweren Eisenbahnziige bot,

auch ein zweites

Geleise erforderlich wurde, so ist dieselbe in den Jahren 1896/97 abgebrochen und durch eine Bogenbriicke von 168 7 Stiitzweite ersetzt worden.

Miscellanea.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel. Fir den
Monat Mai wird ecin Fortschritt im Richtstollen von 141,0 7 auf der Siid-
seite und 125,8 7 auf der Nordseite, zusammen also von 266,8 7 gemel-
det.
bezw. 2279,0 22 und im Gesamten 3739,0 7.
auf der Nordseite 325 7z und der Vollausbruch?)

175 7 Linge erreicht.

Die Gesamtlinge des Richtstollens betrug Ende Monats 1460,0 7
Der Firststollen hatte aut
der Siidseite 1145 72,
1015 72 bezw. An Mauerung waren 966 » Wider-
lager?) siidseits und 160 7 nordseits, sowie 945 m bezw. 306 m Gewolbe-
mauerwerk als fertig gemeldet. Das Mittel der im Mai beschaftigten Ar-
beiter betrug 785 gegen 717 Mann im Vormonat.
nisse sind immer gleich giinstig, auf der Siidseite vorwiegend Mergel mit
auf der Nordseite fast
Die Gesteinstemperaturen waren

Die Gesteinsverhilt-

ganz wenigen voriibergehenden Wasserzufliissen,
durchwegs Sandstein und ganz trocken.
15,3 bezw. 16,09C. Der im April durch Felssturz beschidigte Seilaufzug
an der Nordseite ist wieder in Betrieb gesetzt.
Schmalspurbahn von Altstitten nach Gais.
bindung des Rheintales mit dem Appenzeller Strassenbahnnetz wird die
Anlage einer teilweise mit Zahnstange zu betreibenden elektrischen Schmal-
spurbahn geplant.
in Altstitten ausgehen, das 1300 7 lange Endstiick der Strassenbahn Ber-

Zur direkten Ver-

Die melerspurige Bahn wiirde vom Bahnhof der S.B.B.

') Auf der Siidseite von 0,90 7 iiber Schwellenhthe aufwiirts.

neck-Altstitten beniitzen und das Stidtchen seiner ganzen Ldnge nach
Bei
ziemlich gleich-

durchfahrend auf der Strasse allmihlich den Bergabhang ecrreichen.
Km.
miéssiger Steigung mit dem Maximalgefille von 17 %/, das Plateau von

1,84 beginnt die 3460 7 lange Zahnstange, die in
Stoss gewinnt, weiterhin steigt die Bahn auf 2 Z#» mit 0,25°/;, pihert sich
bei dem Schachen der Strasse und féillt dann, von Km. 7,3 an, stetig bis
nach Gais, wo sie in die Appenzeller Strassenbahn ecinmiindet. Von dem
im Ganzen 8,68 %z langen Tracé liegen 7,38 Am auf eigenem Bahnkorper.
Der zu iiberwindende Hohenunterschied betrigt 547 m; die Station Alt-
statten liegt auf Kote 433 #z und der Bahnhof in Gais auf Kote 913 7.
Der Kostenvoranschlag beziffert sich auf 1 100000 Fr. oder rund 150 000 Fr.
fir den Kilometer. {

Eidg. Materialpriifungsanstalt am schweizerischen Polytechnikum
in Ziirich. Im «Schweizerischen Bundesblatt» Nr. 23 vom 31. Mai d. J.
wird ein neues Reglement fiir die. eidg. Materialpriifungsanstalt veroffent-
licht, Mirz 1905 erlassen, vom
Bundesrate am 2. Mai d. J. genchmigt worden ist. Dem Reglement sind

das vom schweizerischen Schulrat am 22.

als besondere Beilagen Bestimmungen angefiigt iiber die Untersuchung:
1. von natiirlichen und kiinstlichen Bausteinen, Dachschiefern und Dach-
ziegeln, 2.von Bindemitteln, 3. von Bauholz, 4. von Metallen; 5. von Draht-
und Hanfseilen, Draht, Treibriemen und Ketten, 6. von Schmiermitteln nnd
Anstrichmassen, 7. von Papier, 8. von Ton, 9. von mineralischen Materalien,

Metallen und Legierungen (chemische Analysen). Ebenso ist ein Regulativ
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beigegeben iiber die periodische Priifung der Behilter fiir den Tranmspos
verdichteter oder verflissigter Gase.

Eidg. Polytechnikum. An die durch die Ernennung von Professort
Dr. R. Gnehm zum schweizerischen Schulratsprisidenten erledigte Professur
fir technische Chemie hat der schweizer. Bundesrat, in seiner Sitzung vom
15. Juni, berufen Herrn Dr. Zugen Grandmougin von Milhausen im Elsass.
Der Gewihlte ist am 3. Januar 1871 in Milhausen geboren, studierte an
der Ecole municipale de chimic industrielle daselbst unter Direktor Prof,
Dr. Nélting, als dessen Assistent er hierauf wirkte und im Verein mit dem
er mehrfach publizistisch titig gewesen ist. Im Jahr 1891 erwarb er sich
an der Universitat Basel den Dr. phil. summa cum laude, worauf er in die
Praxis trat. Von 1892 bis 1896 arbeitete er bei Kochlin Baumgartner &
Cie. in Lorrach, von 1896 bis 19o3 bei Kéchlin fréres in Miilhausen und
seit letzterem Jahre ist er in den Farbwerken von Meister, Lucius & Briining
in Hochst titig, welche Stelle er verlisst um die Nachfolge Professor
Gnehms zu iibernehmen.

Die PBauschule des Kidg. Polytechnikums hat unter der Fihrung
der Professoren Gull und Bluntschli am 11. d. M. einc zehntigige Exkur-
sion nach Besangon, Dijon, Cluny angetreten, die hauptsichlich Denk-
mal-Studien gelten soll.

Einphasenstrom-Betrieh auf der Linie Bloomington-Joliet. Seit
dem 13. Mirz d. J. wird die fast 17 &» lange doppelgeleisige * Strecke
Pontiac-Odell der Bahn Bloomington-Joliet versuchsweise mit einem FEin-
phasenstrom-Motorwagen betrieben, Die Fahrdrihte aus Hartkupfer von
6,5 mm Durchmesser sind ohne Durchhang an Lingstragseilen aus Stahl
aufgehangt. Der Wagen ist mit vier Reihenschluss-Kollektormotoren von
je 75 2.5, Stundenleistung ausgeriistet, ist aber nicht wie bei den andern
beiden amerikanischen Einphasenbahnen streckenweise fiir Gleichstrom
bestimmt. Zur Steuerung ist deshalb wie bei den Einphasenbetrieben in
Deutschland und Oesterreich ein regelbarer Transformator vorgesehen.

Dampfturbinenanlage in Tokio. Die «Tokio Electric Light Co.»
hat fiir ihr Kraftwerk in Tokio eine Dampfturbinenanlage bestellt, be-
stehend aus 3000 KW-Westinghouse-Dampfturbinen, die Drehstromerzeuger
von 3300 V und 30 Per/Sek. mit 1500 minutlichen Umdrehungen antreiben.
Die Turbinen werden von Amerika geliefert, die zugehorigen Dampfkessel
von der Babcock & Wilcox Co, in London.

Schweiz. Telegraphenverwaltung. In seiner Sitzung vom 2. Juni
d. J. hat der Schweiz. Bundesrat, unter Vorbehalt der Reorganisation der
Telegraphenverwaltung, zum Telegraphendirektor ernannt Herrn Ingenieur
Louis Vanoni von Aurigeno (Tessin), seit 1898 Chef der technischen Abtei-
lung der Telegraphendirektion. Herr Vanoni hat an der Ingenieurschule des
Ziircher Polytechnikums von 1874 bis 1878 studiert.

Drahtseiltahn von Gunten nach Sigriswil. Die Einwohnergemeinde
Sigriswil sucht um die Konzession fiir eine Drahtseilbahn nach, zur Ver-
bindung ihrer Gemeinde mit dem am rechten Thunersee-Ufer gelegenen
Gunten. Die meterspurige Anlage soll bei 490 7 horizontaler Linge die
Hohendifferenz von 577,30 auf 789 » ii. M. mit Steigungen von 37,5 bis
48,5 °/, tiberwinden. Die Gesamtkosten sind zu 260000 Fr. veranschlagt.

Preisausschreiben,

Preisausschreiben des Vereins Deutscher Maschinen-Ingenieure.
In der Versammlung vom 23. Mai d. Js. beschloss der Verein, 80ooo Mark
zu bestimmen fir ein internationales Preisausschreiben betreffend eine
Untersuchung iiber die Bedingungen des ruhigen Laufes von Drehgestellwagen
JSur Schnellziige.  Die Arbeiten sind in deutscher Sprache abzufassen und
spitestens bis zum 2. Januar 1907 abzuliefern.

Es soll untersucht werden, wie Drehgestellwagen gebaut sein miissen,
um bei den nach der Eisenbahn-, Bau- und Betriebs-Ordnung zuldssigen
gréssten Geschwindigkeiten auf gutem Geleise ruhig, d. h. so zu laufen,
dass bei der Fahrt auf gerader Strecke die Schwingungen des Wagenkastens
um seine drei Schwerpunkts-Hauptachsen, sowie die Verschiebungen seines
Schwerpunktes um die Mittellage moglichst gering sind, und dass ferner
das Befahren der Kriimmungen sich moglichst stoss- und schwingungsfrei
vollzieht. Bei der Betrachtung ist zunichst vorauszusetzen, dass in den Rad-
sitzen keine freien Flichkrifte auftreten, der Schwerpunkt des Wagenkastens
senkrecht iiber der Mitte der Verbindungslinie der Drehzapfenmittelpunkte
liegt und die Schwerpunktssenkrechte jedes Drehgestelles durch dessen Dreh-
punkt geht. Des weiteren ist zu priifen, welchen Einfluss Abweichungen
von diesen Voraussetzungen und bauliche Mangel im Gefiige des Geleises
(breite Schienenliicken, ungeniigende Verlaschung und dergl.) auf den Lauf
des Wagens haben, wobei auch die zufilligen Aenderungen des Gewichtes

und der Schwerpunktslage des Wagens infolge der wechselnden Besetzung
(z. B. bei Speisewagen) in Betracht zu zichen sind. Der Einfluss der Ab-
nutzung und mangelhaften Unterhaltung des Wagens und des Geleises auf
den Lauf des Wagens ist nachzuweisen,

Unter Benutzung der auf diese Weise gewonnenen Grundlage sind
allgemeine Grundsitze fir den Bau von Drehgestellwagen aufzustellen und
an Entwurfskizzen zu erliutern. Es ist ferner zu priifen, ob und welche
Aenderungen der bei einigen grossern deutschen Eisenbahnverwaltungen
gebriuchlichen Vorschriften fiir das Verlegen der Geleise empfohlen werden
kénnen.

Die Untersuchung ist mit moglichst weitgehender Zuhilfenahme der
Rechnung und Zeichnung durchzufithren. Thre Ergebnisse sind mit den
Erfahrungen an vorhandenen Wagen zu vergleichen. Um die Arbeit zu
erleichtern, hat der Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure cine Zusammen-
stellung ausgefithrter Drehgestelle anfertigen lassen, dic vom Verlage der
Zeitschrift: «Glasers Annalen», Berlin S. W. Lindenstrasse So bezogen
werden kann. In dieser Zeitschrift, und zwar in der Nummer vom 15 Juni,
wird auch die Verdffentlichung des Preisausschreibens nebst cinigen ndhern
Erlauterungen erfolgen. Der genaue Wortlaut des Preisausschreibens ist
von der Geschiftsstelle des Vereins Deutscher Maschinen-Ingenicure, Berlin
S. W., Lindenstrasse 8o zu beziehen.

Das Ergebnis wird spitestens in der April-Versammlung des Jahres
1907 verkiindet.

Literatur.

Die Dampfturbinen mit cinem Anhang iiber dic Aussichten der Wirme-
kraftmaschinen und iiber die Gasturbinen. Von Dr. A. Stodola, Prof.
am Eidgenossischen Polytechnikum in Ziirich. Dritte bedeutend er-
weiterte Auflage. Mit 434 Figuren und drei lithographierten Tafeln.
Berlin 1gos. Verlag von Julius Springer. — Preis geb, 20 M.

Wir haben im Bd. XLIII Nr. 4 (23. Januar rgo4) iiber den Inhalt
des im Jahre 1903 erschienenen Buches desselben Verfassers: Die Dampf-
turbinen und die Aussichten der Wirmekraftmaschinen Bericht erstattet ;
dasselbe hat einerseits bei dem regen Interesse, welches der Entwicklung
der Dampfturbine in den maschinentechnischen Fachkreisen entgegenge-
bracht wird, andererseits und namentlich Dank der ausgezeichneten Dar-
stellung, mit der der Verfasser den Leser seines Werkes in die einschld-
gigen Fragen sowohl theoretischer als praktischer Natur einfiihrt, derartigen
Absatz gefunden, dass im vergangenen Jahr die Ausgabe ciner zweiten
Auflage notwendig wurde, der nun heuer eine dritte Auflage gefolgt ist,
iiber die im folgenden berichtet werden soll. Beziiglich der zweiten Auf-
lage sei bemerkt, dass bereits in derselben gegeniiber der ersten Auflage
eine clementare Theorie der Dampfturbine einerseits, andererseits die Wie-
dergabe der Resultate einer vom Verfasser durchgefiihrten Versuchsreihe
iiber den Reibungswiderstand von Turbinenridern in Luft und ausserdem
einige Beitrige aus der Dampfturbinenliteratur als Erweiterungen auf-
genommen worden sind.

Die dritte Auflage ist in sechs Kapitel (I bis VI) eingeteilt, die
der Theorie und Praxis des Dampfturbinenbaues gewidmet sind, wihrend
in einem Anhang die Aussichten der Wirmekraftmaschinen und in dessen
letzten Abschnitten die Theorie der Gasturbine behandelt werden.

Im Kapitel I wird nach Klarstellung der wichtigsten Grundbegriffe
und Bezeichnungen aus der Wirmelehre die Formel von de Saint-Vénant
iiber stationire Dampfstromungen entwickelt und auf Grund derselben der
Begriff des Druckgefilles zwischen den zwei Endpressungen in einem von
Dampf durchstromten Kanal eingefiihrt.

Nach diesen Darlegungen folgt die elementare Theorie der Laval-
schen Diise, dann nach einer kurzen Einteilung der Dampfturbinen die
Entwicklung der Spezialtheorien fiir die Achsialturbinen und zwar fiir die
einstufige Druckturbine, fiir die einstufige Ueberdruckturbine, fir die mehr-
stufige und fir die vielstufige Ueberdruckturbine ohne Beriicksichtigung der
Reibungswiderstinde, deren Einfluss im Kapitel II in eingehender Weise
untersucht wird.

Kapitel III bringt die Theorie der Dampfturbine auf wirmetheore-
tischer Grundlage, sowie dieselbe bereits in der ersten Auflage, Abschnitt
1 bis 12 gegeben wurde; als wertvolle Ergédnzungen sind die Studien iiber
den Betrag der riickgewinnbaren Reibungswirme, iiber die Turbine kleinster
Reibungsarbeit, die Versuchsresultate betreffend die Dampfreibung rotie-
render Scheiben und endlich eine Zusammenstellung der seither in der
Literatur verdffentlichten andern Darstellungsarten des Dampfzustandes in
Hinsicht aut die Turbinentheorie zu bezeichnen.

Im Kapitel IV ist die Konstruktion der wichtigsten Turbinenelemente,
und zwar der Schaufeln der Leitvorrichtung, der Radtrommeln, der
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