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Fig. 1. Vuc générale de I'Usinc Pernod fils, prise du Sud-Ouecst.

Note sur la reconstruction de 'usine Pernod fils
(MM. Veil-Picard & Cie. a Pontarlier)

communiquée par M. Alfred Rychner, architecte a Neuchdtel.

Le plus important des batiments formant cette usine
fat détruit par le feu le 11 aolt 19o1.

L’incendie, provoquée par un coup de foudre prit nais-
sance dans les caves; en un clin d'ceil celles-ci furent entie-
rement embrasées et les flammes s'élancant soit au travers
des trapons ménagés dans les voultes soit par les escaliers
curent bientot fait de propager le feu dans les étages su-
périeurs et les combles et de réduire le batiment entie-
rement en cendres. L'intensité de chaleur fut considé-
rable, les vottes en béton et celles en maconnerie ainsi
que les murs intérieurs et ceux des facades, en furent
altérés au point qu'une démolition compléte de toutes les
parties restées debout fat reconnue nécessaire.

Aussitot aprés le sinistre, des mesures énergiques
furent prises pour restreindre le chomage auquel aurait pu
étre exposé le personnel nombreux de l'usine; le travail
pat étre repris au bout de tres peu de temps dans des
locaux existants, aménagés provisoirement; quant aux ate-
liers de rincage, mise en bouteille et d'expédition on les
installa dans de vastes hangars en bois rapidement érigés;
les parois extérieures, doubles, formées de planches laissant
entr’elles un espace de o,20 m rempli de sciure de bois se
comporterent fort bien tant contre le froid que contre les
condensations.

Pendant l'automne et I'hiver 19o1—1902 il fat pro-
cédé aux démolitions et au déblaiement des parties de
I'édifice restées debout puis aux fouilles nécessaires a la
réédification. De ce seul chef 27 500 m3 de déblais furent
enlevés. Environ 35000 k¢ de poutrelles en fer furent re-
tirées des décombres.

Tenant compte des constatations auxquelles le sinistre
donna lieu, le programme fixa les régles suivantes parais-
sant de nature a limiter considérablement les risques
d’incendie ou en atténuer les effets:

Suppression absolue de tous matériaux combustibles 1a
ot leur emploi pourrait présenter un danger quelconque.

Application du béton armé a la construction des plan-
chers et des piliers de support.

Suppression absolue de toute communication directe
entre les caves et les ateliers.
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Fractionnement du sous-sol en plusieurs caves ne
devant avoir entr’elles aucune communication.

Isolement de la distillerie d'avec les ateliers et de
ceux-ci entre eux au moyen de murs en moéllons avec ou-
vertures de communication de dimensions trés restreintes
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et en trés petit nombre, munies de portes métalliques 2
double paroi.

Disposition des locaux sur deux planchers, caves ct
rez-de-chaussée, sans étages ou combles.

Les travaux de reconstruction furent commencés en
avril 19o2. Au 31 décembre de la méme année tous les
batiments, usine, distillerie et pavillons d'habitation étaient
achevés dans leur gros ceuvre et a l'abri des intempéries,
les fenétres des ateliers
et les lanterneaux posés
et vitrés, les coffrages

Reconstruction de l'usine Pernod fils & Pontarlier.

quantités de neige tombant et séjournant a Pontarlier.
Les croisées des ateliers sont également & double vitrage
en vue d’éviter la condensation sur les surfaces vitrées.
Les corniches des ateliers sont en pierre de taille de
Villebois de méme que les cordons, encadrements des
baies etc. Les facades de la distillerie sont entiérement en
pierre de taille de méme provenance; celle des ateliers sont
en moéllons apparents. Les planchers et plafonds furent
établis en béton armé,
systeme  Hennebique;
afin de soustraire entiére-

des bétons armés en-
levés. Une partie des
locaux pGt méme étre
utilisée pendant I’hiver
1902—1903.

Ce résultat ne fat pas
obtenu sans avoir a sur-
monter de trés sérieuses
difficultés. La rigueur
du climat de Pontarlier
n’attire pas les ouvriers,
la bonne saison est
courte et les pluies fré-
quentes; en outre les
ressources locales n'e-

ment les caves et leur
contenu aux effets d’'un
feu éclatant dans les
ateliers, un remblayage
de 0,30 m d'épaisseur
en scories a été dis-
posé sous les planchers

de ceux-ci. Les sols
des ateliers sont en
asphalte, celui de la

distillerie en carreaux
de greés cérame.

La surface utile des
sols du grand batiment
reconstruit est, en caves,

xistent pour ainsi dire
pas. On fat obligé de
chercher fort loin et
diversement les entrepreneurs et fournisseurs.

Pendant ce court espace de temps il fat exécuté 8800 723
de murs en moéllons, 1900 2 de cloisons en briques,
6975 m? de planchers et plafonds en béton armé, 2113 m22
de planchers en hourdis de briques, 1473 m3 de travaux
divers en béton, 3680 m? de couverture en asphalte, 1615 2
de remblayage en scories et 3442 m? de vitrerie; sans
parler de la pierre de taille.

Fig. 3.

Comme les plans lindiquent, on a adopté a l'usine
le parti de toitures horizontales recouvertes d'asphalte en
une couche de 15 mm d'épaisseur; afin de soustraire ces
derniéres aux brusques changements de température un
remblayage en scories de 20 c¢m d'épaisseur environ est
déposé sur toute la surface. Ce systéme employé déja en
1900 au batiment des générateurs a donné de bons résul-
tats. Il permet de circuler facilement soit pour l'enléevement

Fig. 8. Vue intéricure de l'un des trois ateliers.
des neiges, soit pour la surveillance des lanternaux, soit
encore pour accéder en cas d'incendie sur tout point menacé.
Le gel amenant toujours dans des régions aussi froides de
grandes pertubations dans les chéneaux et tuyaux de des-
cente extérieurs, les premiers ont été supprimés, l'eau est
dirigée dans des tuyaux de chite placés a l'intérieur contre
les piliers ot ils sont a I'abri du gel.

L’éclairage a lieu au moyen de lanternaux a double
surface de verre, ils se comportent bien malgré les fortes

Fagade sud de la partie centrale de l'usine (Distillerie).

rez-de-chaussée et gale-
‘rie, de 8016 m?; le cube
inscrit est de 57789 m.
La longueur des quais desservis par la voie normale en
communication directe avec la gare de Pontarlier est de
302 m dont 194 m se trouvent dans lintérieur de l'usine.

Description des batiments de I'usine.

Au centre a peu prés de l'usine se trouve la distillerie
disposée sur terreplein, un tunnel étroit la traverse en
sous-sol et donne passage & la nombreuse tuyauterie de
distribution et de répartition de la vapeur, l'absinthe, I'al-
col, l'eau, etc.

Au-dessus de la distillerie sont les galeries ou se pré-
parent les charges d’herbages et graines qui sont déversées
de 1a directement dans les alambics; ces herbages et graines
cont montés aux galeries par le moyen de treuils électriques.

La distillerie est séparée des ateliers sur toute sa lon-
gueur par un vestiaire de 4,70 m de largeur, qui sert de vesti-

Vue intéricure de la distillerie.

Fig. 9.

bule d'entrée pour les ouvriers de l'usine, une galerie
d’entresol forme le vestiaire pour les femmes; les cabinets
d’aisances distincts pour les deux sexes s'ouvrent sur les
vestiaires, ils sont chauffés et munis d'appareils de chasse,
les revétements sont en faience.

Les ateliers, au nombre de trois, se trouvent a I'Ouest
du vestiaire. Les bouteilles vides arrivent dans chacun des
ateliers par le quai Sud, elles sont rincées a leur arrivée
puis remplies automatiquement, étiquetées, cachetées et en-



Reconstruction de I'usine Pernod fils (MM. Veil-Picard & Cie.) a Pontarlier.
Architecte: M. Alfred Rychner a Neuchatel.

1]

T

LTI

[zl

=as]
=ax]

EpE—=r = T : = g om
mfa) o 1) i ]

fooojn ) ) s ) ) s ] s ) )

-1

=0z«

,,,,,,,/,,,,,,,,,,,,ﬁ,,,,,.,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,/,,,,.,W,,,,,,,,/,,,,,W,,, I p Trsviiins o 7 : | q &)

Fig. 6 et 7. Fagade sud et coupe longitudinale. — Echelle 1: 500,

=
] o A zor ogsomes
[ g . . . . - . i J o D
et 00
i ra il [
] o g I e ol il i1e 3
08 . - = < £ Gl — IR
ATELIER ATELIER = < HO0E
E [1 H ok 57 ; 3 H'H @
[1 O (EISL ) [ SO s = < U K
. OuEsT CENTRAL EsT @i e [l (WK D
= 2h &Sy A P SO wil 3
s H i i " 1 f P 100
E ¢ (- ) o CPEOIR %) {1 S 1]
5 | I
= :
; :
S

. e i = 1l

Fig. 4. Plan du sous-sol. — Echelle 1 : 1000. Fig. 5. Plan du rez-de-chaussée. — Echelle 1 : 1000.

[So61 mudy ‘St

ONNIHZNAVYE HHOSIJHZIIMHIS

€91




184

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XLV Nr. 15.

veloppées, revétues de paillons et mises en caisse et arrivent
ainsi peu a peu au quai Nord ot elles sont chargées en
wagons; a I'Est de la distillerie on trouve deux quais
entre lesquels est la voie d'arrivage, des graines, herbages
et alcols, voie mettant en outre en communication les
deux grandes voies longitudinales; chacune de ces deux
voies est de plus en communication directe avec la gare
de Pontarlier.

Le pavillon Est de ce groupe de maisons renferme
les logements du directeur et sous-directeur techniques de
la maison Pernod fils. Le pavillon Ouest est réservé a
l'usage de MM. Veil-Picard & Cie, propriétaires de I'usine
de Pontarlier.

Les soubassements des facades sont en roc du Jura,
les facades elles-mémes en pierre de Savonniéres. Rien n'a

été épargné pour pro-

Dans /le magasin Reconstruction de l'usine Pernod fils 4 Pontarlier. curer aux habitants de
Est reconstruit sur les Architecte : M. Ryckner & Neuchatel, ces maisons le confort
anciennes caves qui . rendu particuliérement
n'avaient pas été at- désirable par la rigueur
teintes par le feu se du climat et la lon-

trouvent disposés un
grand local pour I'ap-

provisionnement des
graines et herbages et
un vaste chais a ab-
sinthe.

Les caves sont au
nombre de cing, en-

tierement séparées les
unes des autres; quatre
d'entre elles sont situées
sous les ateliers, I'en-
trée en a lieu de l'ex-
térieur par les grands
couloirs o se trouvent
placés les tuyauteries
diverses et les pompes
d’extraction et de refou-
lement des liquides.
Les baies de ces caves
sont munies de rideaux
métalliques se mouvant
de l'extérieur et ayant pour but de pouvoir fermer chacune
des caves en cas d'incendie et retarder ainsi la propagation
du feu, de grands puits perdus absorberaient dans ce cas
le liquide s'échappant des foudres et empécheraient sa
combustion dans l'intérieur de la cave. La cinquiéme
cave se trouve sous le magasin Est, elle est installée
d’'apres les mémes principes.

Outre ces batiments, 'usine renferme le batiment des
générateurs construit en 1900, le grand magasin Ouest
construit en 1894, ainsiqu'un ancien batiment dit Sud-Est
ol se trouvent installés les ateliers de menuiserie et de
fabrication des caisses, une distillerie de renfort et une
chaudieére a vapeur.

Fig. 10.

Eigte 1T ict a2,

gueur des hivers de
Pontarlier.

Le pavillon Ouest
fut scrupuleusement in-
spiré du style Louis XV,
tant a l'extérieur qu'a
Pintérieur. L’exécution
en a ¢été trés soignée
dans toutes ses parties:
sculptures, fers forgés,
menuiseries et décora-
tion intérieure; il en
a'été de meéme du
pavillon Est mais dans
une mesure plus simple
et en un style plus
rude.

Neuchdtel,
mars 19os5.

Pavillons d’habitation. — Fagade ouest. e

Antrieb durch elektrische Motoren im
Fabrikbetrieb.

Von W. Zuppinger, Zivilingenicur in Turin.
S -

Wenn man in bestehenden Fabriken einzelne Trans-
missionsstringe elektrisch antreiben soll, wie dies heute
iblich ist, um eine rationelle Kraftverteilung zu erreichen,
so kommt man oft in Verlegenheit wegen des grossen
Geschwindigkeitsunterschiedes zwischen Transmissionen und
elektrischen Motoren.

In den meisten Industrien gestatten die Arbeitsma-
schinen nicht, die Zransmissionen mit iber 150 Touren

Payillons d’habitation. — Plan du rez-de-chaussée et plan du premier étage de I'aile ouest.

Echelle 1 :400.

L'usine incendiée renfermait le logement du directeur,
les bureaux et un pavillon avec salle de réception et quel-
ques chambres réservées aux propriétaires. Les bureaux
sont installés aujourd’hui dans un batiment spécial au Nord
de la distillerie et les logements dans deux maisons cons-
truites en méme temps que l'usine .ct situées au Sud, en-
tourées de jardins et pelouses.

laufen zu lassen, weil sonst die Antriebsscheiben zu klein
ausfallen und die Riemen leicht rutschen. Es gibt sogar
Betriebe, wo bloss 6o minutliche Umdrehungen zuldssig
sind, wihrend man umgekehrt z. B. in Spinnereien heute
bis zu 300 Touren und mehr geht.

Die elektrischen Motoren dagegen, fir die ich hier
nur Drehstrom ins Auge fasse wegen seiner grossen Vor-
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ziige gegeniliber dem Gleichstrom, konnen fiir verschiedene
Geschwindigkeiten gebaut werden. Sie miissen der Formel
genligen: p X n = 120 O, worin p die gesamte Anzahl
Pole (positive + negative), # die Anzahl minutlicher Um-
drehungen und o» die Anzahl Perioden in der Sekunde

1. Gewohnlicher Riementrieb mit Vorgelegen; 2. Grisson-
getriebe; 3. Zentrator-Kupplung von Welter, Elektrizi-
tats- und Hebezeuge-Werke Aktiengesellschaft in Koln;
4. Reduktions-Kupplung von Paul Heuer in Lepizig
und 5. Riementrieb , System Lenix “.

bedeuten. Fir 50 Perioden Ich setze die Systeme 2,
und bei den ublichen Kon- Reconstruction de l'usine Pernod fils a Pontarlier. 3 und 4 als bekannt vor-
struktionen ergibt dies Umdre- aus; es sind alles mehr oder

hungszahlen von 1400, 960,
725, 580, 490, 360 in der
Minute.

Je grosser die Geschwin-
digkeit eines solchen Motors
ist, um so kleiner und bil-
liger fallt er selbstverstindlich
aus, um so grosser ist neben-
bei auch sein Nutzeffekt. Zs
konveniert also immer, Motoren
mit maoglichst hohen Touren-

zahlen zu verwenden. — Wie
lassen sich nun auf die
vorteilhafteste Weise z. B.

15 P. S. von einem Motor von
725 Touren auf eine Trans-
mission von 6o Touren, d.h.
mit einem Reduktionsverhalt-
nis von % =12 ibertragen?
Diese Aufgabe hatte ich
unlangst fir eine grossere
Anlage der Herren Fratelli
Bosio, Cotonificio in S. Am-
brogio bei Turin zu losen,
bei der die durch eine Dampf-
maschine von Gebr. Sulzer
mit direkt gekuppeltem Alter-
nator von Brown, Boveri &
Cie. entwickelten 500 P. S.
samtlich elektrisch auf die ein-
zelnen Transmissionsstrange
tibertragen werden sollten.

Bei so weitlaufigen Etablis-
sements, wie das in Frage
stehende, verzehren bekannt-
lich die Haupttransmissionen
einen grossen Teil der Kraft,
und zwar ist dies um so
mehr der Fall| je grosser die Krifte sind, die am Ende der
Transmissionsstringe abgegeben werden miissen. Nun verliert

man aber auch durch

e die elektrische Kraft-

DDy Aol tibertragung  minde-
\ | stens 209/, an Kraft,

| sodass, wenn sich

i NAA(? ~ 7 der Antrieb der Mo-

toren nicht moglichst

einfach gestaltet,durch

Einfithrung der elektri-

’ schen Kraftverteilung

/ leicht mehr Kraft ver-

i loren geht als vor-

her mit den Ilangen,

schweren Haupttrans-

missionen. Es war

deshalb fur vorliegen-

den Fall von beson-

derem Interesse, mog-

lichst  raschlaufende

Motoren anzuwenden,

dabei aber deren Antrieb auf die im allge-

meinen langsam laufenden Transmissio-

nen so einfach als moglich zu gestalten.

Von den bekannten Reduktionssystemen
hatte ich unter folgenden die Wahl:

Fig. 13. Pavillons d’habitation. — Detail de la fagade sud.

weniger komplizierte Réader-
mechanismen, die ich nicht
verdammen will, die mir aber
doch nicht das notige Zutrauen
fir einen absolut sichern,
reparaturfreien Betrieb und
fir ruhigen und geriduschlosen
Gang einfléssten. Dagegen
schien mir das System ZLenix
mit Riemen in ernstliche Er-
wagung gezogen werden zu
sollen, um so mehr als ich
an einer ausgefihrten Anlage
bereits dessen praktische Vor-
teile kennen gelernt hatte.
Obwohl dieses System schon
an der Weltausstellung 1g00
in Paris vorgefithrt war, ist
es merkwurdigerweise erst in
neuerer Zeit zur Geltung ge-
kommen und auch heute noch
vielen Fachleuten unbekannt.
Ich glaube daher etlichen von
ihnen einen Dienst zu erwei-
sen, wenn ich in Folgendem
dieses System naher beleuchte.
Legen wir oben gew#hl-
tes Beispiel zugrunde und
betrachten zum Vergleiche zu-
nichst den gewdhnlichen Rie-
mentrieb (Abb. 1). Motoren
von 15 P. S. bei 725 Touren
haben als normale Riemen-
scheiben solche von 300 mm
Durchmesser (D) und 180 mm
Riemenbreite (b), mit einer
Umfangsgeschwindigkeit

n
Uis— = II,40 m;
0,1 140 1,

75 N
v
dicke s = 7 mum, somit ein Riemenquerschnitt f = b>< s =

12,6 ¢m?; die spezifische Belastung des Riemens ist

P
bt S Rl
Fir die theoretisch notwendige Riemenspannung ist
der umspannte Bogen a (Abb. 2) von der grossten Wich-

der Umfangskraft P = = 99 kg entspricht eine Riemen-

tigkeit. Nach der Theorie
herrschen bekanntlich die / A
Beziehungen : 2
7 Je 2
ti: ga:T, Bibpig j Motor
Zael T Sl £ |
B e Lk 3
Setzen wir in diesen For-
meln ein: ¢ = 2,718 und
/ = o,29 als Reibungs-

koeffizient fiir Lederriemen
auf gusseisernen Scheiben
(,Hutte“), so finden wir bei-

stehende zwei Diagramme
(Abb. 3 und 4, S.186) fur — und — in Relation von
4. a
P = an
Auf obiges Rechnungsbeispiel angewandt, erhalten

wir z. B. fur ¢ = 0,30 folgende Werte:
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