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ihrer heutigen Gestalt ein ziemlich
Fir 118
derselben war es méglich, die vorstehend angedeuteten Angaben zu erhalten.

Die Arbeit epthdlt somit in

liickenloses Verzcichnis aller schweizerischen Elektrizitatswerke.
Damit ist einc Statistik der schweizerischen Elekirizititswerke geschaften,
wice sie in dhnlicher Ausfithrlichkeit fir Werke im Ausland nicht”zu finden
ist. Im Interessc dieser wertvollen und fiir weitere Kreise wichtigen Arbeit
ist es sehr zu wiinschen, dass dieselbe durch mdglichst genaue und aus-
fihrliche Angaben von Seiten der Elektrizititswerke weitere Férderung fiir
die kommenden Jahrginge erfahre.

Eine besonders wertyvolle Erweiterung wird das Werk alsdann auch
durch eine einldssliche Studie seines Verfassers iiber die Ergebnisse dieser

Statistik erfahren. Dr. R.

Miscellanea.

Ueher elektrische Beleuchtung einiger D-Ziige der preussischen
Staatshahnverwaltung berichtete im Verein deutscher Maschinen-Ingenieure
Herr Dr. Max Biittner. Bei der Belcuchtungseinrichtung der D-Ziige, die auf
den Strecken Berlin-Sassnitz und Berlin-Altona verkchren, wird bekanntlich
die elektrische Energie von Dampfturbincn-Dynamos, die auf der Lokomo-
tive aufgestellt sind, gelicfert, wihrend dic cinzelnen Wagen Batterien be-
sitzen. Obschon die Beleuchtungseinrichtung dieser Ziige zur vollen Zu-
friedenheit der Bahnverwaltung funktioniert, hatte sich diese doch bei der
Einfibrung der elektrischen Beleuchtung fir die Tagesschnellziige Berlin-
Frankfurt-Bascl und Berlin-KéIn der geringern Anschaffungskosten wegen
dahin entschieden, die Maschinen in den Gepickwagen zu setzen und sie
von der Wagenachse aus anzutreiben. Diese Maschinen zeichnen sich da-
durch aus, dass der Anker der Dynamo dirckt auf der Wagenachse mon-
tiert ist. Die ganze Installation enthdlt, den Vorschriften der kgl. preus-
sischen Staatsbahn entsprechend, keinerlei bewegliche Regelungseinrichtungen,
sodass eine grosse Betriebssicherheit erreicht ist. In letsterer Zeit ist das
System noch vervollkommnet worden durch Verwendung einer Maschine,
die den Strom stets in gleicher Richtung abgibt, unabhingig von der
Falrtrichtung des Zuges (System Rosenberg).
der elektrischen Beleuchtung im Verhéltnis zu der jetzt vorhandenen Gas-

Hinsichtlich der Betriebskosten

beleuchtung versuchte der Vortragende nachzuweisen, dass, obwohl die
Anlagekosten der elektrischen Beleuchtung wesentlich hoher seien als die
fir Gasbeleuchtung, doch trotz ausreichender Amortisation und Verzinsung
des Anlagekapitals die Unkosten fiir die Tagesschnellziige sich nicht hoher
stellen als bei Gaslicht, dass hingegen fiir Ziige, die langere Brenndauer
erfordern, besonders fiir Nachtschnellziige, sich eine Verbilligung in den
Betriebskosten bei Verwendung des elektrischen Lichtes ergibt, Der Grund
hierfiir liegt in den hohen Kosten des fiir die Gasbeleuchtung bendtigten
Mischgases, fiir das sich der Preis eines 73 bei der Verwaltung der preus-
sischen Staatsbahn auf 65 Pfg. stellt.

Die Sammlung und Erhaltung alter Biirgerhduser. In der Ueber-
zeugung, dass das durch Verkehr und andere Forderungen des neuzeitlichen
Lebens ungemein gefihrdete alte biirgerliche Wohnhaus fiir die vergleichende
Kunst- und Kulturgeschichte von mindestens der gleichen Bedeutung ist wic
das Bauernhaus, ja von noch grosserer, da es in unmittelbarer Beziehung
zu unserem neuzeitlichen Wohnungswesen steht, hat der fiinfte Tag fiir
Denkmalpflege den Beschluss gefasst, das deutsche Biirgerhaus vergangener
Jahrhunderte in getreuen Aufnahmen der Nachwelt zu iberliefern. Zu
diesem Zwecke wurde ein Ausschuss ernannt und als dessen erster Vor-
sitzender Stadtbaurat Schaumann in Frankfurt, als zweiter Vorsitzender Bau-
inspektor und Privatdozent Otto Stichl in Berlin (Steglitz) erwahlt; dem
Ausschuss gehort ferner Architekt E. J. Propper in Biel an. Im Auftrage
des Ausschusses veroffentlicht nun Otto Stichl soeben eine bei Wilhelm
Ernst & Sohn in Berlin erschienene Denkschrift «Die Sammiung und Erhal-
tung alter Biirgerhiuser», in der, unterstiitzt durch zahlreiche vorziigliche
Illustrationen, die Ziele des Unternehmens dargelegt werden. Darin wer-
den alle Staats- und Kommunalbehorden wie auch die Geschichts- und Alter-
tumsvereine, die Architekten- und Ingenieurvereine, sowie alle Vereinigungen
und Kunstfreunde, die sich dem Werke anschliessen wollen, aufgefordert,
beizutragen zur Sammlung des Materials, das spéter in einem grossen Werke
BEs wire erfreulich, wiirde die Bewegung auch
in unserem Lande Anklang und Unterstiitzung finden.

Riitligruppe fiir das Bundeshaus. Nach Angaben des Schweizerischen
Bundesblatts vom 8. d. M. hat das Preisgericht fiir die Ritligruppe des
Bundeshauses die Arbeiten der nachfolgenden 16 Kiinstler zu beurteilen;
nidmlich: von Vibert in Genf, Kissling in Ziirich, Soldini in Chiasso (zwei
Modelle), Chiattone in Lugano (zwei Modelle), Amlehn in Sursee, Siegwart

veroffentlicht werden soll.

in Miinchen, Meyer in Ziirich, E. Zimmermann in Miinchen, Heer in Min-

chen, von Niederhdusern in Paris (zwei Modelle), Moullet in Freiburg, Lanz

in Paris, Bachmann in Luzern (zweci Modelle), Faller in Paris, Vicari in
Ziirich und E. Miiller in Miinchen. Unsere Mitteilung iiber die Zusammen-
setzung des Preisgerichtes (Bd. XLV, S.
zichungsweise abzuindern, dass als Mitglieder ernannt wurden die elf Herrcn

116) ist dahin zu erginzen, be-

Architekt Prof. Auer in Bern als Prisident, Nationalrat Benziger in Einsiedeln,
Professor Voltz in Karlsruhe, Maler Giron in Vivis, Professor Hahn in Miin-
chen, Architekt Jung in Winterthur, Stdnderat Lachenal in Genf, Bildhauer
Landry in Neuenburg, Bildhauer Reymond in Paris, Bildhauer Secchi in
Mailand und Nationalrat Wild in St. Gallen.

Die Erhaltung der Michaeliskirche in Hildesheim. Nach Unter-
suchungen von Professor Mokrmann in Hannover haben die Erneuerungs-
arbeiten an der Michacliskirche in Hildesheim, dem bekannten romanischen
Bau des Bischofs Bernward, hauptsichlich in folgendem zu bestehen: Zu-
nichst miissen die schadhaften Mauern und Gewélbe des Westchors sowie
in einigen Teilen der Galerie gesichert oder ganz erneuert werden. Die
berithmte bemalte Holzdecke des Mittelschiffs ist von oben her durch einen
Lehmauftrag zu schiitzen, die Fensterverglasung zu erneuern, vor allem aber
eine Zentralheizung anzulegen, um die im Kirchenraum herrschende Feuchtig-
keit und deren iible Einfliisse fiir das Bauwerk zu beseitigen. Im Innern soll
der Verputz erneuert und bei dieser Gelegenheit mit einfacher Malerei ge-
ziert werden, Diese Arbeiten, die cinen Aufwand von etwa 100000 Fr.
beanspruchen werden, beziehen sich nur auf die Erhaltung des Bauwerks
in seinem gegenwirtigen Zustande. FEine Erncuerung der Teile, die der
Kirche im Laufe der Zeiten verloren gegangen sind, wie der Tiirme und
des Ostchors, wiirde betrichtlich héhere Summen beanspruchen.

Eine Station fiir drahtlose Telegraphie in Dresden hat die
Berliner Gesellschaft fiir drahtlose Telegraphie «Telefunken« mit Genehmi-
gung des Stadtrates am stddtischen Elektrizitatswerk errichtet. Von ihr soll
zunichst bis Berlin, spiter bis Norwegen telegraphiert werden. Die be-
sondere Hohe von 60 bis 70 7 und die Dreiecklage der drei grossen
Schornsteine des Elektrizitidtswerkes begiinstigten das Ausspannen der Luft-
drihte, Zwischen den Schornsteinen sind Drahtseile ausgespannt, an denen
die unten zu cinem Punkt zusammengefiihrten, von Erde isolierten und
trichterartig angeordneten Drihte héngen. Der nétige Strom wird vom
stidtischen Wechselstromamt geliefert.

Die Kirche Sacré-Coeur in Paris,
dem Montmartre erbaut wird und deren Grundstein bereits

die nach Abadies Plinen auf
1874 gelegt
wurde, geht ihrer Vollendung entgegen. Nach Tafeln der Zeitschrift
The Builder geben wir auf der Seite 137 in stark verkleinertem Masstab
eine Gesamt- und eine Detailansicht dieses gewaltigen Bauwerks, dessen
Gesamtkosten auf 25 Mill. Fr. veranschlagt sind.

Die Kapelle in Kempraten hei Rapperswil am Ziirichsee wird unter
Anleitung des bekannten Kunsthistorikers P. Alb. Kuhn von' Einsiedeln
entsprechend ihrem gotischen Baucharakter wiirdig und kunstgemiss
restauriert und mit drei neuen Altdren, einem schmiedeisernen Chorabschluss,
neuer Bestuhlung, Kreuzwegstationen, sowie mit einer Orgel von vier Re-
gistern ausgestattet.

Elektrische Schnellbahn Koln-Diisseldorf. Die allgemeine Elek-
trizitdtsgesellschaft hat einen Entwurf zu einer 34 % langen Bahnlinie von
der festen Rheinbriicke in Koln bis zum Graf Adolfs-Platz in Diisseldorf
ausgearbeitet, der auf 26250000 Fr. veranschlagt ist. Die Geschwindigkeit
der alle 1o Minuten auf einander folgenden Ziige soll 120 £ in der Stunde

betragen.

Konkurrenzen.

Neubau eines Gesellschaftshauses der drei E. Gesellschaften in
Klein-Basel (Bd. XLIV, S. 285; Bd. XLV, S. 116 und 128). Die samtlichen
su dieser Konkurrenz cingereichten Entwiirfe wurden im Thomas Platter-
Schulhause in Basel, Klaragraben 40, vom 9. bis 19. Mérz jeweils bis
abends § Uhr ausgestellt.

Literatur.

Lexikon der gesamten Technik und ihrer Hilfswissenschaften. Im Verein
mit Fachgenossen herausgegeben von Prof. Dr. Ofo Lueger. Zweite,
vollstindig neu bearbeitete Auflage. I. Band. In Halbfranz gebunden
30 M. (Stuttgart, Deutsche Verlagsanstalt.)

Luegers Lexikon ist unbestritten ein wissenschaftliches Werk ersten
Ranges, in dem jeder einzelne Zweig technischen Wissens und Konnens
von hervorragenden Fachminnern in abgerundeter, zusammenfassender und
Kklarer Darstellung nach dem neuesten Stand der Wissenschaft und Technik
behandelt und durch zahlreiche, lehrreiche Abbildungen erléutert wird. Die
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zu nehmen und bei den interessierten Staaten vorbereitende
Schritte zu tun. Als es sich im Juli 1870 um Genehmi-
gung der abgeschlossenen Vertrige handelte, versuchten
zwar die Vertreter der ost- und westschweizerischen Kantone
nochmals, dieselben zu Fall zu bringen, blieben indessen in
der Minderheit.

Ungeachtet dieser fir den Simplon ungiinstigen
Wendung der Dinge liessen es die Anhénger dieses Ueber-
ganges nicht an Anstrengungen fehlen, um ihre Sache
vorwérts zu bringen. Im Jahre 1869 gab Ingenieur
L. Stockalper in Sitten eine Schrift heraus: ,Les avantages
du Simplon sous le rapport de la construction et de I'ex-
ploitation d’un chemin de fer“, worin er ein neues Projekt
aufstellte®). Dieses nahm einen Basistunnel an mit nérd-
licher Ausmiindung in der Saltineschlucht hinter der Napo-
leonsbriicke auf 771 m Meereshohe, die von der Station
Visp aus durch Ansteigen mit 15 9/, erreichbar war. Die
Arbeit auf dieser Seite sollte mittelst neun geneigten
Schichten von 4o bis 280 m Tiefe beschleunigt werden.
Die stidliche Mindung lag auf der Hohe 790 # nahe der
Schweizergrenze bei Gondo; von hier aus dachte der Ver-
fasser mit einem Gefille von 25 0y, und Fithrung der Bahn
auf der linken Seite der Diveria nach Domo d’ Ossola zu
gelangen. Die Tunnellinge wurde nach diesen Annahmen
16 150 /72; im Tunnel selbst war die Steigung nordlich 2,8 0/o,
stdlich 0,4 9oy, sodass der Scheitelpunkt auf 793,5 lag.
Die Kosten der ganzen Anlage bis Domo d’Ossola berechnete
Stockalper zu 77540000 Fr. In einer andern Broschiire
von 1874 verfocht der schon genannte Vauthier noch-
mals die Ausfiihrung eines moglichst tief liegenden Basis-
tunnels.

Eine Privatgesellschaft, auch wenn sie sich in giin-
stigerer Lage befunden und sich eines bessern Kredites
erfreut hitte als die Ligne d'Italie, konnte nie darauf rechnen,
ein Werk von der Bedeutung einer Alpenbahn iiber den
Simplon ausschliesslich aus eigenen Mitteln in Ausfiihrung
zu nehmen; die Kosten waren in jedem Fall so hoch,
dass von einer geniigenden Verzinsung der darauf ver-
wendeten Kapitalien nicht die Rede sein konnte. Ein

#) ,,Eisenbahn*, Bd. IV, Nr. 19 und 20.

Ansicht der Kirche Sacré-Coeur auf dem Montmartre.
Nach einer Tafel des «Builder».

Die Kirche Sacré-Coeur auf dem Montmartre
in Paris.

Ansicht der Hauptkuppel. — Nach einer Tafel des «Builders.

grosser Teil der Erstellungskosten musste durch Subven-
tionen a fonds perdu von Seite der Kreise, die an der
Erstellung besonders interessiert waren, gedeckt werden.
Fir den Simplon kamen als solche in erster Linie die drei
Staaten Schweiz, Italien und Frankreich in Betracht. In
der Schweiz konnte auf eine Subvention von Bundeswegen
damals noch nicht gerechnet werden, dagegen wohl auf Be-
teiligung der direkt interessierten Kantone Wallis und Waadyt,
allenfalls auch noch von Genf, Neuenburg und Freiburg,
Italien als Staat konnte kaum in Betracht kommen, nach-
dem es sich fiir die Gotthardbahn in sehr intensiver Weise
verpflichtet hatte, wohl aber liess sich von einigen ober-
italienischen Provinzen und Stidten, namentlich von Mailand
und Genua, etwas erwarten. Es blieb endlich Frankreich,
von welchem Staat man hitte erwarten ditrfen, er werde
vor allem eine namhafte Beteiligung zusagen, besonders
seit ithm durch das Zustandekommen des Gotthardvertrages
die Gefahr drohte, einen grossen Teil des Weltverkehrs
von seinem Gebiete und seinem Hafen Marseille abgelenkt
zu sehen. Wollte Frankreich dieser Gefahr begegnen, so
erschien als das beste Mittel, die Ueberschienung des Simplon
zu unterstitzen. Es wurde dieses eingesehen, und zu diesem
Ende brachten am 23. Juni 1870 eine Anzahl Deputierte
in dem Corps législatif den Antrag ein, die Regierung
mochte fir die Ermoglichung des Simplondurchstiches einen
Kredit von 4o Mill. Fr., auf zehn Jahre verteilt, gewahren.
Da indessen kurze Zeit nachher der deutsch-franzésische
Krieg ausbrach, kam dieser Antrag nicht zur Behandlung.
Erst am 5. April 1873 nahmen 123 Deputierte der National-
versammlung die Angelegenheit wieder auf und verlangten
fur den gleichen Zweck einen auf 12 Jahre zu verteilenden
Kredit von 48 Mill. Fr. Dieses Begehren wurde einer
Kommission iibergeben, vom Berichterstatter derselben,
Cézanne, im Mai 1874 als den Interessen Frankreichs ent-
sprechend warm empfohlen und hierauf an die Ministerien
der offentlichen Arbeiten und der Finanzen gewiesen, wo
es aber fur einstweilen liegen blieb.
(Fortsetzung folgt.)
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