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Statistik der Schweizerischen Eisenbahnen.

Das Schweizerische Eisenbahndepartement hat auf den 1. Januar 19035 ein Verzeichnis der schweizer. Eisenbahnen
.herausgegeben, nach welchem folgende Tabellen zusammengestellt worden sind:

I. Eisenbahnen im Betrieb.

Betriebs- | Zahnstan- | Strassen- Spurweite : Betriebssystem : pro %»* | pro Kopf
linge |genstrecke| benutzung | o,50 | 060 | 075 | o080 | 1,00 1,435 Dampf | Elektriz, [Elektrizitit| Wasser- | Pferd | Motor der ganzen der Be-
m m e m m m und Dampi| Gewicht Schweiz | vilkerung
ke ke lem km | km | km | km lem km e k. km e Va2 km m m
1. Normalspurbahnen:
a2l W= a0 8RRl [ [h— 1 — [ |a3rsiall 3236:8 | 64 | — e e BT 0,999
2. Schmalspurbahnen:
9897 |= taoie [ Fegets i Mg s | 0262 — | masie | 284z | 1303 | — = [ — | 22,3 0,283
3. Zahnradbahnen:
985l wogist s e L b 1838l s 260 79,8 | xsy |l — e B 0,029
4. Drahtseilbahnen:
25,3 ‘ - ( — ‘ — ‘ — ‘ o,I ‘ — ' 21,8 1,8' — 15,0 ' — ‘ 8,5 ‘ — ‘ 1,8 ’ 0,61 0,007
1,6 2)
5. Tramways:

218,2 — I 200,0 ‘0,45 ’0,54‘ — '0,47 216,7 | — — 2172 — — ‘ 1,0 ]‘ — ‘ 5,28 0,066
4589,9 130,1 I 545,3 |0,45 |o,54 { 13,6 ‘54,27 1180,0 3341,0‘ 3841,8 ! 606,5 130,3 ’ 8,5 ( 1,0 l 1,8 I 111,01 1,384
II. Eisenbahnen im Bau.

Spurweite : ~ Tl Betriebssystem :
Linge Adhision Zahn- [5/5edl Tram Ay. =
0,50 72 | 0,80 772 | 0,80 od. | 1,00 7 | 1,00 0d. | 1,435 72 rad bahn Dampf Elektrizitit Elektrizitat| Wasser- Pferd
1,00 7 1,435 7 und Dampf| gewicht
ke km e km fene ke e femn ke ke ke e fem fene km e
181,4 — et et (9S8 | =i B3 L 174,5 6,1 | 08 | 16,5 77,1 975 59 0,8 0,235
davt;zn (einschl,
go,é 7 16.5 km
trassen- Tram)
beniitzung 5
III. Konzedierte Eisenbahnprojekte.
Spurweite : o o Betriebssystem :
Linge P = Adhision Za e Tram y "
0,50 72 | 0,80 7 | 0,80 od.| 1,00 7 | 1,00 bis | 1,435 M2 rad bahn Dampf Elektrizitat| Elektrizitit| Wasser- Pferd
1,00 7 1.435 m und Dampf] gCWiCht
km km km kene km kem km fem fem km km ke km fem fem lem
1522,5 | 0,235 | 40,83 | 2,4 | 847,5| 39,3 | 592 | 1416,2 | 64,9 | 32,3 | 46,1 | 8241 593,8 01,7 2,75 0,235
davon (einschl,
127,5 Ant 37,0 km
Strassen- 'Ilram)
beniitzung
St

1) Davon 2375,T %7z Bundesbahnen und 938,1 %7 Privatbahnen.
?) Diese 1,6 km» mit 1,20 7 Spurweite.

entre ces dates, surtout pour la poutre No. 2, qui fut im-
mergée jusqu'au 1° décembre et conservée depuis hors de
I'eau. Exposée a l'air, la chaux encore libre a da se carbo-
nater en augmentant la résistance du béton.

Il est donc démontré non seulement que le béton armé
et convenablement prépare peut subir, sans se briser, des
allongements notablement supérieurs a ceux qui provoquent
toujours la rupture du béton non armé, mais encore qu’apres
ces deformations relativement considérables il posséde une
reésistance a la traction comparable et peut étre cdgale a celle
du béton qui w'a subi awcune déformation préalable.

Les résultats publiés par les contradicteurs allemands
et américains de M. Considére n'en sont pas moins indis-
cutables; d’autre part, il est certain que les constructions
armées sont quelquesfois Interrompues partiellement par
des fissures plus ou moins ouvertes.

La principale cause des différences existant entre les
observations effectuées de part et d’autre semble étre la
suivante:

Le béton exposé a l'air sec aprés sa fabrication subit,
comme on le sait, un retrait important pendant les pre-
miers jours; il ne posséde d'abord qu'une faible résistance.
Si sa contraction est entravée par des armatures métal-
liques, il n'a ni la force nécessaire pour imposer au métal
des raccourcissements importants, ni la ductilité qu'il fau-
drait pour se plier a ses exigences. Il se produit généra-

lement alors des fissures d’abord invisibles qui s'ouvrent
et se prolongent lorsque la piéce armée est soumise a des
tensions mécaniques.

Si, par contre, et comme on I'a fait dans les expé-
riences de M. Considére, on maintient le béton constam-
ment humide pendant un temps suffisant, son retrait est
insignifiant et aucune cause ne tend a y produire des fis-
sures pendant qu'il acquiert a la fois de la résistance et de
la ductilité.

Sans doute, le béton tend a se raccourcir lorsqu’on
cesse de le maintenir humide; mais il posséde alors une
résistance élevée et la faculté de supporter de grands allon-
gements, et il ne se fissure pas malgré l'entrave que les
armatures apportent a sa contraction.

Les exigences de la pratique ne permettent malheu-
reusement pas toujours de réaliser complétement les condi-
tions préconisées par M. Considére en vue d’éviter la fis-
suration du béton sollicité a la traction.

On est donc obligé d'envisager 1'éventualité des fis-
sures en donnant aux armatures métalliques des sections
suffisantes pour résister a la totalité des tensions.

Il n'en est pas moins indispensable de connaitre les
lois qui régissent les déformations non élastiques du béton
armé, lois sans lesquelles on ne saurait déterminer avec
exactitude les positions de 'axe neutre dans les piéces flé-
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